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Sabido es que las bicicletas y demás vehículos simi­

lares que se $aaven por pedales no han tamado e l incremen­

to que era de esperar da su economía y simplicidad,debido 

principalmente a qao cuando se trata de hacerlos marchar 

5 , sabiendo ana cuesta requieren un aafuerso extraordinario 

a l conductor. Y e llo  es debido u que un desarrollo normal 

para pistas llanas resulta excesivo para salvar ana pen­

diente; por otra parte s i e l constructor desea prevenir 

este Inconveniente y construye e l vehículo ean un desarro— 

10# l i o  pequeño resultará muy lento para los lim es . Bl ideal

por lo  tanto es poder variar a voluntad e l desarrollo del 

vehículo: A este f in  han toad do diferentes coastracto­

res id ando diversos mecanismos para lograr hacer pasar 

la  cadena de un piñón de cierto nfimero de dientes a otro 

15. situado a su lado sobre e l mismo e je , pero de distinto nu­

mero de dientes; puede decirse que en general todos 41- 

ohos mecanismos han sido condenadoe al fracaso,por no ser
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segaros» ni sólidos n i rápidos» pues o bien hay <l»© e l-  

toar tensores, o la  cadena cae; en cuanto a las palancas 

de mando no son eficaces, pues con facilidad son domina­

das por la  cadena,en lugar de dominarla; además por e llo  

y por no sor precisas o exactas las posiciones de estas pa­

lancas y por depender e l paso de la  cadena da un piñón a 

otro» principalmente de la  velocidad y tensión de Xa cade­

na, no responden con faoilidad a la  voluntad del oondaotor.

Kl recurran te ha ideado un nuevo mecanismo de cambio

30.

t~ CENTIMOS

35.

40.

de velocidades o desarrollos para esta clase de vehículos» 

que resolvisado e l problema que se ha indicado» se aparta 

de todos los mecanismos análogos, evitando todos su« I& soüp» 

venientest y siendo este mecanismo nuevo y de su invención 

so lic ita  se le  garantice en su propiedad y explotación ex­

clusiva mediante la  concesión d© la  patente de invención

que se c ita  en esta memoria.

El nuevo mecanismo consiste esencialmente os una ca­

rita  o cárter en cuyo in terior va un muy simplificado cam­

bio de velocidades por ruedas dentadas» que se f i j a  a l cua­

dro de la  b icicleta y que en cuanto a su movimiento o ac­

ción queda interpuesto entre la  rueda de pedales» a la  que 

se une dinámicamente por una cadena» y e l piñón dentado de 

la  rueda motria» a l que se une por otra cadena; o sea que 

por medio de una oadena recibe e l movimiento de los  peda­

les  y por otra oadena lo  dá a l piñón de la  rueda» debida­

mente aumentado o disminuido por las ruedas del in terior

del carta*.
P© estas cadenas» la  receptora actúa sobre na piñón 

solidario a l eje principal del cambio de velocidades que 

pasa por el in terior del cárter, y la  que envía ©1 movi­

miento a l piñón de la  rueda, lo  recibe de otro piñón coax­

ia l  a l primero, pero que gira loco sobre aquel ©j©» valión*



5u* doBQ para e llo  de un tubo o manguito sobre e l que es so­

lidario  una rueda dentada situada en e l in terior del cár­

ter.

* * 9 ? 8 7

55. 0

£1 eje principal del cambio de velocidades, en e l in­

terio r del cárter y en la  poroiÓn que queda a i descubierto 

del manguito citado está provisto de una o varias clavetas 

que permiten que sobre e l deslice,manten!endo su conexión 

de movimiento, un grupo de ruedas dentadas f i ja s  a otro 

manguito o tubo convenientemente entallado, las ruedas se­

gún su posición relativa fijada por una palanca,pueden en­

granar sucesivamente con sendas ruedas dentadas f i ja s  a 

otro eje del in terior del cárter que gira loco y e l cual 

engrana con la  rueda dentada ya citada solidaria por medio 

del tubo a l pidón transmisor; por otra parte aquel grupo 

deslizándose sobre e l eje puede engranar en su ftltiraa posi-

65. ción y lateralmente con aquella misma rueda por medio de 

unas entallas o magranae laterales y en ta l caso eje y 

manguito giran a la  misma velocidad.

SI cárter indicado queda completamente cerrado y bañado 

de lubrificante i los dos ejes citados se apoyan por oojiae— 

70# tes de bolas. K1 material del cárter, de los ejes,ruedas 

y piñones es variable pero se procura sea lo  más ligero  y

resistente posible»

A fin  de puntualizar las anteriores consideraciones y 

de presentar un ejemplo práctico de dicho mecanismo se des— 

75» orlben a continuación los adjuntos dibujos representativos» 

hn ellos la  figura X representa una vista de situación 

y conjunto»

En la  figura XI un detalle del soporte de unión a l cua­

dro»

80* En la  figura XXX una vista la tera l del cárter»

En la  figura XT una vista de frente del mismo.
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En la  figura V» un detall*; del miaño»

Ka e llas -1 - representa e l enadro de la  b ic ic le ta , -S5-

lo  rueda de pedales, -5 - la  rueda trasera de la  b ic ic le ta

«-4— sti pifión, -5- e l cárter, -6 » su soporte de fija c ión

a l euadro -1 », «Jf- y  -«8- los cadenas de transmisión, -9 »

las era pao del soporte -6-, -10» le  palan.au de mondo, *11»

la  horquilla de la  misma,-13-eX eje principal del cambio,

-14- e l eje secundario, -15- e l asiento pillán receptor

sobre e l eje -13-,-46- ^siento piada traaomiaor sobre al

manguito -17-; -18- la  porción del e je  -13- provista de ,

las olaye tas -19- sofera la  que di alisa el grupo -20- de 
♦

ruedes dentadas, una de ollas mayor qn¿ la  otra <*ne pueden 

engranar oon la  -21- o la  -22- situadas sobre -14- según 

su pociotón relativa; la  rueda -23- engrana can la  -24- 

solidaria del manguito -17-j «etu rueda -24— ya provista

de loe salientes laterules -25- que pueden engranar con 

los -26-del manguito del grupo - 20-j oa loe hunos —27- 

del cárter van alojados loo cojinetes de bolas de los  o ja l 

-13- y -14-•

r i  admc.ro do ruedas sobre e l manguito -2o* y sobro «¿i 

e je  -14-podrá ser mayor quo e l citado.

A l objeto do esta potante serán variables todos cuan­
tos deta lle» no afectos,alteren o modifiquen la  esca*eloli- 

dad del mecanismo descrito, pudi^ndo ser vario e l n&K?ro 

do velocidades admisibles»

B O T A .

8e reivindica como objeto do esta patentes 

1 »- I** propiedad y  explotación exclusiva de un mooaniaao

de ruedas dentadas pora cambio de velocidades o dcsarro-
—

Uos,destinado a b icic letas y decids vehículos similares 

de movimiento por pódales y fuarsa de sangreyooasl3tu) te  

en esco la  en un cárter en cuyo in terior van alojadas las



5 1 £ 2 3 8 7

ruedas dentadas que detexminan e l o amblo da velocidades, 

que se f i j a  a l cmadaro de la  b icic leta  o vehículo, y que 

d inaznlc am ent e qae da interpuesto entre la  rueda de pedales 

y e l  pifión receptor de la  rueda motriz.

2*- En e l mecanismo anterior el hecho de que la  unión di­

námica que se c ita , se efectúe entre la  nuda de pedales 

y un piñón del cambio citado por una cadena, y entre otro 

piñón coaxial a l primero y e l piñón de la  rueda motriz por 

otra cadena*

3 .- hn e l mecanismo citado e l hecho de que los piñones del 

cambio de velocidades que se citan en la  segunda reivindi­

cación sean coaxiales, queden ambos en. la  parto exterior 

del cárter, y están unidos solidariamente, e l receptor al 

eje principal del cambio, y o l transmisor a m  manguito o 

tubo unido a su v ĵZ a una rueda dentada situada en e l in ­

terio r del cárter, poro dicho manguito gira loco sobre e l 

eje principal*

4 En e l mocan!fino anterior e l hecho de que el eje prin­

cipal del cambio de velocidades está provisto su. porción 

in terior a l oarter pero libre del manguito citado en la  

tercera reivindicad 6n, do una o varias o lavo tas sobre las 

que podrá deslizarse manteniendo contacto constante, un 

manghito debidamente entallado provisto de dos o más rue­

das dentadas de distinto nómero de dientes*

5*— En e l mecanismo citado el hecho do que el manguito 

oltado en la  tercera reivindicación y e l expresado en 

la  cuarta están provistos en su oara de coincidencia de 

unos salientes apropiados pare unirlos lateralmente en su 

posición de contacto, lográndose asi e l slmoronismo de su 

movimiento y en su consecuencia e l de los piñenes recep­

tor transmisor citados en las reivindicadonrs 2 y 3*

6*— Kn e l mecanismo citado el hecho de que en el in terior
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del earter qtt® se oita quede situado uu eje sao andarlo loco 
que lleva  solidariamente unidas, una rueda dentada que en­

grana oon la  que se oita en la  reivindicación 3 y otras tan­

tas ruedas dentadas cuantas sean las situadas sobre el man-
*\
Agüito oitado en la  reivindicación 4, debidamente distancia­

das unas de otras para obtener l i s  puntos muertos necesa­

rios.

7 , -  En e l mecanismo citado e l hecho de que la  posición re la ­

tiva del manguito que se c ita  en la  reivindicación  4 ,sobre 

ol eje de la s  entallas quede determinado por la  acción de 

una horqu illa  movida por una palanca que podrá maniobrarse

$ a voluntad del corredor estando an marcha la  b ic ic le ta ,

8 , -  En e l mecanismo citado e l hecho de que el cárter mencio­

nado quede fijad o  por un soporte de grapas a lo s  techos del 

cuadro de la  b ic ic le ta .

9 . -  En e l mecanismo re fe rido  el hecho de que el cambio de 

velocidades que se c ita  se efectúe mediante un cierto núme­

ro de ruedas dentadas f i j a s  a un eje con su pidón de cadena, 

otra rueda dentada f i j a  a otro eje con su pidón de cadena y 

una rueda dentada intermedia entre lo s  dos e jes; siendo e l 

primer pidón de cadena ol receptor de movimiento y ?1 segun­

do e l transmisor del mismo aumentado o disminuido; quedando 

el conjunto de ruedas dentadas en el in te r io r  de un cárter  

y los piñones de cadena en su exterior.

10. -  "UH M:.CMISMQ Dh KU LAS Dt.TO.HiS PA&. CAMJ310 L f  V7.L0- 

CIDADT'S D STI1AD0 á ÜlCICLi SAS Y D MAS VHICÜXOS SIMIIAEES»

Sean cuales fueren las circunstancias que concurraji 

con la  esencialidad del objeto de la  patente definida en las 
anteriores reivindicaciones.

Consta la  presente memoria de siete  hojas fo liadas es­

c r ita s  a máquina por una so la  cara y del dibujo unido a la
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Barcelona catorce de uctuire de mil novecientos tre in — 

180* ta y tre3*

p .A • de lo s  Sres. Don Antonio Calvet Sarri y Don 
Francisco Sarri Montaña
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