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"Me joras introducidas en el objeto de la patente

gollses

"principal n® 130,759, presentada en 26 de Mayo
"de 1933, por: "Un sistema de bastidor de adaptacién
"especial a coches ligeros para rodeje sobre via férrea”.
e
Solicitantes; COMPAGNIE J.Ge BRILL, residentes en nf 49,
rue des Mathurins, Parils, Francls,
Exrosscs
En los coches o wagones que ruedan sobre vias
Pérreas suelen utilizarse sistemas de suspensién consistentes
en una biela corta y en un muelle hellcoldal dispuesto
alrededor de la biela, por ejemplo, para hacer que la caja
5. de un coche descanse en las extremidades de muelles de
ballestg transmitiendo la cargs a los largueros, como ocurre
en la patente francesa n8 481,789 de fecha 18 de Mayo de 1916.
Los dl stemas de suspensidén de esta clase conocidos hasts
hoy en dfa comprenden, por lo general, una bielecita o barra
10. de suspensibén que v4 articulada, por su parte superior
y por medio de una rétula, a una pleza sostenida por el
érgano portador, tal como la extremidad del muelle de ballesta,
mientras que la extremidad inferior de dicha bleleclta llewa
un pasador que sustenta el asiento de un muelle helicoldal

15, dispuesto alrededor de la bielecita y cuyo cajetin v4 sostenido



20.

25,

30,

554

40,

45,

-2 -

por=ia antedicha caja.

Si, en un sistema sgeme jante llega a oponerse una
resistencia demasiado grande, deblda a una causa cualquiera,
(como agarre o insuficiencla de engrase), en los desplaza-
mientos pendulares de la biela alrededor de la rétula
superior, el cajetin del muelle helicoidal, que va fijo
en la caja, se desplaza solamente en las curvas, obedeciendo
a la sccidén de la fuerza centrifuga, puesto que el asiento
va © stenido por la biela, resultando de ello que el expresado
muelle jueda sometido a una torsién que puede llegsr
a ser lo bastante importante para dar lugar a una roturse,

y qQue puede ocaslonar ademfés, el contacto del auelle con
1a varilla de suspensidn en la cual el muelle puede llegar
a imprimir huellas qQue vayan debilitando progresivamente
la varille, Yy asun en el caso de no producirse agarre de
la biela de suspensibn, el muelle helicoidal siempre
estard sometido & una determinada torsidén puesto que es
por mediad én de é1 que el cajetin arrastra el asiento

y la varilla de suspensién.

El presente invento tiene por objeto remediar
estos inconvenientes por medio de un dispositivo que asegure
el arrastre del asiento por el cajetin, independientemente
del muelle, el cual no sufrird més que esfuerzos de
compresién, Este dispositivo estd constituldo esenclalmente
por dos Jjaulas gue rodean el muelle helicoidal y forman
cuerpo, respectivamente, con el cajetfn y el asiento, pudiendo
estas dos jaulas deslizarse con precisién una dentro de otra,
de manera que permitan la compresiédn del muelle helicoidal
hasta un determinado lfmite, a la vez que queda asegurado

el arrastre directo del asiento por el cajet{n. Dichas cajas
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podrdn llevar unas luces o lumbreras qGé permi tan comprobar
el estado del muelle y,en el caso de ser cilindricas,
se podrd prever un sistema de espolén y muesca qQue impida
la rotacidn de una de las jaulas con respecto a la otra,

50, Otra ventaja del invento consiste en la posibilidad de
mever, en dichas cajas o jaulas un tope que limite 1la
posible compresién del muelle, de tal suerte que se pueda
asil evitar que el muelle quede comprimido a fondo y que
hasta se pueda obrar sobre la flexibilidad de la suspensién

55, suprimiendo la accidn de los muelles a partir de una
determinada carga,

En el dibujo que se acompafia vé representada,
a tftulo de e jemplo, una form general de realizacién del
invento, y dos formas especlales de detalle.,

€04 Ia Fig. 1 representa el funcionamiento normal
de un sistema ordinario de bilela y de muelle helicoidal,

La Fig. 2 muestra la posicién que ocupa el dispo=-
sitiw de la Fig. 1 en el caso de producirse un agarre o
roce de la biela y un desplazamiento del cajetin con relacibn
65, al asiento del muelle,
La Fig. 3 es un corte de un dispositlivo con
arreglo al lnvento, asegurando el arrastre directo del
aslento por el cajetin,
La Fig., 4 es un corte por la lf{nea A-A de la Fig. 3, y
70, Ia Fig. 5 es una variante para la constitucién de
la parte inferior del sistema de suspensiédn.
En los sistemas empleados hasta hoy en dia (Fig. 1),
el muelle helicoidal 1 asegura el arrastre por la cublerta
o cajetin 2 que se fija en la caja 3 del asiento 4 sostenido,

75, mediante un pasador 5 por la bielecita o varilla de suspensiédn 6
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cuyd parte superior 7, en forma de rétula, v4 articulada
a un gsoporte 8 que a su vez vd sostenido por la extremidad
del muelle de ballesta 9.
En la Fig. 1 v4 representada por medio de lineas
80. de puntos y tragzos la posicién de los diferentes elementos
del sistema cuando la caja del coche se desplaza transversal-
mente con relacidén al muelle 9, en el caso de funclonamiento
normal de la bielecita 63 esta blelecita ocupa entonces
la posicién inclinada, mientras que el asiento y el cajetin
85, del muelle son desplazados lateralmente en la misma
amplitud, quedando el muelle helicoidal colocado casl
verticalmente. S1i ocurriese que por una razbn cualgulera, .
la bielecita 6 ofreciese una resistencia anormal a sus
desplazamientos pendulares, ello serd causa de gue el asiento 4
90. no pueda desplazarse transversalmente con el cajetin 2, al
ser &ste Gltimo sometido a la accidén de la fuerza centrifuga
en las curvas, pasando entonces el muelle 1 a tomar la
forma representada en la Fig. 2, experimentando una lmportante
torsién; hasta puede ocurrir que las espliras superiores de
95, dicho muelle lleguen a ponerse en contacto con la bleleclta 6
jmprimienio en ella, por roce, depresiones o huellas 10
que vén debilitando progresivamente la resistencia de la
biela.
El dispositivo con arreglo al invento, segun se
100. representa en la Flg. § comprende ademés, un muelle helicoidal
1, un cajetin 2, que vd fijo a la caja 3 , un asiento 4,
una bielecita de suspensidén 6 que sustenta el asiento por
medio de un pasador 5 y que lleva, en su parte superior,
una rétula 7, articulada al soporte 8 donde descansa el

105. muelle 9, pero €l cajetin 2 y el asiento 4, al prolongarse
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rgapectivamente, por medio de las jaulas il ¥y 12 que

védn montadas a deslizamiento verigéal una dentro de otra,
hardn que el juego en sentido vertlcal quede limitado

por el tope 13 de la Jjaula 11, estando este juego estudiado
preferentemente de manera que el muelle 1 no quede nunca
comprimido a fondo y que cese de obrar a partir de una
deterrinada compresién.

Dichas Jjaulas 11 y 12 llevan unas luces 14 y 15,
situadas una enfrente de otra que permiten comprobar el
estado de funcionamiento del muelle, En el caso considerado
en el dibujo, dichas jaulas son de forma cilindrica y su
rotacidn estd imposivilitada por la presencla de un espoldn
16 que lleva el cajetin 12 y que se desliza en el interior
de una muesca 17, (dispuesta en la jaula 11),

Para que pueda tener lugar la inclinacién de 1la
bielecita con relaciédn al asiento 4, este asiento v4
gsostenido por el pasador 5 de extremidades abatldas
por el intermedio de la pleza 18, de las arandelas 19 y 20
y de una articulacién de rétula con interposicién de
una junta 21,

En el e jemplo considerado en la Fige 3, el
asiento 4 forma la parte céncava de la articulacibn de
rbtula cuya parte convexa 22 lleva un reborde o cerco
de seguridad 23 capaz de tener Juego libre en la ran.ra 24
practicada en el asiento.

En la Fig. 4 por el contrarlo, el aslento del
muelle forma la parte convexa de la articulacién de rétula,
cuya parte cbéncava estd constitulda por una pleza 25
sostenida por el pasador 5 y por el intermedio de las

arandelas 19 y 20,
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Hablendo ya descrito amplliamente la naturaleza
del invento asl como la manera de llevarlo a la préctica,
debe hacerse constur que las disposiciones anteriormente
descritas son susceptibles de ligeras modifi caclones de
detalle sin que se altere el principio fundan ental del
invento, Tamblen se hace constar que dicho invento
se refilere a una patente francesa de fecha 2 de Noviembre
de 1932, sefialada con el n® 745,044, acogiéniose por lo
tanto a los beneficlos que conceden los Convenlos Interna-
cionales en vigor y lo que constituye la esencia del
invento y por lo que se solicita Certificado de Adicidn = la
patente principal presentada en 26 de Mayo de 1933,
sefialada con el n® 130,759, sobre: "Un sistema de bastidor
de adaptacidn especial a coches ligeros para rodaje sobre
via férrea", es por: Mejoras introducidas en el objeto de
la patente principal" caracterizdndose dichas Me joras por lo
sigulentes

12 ,- Un sistema especlial de bastidor para
coches y wagones que ruedan por via férrea, consistente
en un juego de suspensién de bilela articulada y de muelle
helicoldal dispuesto alrededor de la biela y por la
disposicién especial de unas jaulas montadas a deslizamiento
vertical una dentro de otra y formando cuerpo, respectivamente
con el asiento y con el cajetin del muelle,

22 ,-Un sistema especlal de bastlidor con arreglo
a la reivindicaeildédn 1% en el que el juego vertical de las
dos jaulas estd limitado por un tope que impide la compresién
a fondo del muelle.

52 ,- Un sistema especlal de bastidor con arreglo
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a le-reivindicacién 1%, y a la 2%, en el que las Jaulas
llevan unas luces o lumbreras dis;;estas una enfrente de
otra para poder comprobar el estado del muells y, en el
caso de ser dichas jaulas cilfndricas, una disposicién
consistente en un espolén y en una muesca que impide

la rotacién de una de las jaulas con relacién a la otra
¥y el poderse cubrir de nuevo las luces.

42 ,~ Un sistema especial de bastidor con arreglo
a las reivindicaciones precedentes en el que el asiento
v sostenido por la bielecita por el intermedio de una
pleza tubular, de unas arandelas y de una articulacién
de rétula con interposicién de una junta hermética.

"Me joras introducidas en el objeto de la patente
principal”: tal y como queda substancialmente descrito en
la presente memoria e ilustrado en los dibujos que se
agomparfian,

Esta memoria consta de siete hojas escoritas
por una sola cara,

Madrid, 31 de Octubre de 1933,

COMPAGNIE J.Gre BRILLe /
/
;

P.P.
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