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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaiia

a la solicitud de
una PATENTE DE INTRODUCCION por diez afios en Espafia

a favor de la
Société Anonyme dite: » LYHUILE DES RECORDS DU MONDE S.A.F.»,
residente en 44, Avenue de la Grande-Armée, PARIS (Francia)
por

» PERFECCIONAMI®N TOS INTRODUCIDOS N LOS M&DIOS PARA RIGULAR
LA ACCION RUEFRIG RADCRA YN LOS MOTORES DE REFRIGERACION POR
AIRY, PARTICULARMENTE EN LOS BN FORMA DE ESTRELLA”;

La invencién se refiere a medios pars regular la ac-
cidn refrigeradora en los motores de refrigeracién por aire,
vy mds especialmente ( puesto que es en su caso que su apli=
cacién parece deber ofrecer mayor interds), pero no exclu-
sivamente, entre estos medios, a aquellos que deben incor-
porarse a los motores en forma de estrella, particularmente

pars aeronaves.
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Tiene por objeto sobre todo, hacer estos medios tales
que respondan, mejor que hasta el presente, a los diversos
deseos de la préctica;

Consiste, principalmente, pare realizar los medios
del tipo e cuestidn -al mismo tiempo que en hacer penetrar
el aire en capds en el interior de los cuales estdn dispues=
tos dichos motores, por aberturas previstas, de una parte,
en una pared fija de dichos capds y, de otra parte, en, al
menos, una vdlvula susceptible de ser desplazada contra di-
cha pared, deperdiendo la seccién de paso del aire de las po-
siciones respectivas de estas dos series de aberturas-, en
dar a éstas dltimas una forma tal que cuando se desplace di-
cha vdlvula desde la posicidn para la cual las dos series de
abertures se superponen, las secciones de paso del aire se
hacen tales que la proporeién de aire admitido del lado de
la cima de los cilindros con relacién al admitido del lado
de la base de éstos ltimos, tienda a aunentar.

Consiste, aparte de esta disposicién principal, en
ciertas otras disposiciones que se utilizan,de preferencia,
al mismo tiempo, ¥y que serdn descritas mds explicitavente en
lo que sigue:

Se refiere mds particularmente a un cierto modo de apli-
cacién (aquel en que se aplica a los medios para regular la
refrigeracién de los motores en forma de estrella), asi co-
mo a ciertos modos de realizacién de dichas disposiciones; y
se refiere mds particularmente todavia a los dispositivos
que ponen en practica los medios del tipo en cuestidn y que
corprenden la aplicacidn de estas mismas disposiciones, a los
elcmentos especiales propios a su establecimiento, asi como

a los motores, particularmente a los motores de aeronaves, que
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comprenden dispositivos semejantes;

La invencidn podrd, de cualquier forma, ser bien com-
prendida con ayuda del complemento de descripeidn que sigue,
asi como de los plancs adjuntos, quedando bien entendido
que tanto uno como otros son dados solamente a titulo de in-
dicaciéh;

las figuras 1 y 2 de estos planos muestran, respecti-
vamente, en corte y vista de extremo, un capé de avidn para
motor en forma de estrella provisto de medios para asegurar
la regulacién de refrigeracién, establecida conforme a la
invencién.

Las figuras 3 y 4 muestran, segun visias parciales
andlogas a las de la fig: 2, el mismo capd en dos posicio-
nes diferentes de funcionamiento de dichos medios de regu~-
laciéh:

Las figuras 5 y 6 muestran, segun vistas andlogas a
la de la fié. 2, un cap$ del mismo tipo, cuyos medios de re-
gulacidn estén establecidos conforme a dos varlantes del mo=-
do de reallzaclon representado en la ya citada flg. .

La flg. 7 muestra, finalmente, separadamente uno de
los elementos de este capd, establecido segun una variante
de realizacién.

Segun la inveneién, y mds especialmente segun aquel
de sus modos de aplicacidn, asi como aquellos modos de
realizacién de sus diversas partes, a los cuales parece que
debe acordarse la preferencia, disponiendo, por cjemplo, de
un motor a cilindros en forma de estrella a, para avién, mon-
tado al interior de un capd b y proponiéndose establecer me-
dios destinados a permitir repular la refrigeracién de di-

¢

chos cilindros, se procede de la forma siguiente o andloga.
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Dichos medios se realizan esencialmente, y como ym
es conocido, haciendo penetrar el aire de refrigeracidn por
las aberturas g2 previstas en la pared anterior ¢ de dicho
capd, siendo estas aberturas susceptibles de ser mds o me-
nos obturadas por medio de una vdlvula giratoria g provista
de aberturas semcjantes d2, siendo la seceidn de paso maxima
para la posieién de dicha vdlvula para la cusl las dos se=
ries de aberturas se encucntran en frente; ,

Haste el presente se ha dado generalmente a estas aber-
turas un contormo substancialmente trapezoidal, andlogo al
de la posicidn indicada en el plano por la letra A, y deli-
mitado longitudinalmente por rectas que pasan por el eje del
motor; procediendo de esta manera, el aire de refrigerac én
es siempre repartido de forma mds o menos similar entre la
cima y la base de cada cilindro, cualquiera que sea la po=-
sicién de la vdlvula, no ejerciendo esta posicién su efecto
nds que para hacer variar le seccidn de pasoc, es decir, el
suministro del aire total;

La experiencia ha demostrado que si se podfa de esta
manera obtener una tenperatura sensiblemente uniforme de las
paredes de los cilindros para wna cierta posicién de la vdl-
vula, no se podfan realizar estas condiciones pam las otras
posiciones para las cuales, generalmete, la base se encuen-
tra demasiado fria, mientras que la cima no lo es suficien- |
temente;

Segun la invencidén, y para permitir, particularmente,
remediar este inconveniente se da a dichas aberturas una for-
ma tal que cuando se scpara la vdlvula de la posicién para
la cual las dos series de aberturas se superponen, las sec-

ciones de pasc del aire se hacen ellas mismas tales que la
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proporeidn del aire admitido del lado de la cima de los ci-
lindros, con relacién al admitido del lado de la base, tien-
100 da a aumentar‘.
Para este efecto, por ejemplo, se pueden constituir
dichas aberturas
de una parte, por una poreién A, tal como la definida
en lo que anteceds, y cuyo eje longitudinal, en cuanto a
105 las aberturas g2 de la pared fija g, puede estar situado,ya
sea a la derecha de los cilindros, ya de preferencia,y como
se ha representado, entre los cilindros, o bien de cualquier
otra mnem‘,
¥, de otra parte, por, al menos, una porcién B adye- '
110 cente a uno de los lados de la porcién j (figuras La 4y |
5) o por dos poreciones de este tipo situadas de una parte y
de otra de la porcidn A (f‘ig.. 6), pudiendo las aberturas en
este Wltimo caso, ser sindtricas.
Se puede dar a la porcidn o a cada porcién B cual-
115 quier forms apropiada, por ejemplo iriangular, como se ha
representado en las figuras 5 y 6, pero parece ventajoso dar-
le una forma substancialmente rectengular o trapem idal,asi
como 8e representa en las figuras 1 y 2, y disponerla de ma-
nera tal a lo large de una arista lateral de la porcién A
120 que pueda estar frente a frente, al me1os parcialmente, &
la cima de un eilindro o a las paredes adyacentes de dicha
oima‘.
Ademds, en este dltimo caso se dispone el borde de
la porcién B situada del lado del eje del motor, de manera
125 tal que se pueda, cuaido las aberturas g2 y d2 se hagan fren-
te a frente, acceder fcilma te a las bujias del motor, con

el fin de su desmontaje eventual, pudiendo una muesca e, 8i
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es necesario, estar prevista en dicho borde para el paso
de una herramienta en el momento en gue se desmontan dichas
bujias.

Se podrd tambien hacer ocupar a la vdlvula d diver-
sas posiciones caracter{sticas, a saber (y a suponer que
el eje de las porciones A pasa entre los cilindros)

una primcra posicidn para la cual las aberturas ¢2 y d¢
se situan frente a frente, siendo entonces la seccidn de pa-
so méxima y correspondiente a una refrigeracidn izualmente
ndxima, que se efectua sobre todo lo alto de los cilindros,
siendo la cima, sin embargo, particularmente bien refrigera-~
da v especialmente a proximidad de las bujias, como es ra=-
cional de hacerlo (figl 2),

una segunda posicidn para la cual la porcidn inferiox
de los cilindros no recibe mds aire de refrigeracidn, mien-
tras que las cimas son refrigeradas por el aire que penetram
por la porcidn B frente a frente de dichas cimas (fig;B),

y una tercera posicién que corresponde, por ejemplo,
a la refrigeracidn con aire muy frio en las alturas elevadas
o durante el invierno, posicién para la cual el aire no pe-
netra mds que por la poreidn B y en el intervalo de los ci-
lindros (por lo cual la accidn refrigeradora de este aire
es nds atenuada que en la posicién precedente para la cual
el aire golpea directamente las cimas de los cilindros; (fi-
gura 4),

una multiplicidad de otras posiciones intermedias son
posibles, siendo tal el conjunto, como lo pruchba la experien-
cia, que se pucden obisner diferencias tan débiles como sea
posible entre la base y la cime de los cilindros, al igual

que entre las paredes delanteras y las paredes posteriores
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de &stos fltimos.

Se podrdn prever, si es necesario, en el interior del
capd, todos dispositivos de deflectores apropiados pars con-
ducir el aire de mancra conveniente alrededor de los cilin=-
dros, bien que parezca suficiente disponer una chapa f en
la parte trasera de &stos dltimos, chapa en la cual se pre-
ven en su periferia orificios £2 (sea regulables) para la |
salida del aire;

Podrd igualmente ser dtil en ciertos casos rechazar
hacia el interior el borde inferior g&,de los orificios g2
de forma a dirigir el aire hacia la cima de los cilindros;

Eventualmente, ciertos orificios,tales como g, podrdn
ser previstos en la parte delantera del capd y a p;;ximidad
del e¢je del motor, siendo eatos orificios, eventualmente,
regulavles por medio de la vdlvula g, destinados a dirigir
aire de refrigerecién hacia el carter h. Alss fijas i podrdn
disponerse igualmente, con el mismo ffn, a proximided de la
nariz del motor;

Finalme te, el mando de la vdlvula podrd ser obtenido
desde el puesto de mando, por los medios apropiados, tales
como verillaje, bowden (i), etc;, siendo estos medios tales
que permiten hacer girar a la vdlvula 4, ya sea en dos sen-
tidos diferentes, o bien en un mismo sentido, contra la ac-
¢idn de medios de atracciéh; Tambien se podrfa, psra mendar
dicha védlvula, recurrir a un servo-motor accionado termoes-
tdticamente en funcidn de les temperaturas de las paredes de
los cilindros, o en fincidn de la temperatura del aceite,
Segun las d15p031010nes descritas en la solicitud de paten-
te belgn No. 305,919 (previsional) del 23 de Agosto de 1932.

Para evitar, adends, que la chapa que constituve la
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vdlvula d no pueda) bajo la sccidn de la presién de aire de-
bida al avancs, entrar en el interior de los orificios g2 y
parar la rotacidn de dicha vdlwvula, se pueden prever sobre
los bordes de los orificios 42 pequefios elanentos inclinados
con relacidn al plano de la vdlvula, tales como j, y sus=-
ceptibles de enderezar la pared de dicha vélvula en el mo-
mento @ que pasa uno de los bordes de los orificios gg; Tamn-
bien se vodrfa prever una lengleta k pars unir dos bordes
opuestos (flg. 7), para aunentar la rigidez de la chapa.

Do esta forma se obtieme un conjunto que, segun re~
sulta de lo que precede, ofrece con relacidn & los medios
del tipo en cuestidn ya existentes, la ventaja de permitir
mantener las paredes de los cilindros a una temperatura sen-
siblenente uniforme, de modo que se eviien de esta forma,
por una parte, deformeciones pel igroses, y por otra parte,
los fendmenos de dilucién de la esencia en el aceite y sus
concecuencias perjudiciales;

Huelga decir que la invencidn, sezun se desprende
ademds de lo que precede, no se limita de ninguna manera a
aquel de sus medos de aplicacidn, ni tampoco a aquellos de
sus modos de remlizacidn de sus diversas partes descritos
particu}armente, sino que =1 contrario abarca todas las va-

rientes.
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Pn resumen: LA PATANTE DX INTRODUCCION recaerd sobre las
reivindicaciones siguiam tes:

1.- Dispositivo para permitir regular la accién re-
Prigerante en los motores de refrigeracidn por aire del tipo
de los en que el aire penetra en los capds al interior de
los cuales estdn dispuestos dichos motores por aberturas
previstas, por una parte, en una pared fija de dichos capds,
y por otra parte, en, por lo menos, una vdlvula susceptible
de ser desplazada contra dicha pared, dependiendo la sec-
cidn de paso del aire de las posiciones respectivas de estas
dos series de aberturas, caracterizado por ¢l hecho de que
dichas aberturas tienen vna forma tal que cuando se despla-
za dicha vflvula desde la posicién para la cual las dos se~
ries de aberturas ss superponen hacifndose tales las sec-
ciones de paso del aire que la proporcidn de aire admitido
del lado de la cima de los c¢ilindros con relacién al admi-
tido del lado de la base de estos dltimos, tienda a aumentar.

2.~ Dispositivo, segun la reivindicaeién 1, para moto-
res en forma de estrella, caracterizado por el hecho de que
cada sbertura estd constituida por la yuxtaposieidn,de una
perte, de una poreidn (A), de forma poco miAs o mmos trape-
zoidal que se extiende sensiblemente sobre toda la altura
del eilindro correspondiente, siendo delimitada longitudinal-
mente por bordes dirigidos segun rectas, pasando por el eje
del motor, y por otra parte, de una porcion (B) adyacente a
uno de los lados de la porcidn (A), o bien de dos porciones
de este tipo situadas de una parte y de otra de la porcidn (Ai

3.~ Dispositivo, segun la reivindicacién 2, caracteri-
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zado por el heeho de que 1la porcidn (B) tiene una forma
trisngular (figuras 5 y 6);

- Dispositivo, segun la reivindicacién 2, caracteri-
zado por el hecho de que la poreidn (B) tiene una forms
substancialmente rectangular o trapezoidal:

5;- Dispositivo, segun la reivindicacidn 4, caracteri-
zado por el hecho de que el borde de la poreidn (B) situado
del lado del eje del motor esid dispuesto de forma que cusn-
do las aberturas fijas o mdviles estén freate a frente se
pucda acceder mds fdcilmente a las bujfas del motor con el
fin de su eventual desrontaje, pudiendo preversc en dicho
borde, si fuera preciso, une entalladura o muesca (e) vara
el paso de un dtil y de diches bujfas en €l momento de des-
montarlas;

§am Dispositive, segun la reivindicacién 2, carsciri-
zado por el hecho de que el eje longitudinal de la poreidn
{4) estd dispuesto frente al eje de un cilindro correspon=-
diente;

7= Dispositivo, segun la reivindicaeidn 2, caracte-
rizadoc por el hecho de que el eje longiiudinal de la por-
eidn (A) estd dispuesto entre los ejes de dos cilindros su~
cesivos;

8;- Dispositivo, segun la reivindicacidn 1, o 1y 2,
caracterizado por el hecho de que estdn previstos en la nar-
te delantera del capd y a proximidad del 4rbol del motor ori-
ficios destinados a dirigir aire hacia poreiones correspon-
dier tes del carter:

9.~ Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre
el que ha de recaer la PATENTS D¥ INTRODUCCION que se soli-

cita por diez afios en Espafia:



» PERFICCIONAMIENTOS IRTRODUCIDOS EN LOS MEDIOS PARA REGUIAR
LA ACCION REFRIGXRADORA R LOS MOTORES DE REFRIGERACION POR
AIRE, PARTICULARMENTE XN LOS HV FORMA DE IBTRELLL';

Todo canforme queda expresado an la presente Nemoe
ria que consta de once hojas escrites a mfquima por ma » -
la cara y plancs que se aompm:.

Madrid 20 de SEPTIEMERE de 1933.

ALFONS UNGRT.\
P. P.
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