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P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I Ó N

por  d iez  años por

* PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCIÓN DE RUEDAS METALICAS,PARA VEHICULOS 

AUTOMOVILES 11, a favor  de la  F erretera  V izca in ^ ,S m&ídente en Du- 

rango (V izcaya) ►

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
O - O - O - O — O— 0 - 0

Conocidos es de tod os ,  que la  in d u str ia  d e l automovilismo es­

ta  poco d esa rro lla d a  en nuestro p a is ;  no sucediendo por tanto lo  

que en o tros  p a ises  como F rancia , Alemania, Estaudos Unidos y o tro s  

donde dicha in d u str ia  l l e g a  a l grado máximo de la  p e r fe c c ió n ;  por 

5*— cuyas c ir cu n sta n c ia s  nos vemos obligados en España a p roveem os de

automóviles y sus a cce so r io s  fa br icad os  en e l  ex tra n je ro ,  lo  cual 

supone un encarecim iento en e l  a r t i c u lo ,  toda v ez , que lo s  Aranee- 

le s  Aduaneros son excesivamente a l t o s ,  a mas, de lo  co s to so  que ya 

de por s í ,  r e s u lta  comprar con nuestra moneda en algunos pa ises  de 

lo s  e s p e c ia l iz a d o s  en la  producción  de la  mencionada in d u str ia »

En v i s t a  de ta le s  d i f i c u l t a d e s ,  empieza a d esa rro l la rse  la  

in d u str ia  del automovilismo en nuestro p a i s , s i  no t o t a l , p a r c ia l ­

mente, pues muchos comerciantes en t a l  a r t ic u lo s  han adoptado e l  

procedim iento de tra e r  partes  de dichos veh icu los  del ex tra n jero  

( la s  mas in d ispen sab les) para d otar la s  después aquí de la s  restan­

tes  que fa lta n  y formar un todo , con lo  que se consigue una con s i­

derable economia, tanto en la s  partes  que no hay necesidaddde t ra s ­

p orta r , como en lo s  derechos Aduaneros que se reducen, trayendo 

e l l o  consigo  e l  abaratamiento del a r t ic u lo »

La rueda, es una de la s  pa rtes  mas importantes del v e h ic u lo ,y  

que de aquí en adelante quedara resu e lta  su fa b r ic a c ió n  en nuestro
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p a is ,  ya que dicha fa b r ic a c ió n  es e l  ob je to  que nos guia al s o l i ­

c i t a r  la  patente de in trod u cc ión  que motiva la  presente memoria,y 

cuya p ro te cc ió n  se pretende obtener en España.

/.Las ruedas m etá licas  para veh ícu los  autom óviles, cuya con stru c -  

c ion  hemos conseguido hasta la  fecha , son la s  representadas en las  

figu ras  1 y 2 del d ibujo  adjunto, u t i l i z a b l e s  en dichos veh ícu los  

del t ip o  “ Chevrolet" y "F ord" .

Dichas ruedas están co n st itu id a s  por un aro con re b o rd e ,a l  que 

por su o tro  extremo se unen la  l la n t a  y e l  d is co  o cubo embutido B, 

por  medio de remaches C.y la  l la n t a  por soldadura e l é c t r i c a .

Para la  su je cc io n  a lo s  veh ícu los  de la s  mentadas ruedas,po­

dran i r  estas p ro v is ta s  a conven iencia  de 5, 10 o mas agujeros o 

p er fo ra c ion es  A practicadas  en e l  cubo o d is co  embutido. Pudiendo 

así mismo v e r i f i c a r s e  la  fa b r ic a c ió n  de d ichos agujeros o perfora-^ 

c io n e s ,  sujetándose las  ruedas al v e h ícu lo ,  en dicho caso por otro  

proced im ien to .

Aunque es conveniente que la  chapa empleada en e l  d isco  o cubo 

embutido sea mas gruesa por su cen tro  q\re por la s  extrem idades,las 

mencionadas ruedas serán su ce p t ib le s  de fa b r ica rse  en cua lqu ier  es­

pesor  de chapa, y en tamaño y anchura de acuerdo con las ex igen cias  

de lo s  coches en que hayan de ser  montadas. Así mismo podrán ser  pin­

tadas, decoradas y galvanizadas o no, s in  que por la  concurrencia  de 

las  mencionadas variantes se desv irtúe  la  esen c ia lid a d  o p r in c ip io  

de esta  p a ten te .

N O T A

La d e s c r i ta  patente de in trodu cc ión  recaerá  pues sobre las  á i -  

guientes r e iv in d ic a c io n e s :

1 2 . -  Sobre procedim iento de con stru cc ión  de ruedas m etá licas 

para veh icu los  automóviles ca ra cter iza d o  por la  unión de la  l la n ta  

y d isco  o cubo embutido, a un aro con rebordes, cuya unión se v e r i ­

f i c a  por medio de remaches por su parte i n t e r i o r ,  y la  unión la te ­

ra l  de la  l la n ta  au x iliado  por la  soldadura e l é c t r i c a .
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2 a . -  Sobre procedim iento de con stru cc ión  de la s  ruedas m etá licas  

e s p e c i f ica d a s  en la  r e iv in d ic a c ió n  a n ter io r ,  p r o v is ta  de 5 o 10 

agu/eros o p er fo ra c ion es  practicada s  en e l d ico  o cubo embutido,o 

2 5 .— bierí sin  ninguna de dichas p er fo ra c ion es  al ob.ieto de poderlas  adap­

ta r  a l t ip o  de coche que convenga*

3 a . -  Sobre ’* PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCIÓN DE RUEDAS METALICAS 

PARA VEHICULOS AUTOMOVILES “ .

Todo t a l  y como queda d e s c r i t o  representado y r e iv in d ic a d o .

30 .— La.presente memoria consta  de 3 ho.jas mecanografiadas y f o l i a ­

das por una so la  ca ra .

Madrid 15 de Septiembre ele 1.933
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