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NEWjRI A PEoCRIPTIVA 

par~ s o l ic i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE silos

a nombre de Antonio de ARAN&ADI e Iru jo , ciudadan 

español, dom iciliado en Pamplona, c a lle  Nueva 26 y 

28, por

MUN PROCEDIMIENTO Djü áLUiáBRADG COEPLE- 

iáENTARIO DE ORUCE PARA AUTO^ÜELEJ".

Uno de lo s  problemas qué tod a v ía  no 

se ña resu e lto  de un modo e fica z  er. la  p ra c tica  del 

automovilismo es e l del alumbrado de cruce, siendo 

le  d e fic ie n c ia  de todos lo s  sistemas empleados hasta 

e l d íe, causa de muchos accidentes y a tro p e llo s .

Tod03 estos sistemas conducen por uno



u oüro procedimiento a reducir, durante e l  tiempo que 

dura e l  cruce, l a  intensidad luminosa de l alumbrado 

o a descender le  proyección del haz luminoso con ob­

je t o  de o fuscar lo  menos po s ib le  a l  conductor d e l  co- 

che qu'-' v iene de frente , a pesar de lo  cual ex is te  

un momento de máximo n e l ig ro  cuando cada coche, den­

tro  aun de l haz luminoso de l alumbrado de cruce del  

coche con e l  cual va a cruzar, esta  a punto de en trar  

en l a  zona obscura que acompaña a l a  izqu ie rda  de ca­

da veh ícu lo .

La presente s o l ic i tu d  tiene, pues, por 

objeto  sum inistrar un procedimiento de alumbrado com­

plementario de cruce, mediante e l  cual se f a c i l i t a  

a los conductores de automóviles l a  iluminación in­

d ispensab le  para que no caminen desorientados y s in  

a p e rc ib ir s e  de lo s  obstácu los o p e l ig ro s  que se le s  

puedan eventualmente s itu a r  mientras le s  l l e g a  e l  mo­

mento adecuado de encender la s  luces  de c a r re te ra  e 

inc luso  durante lo s  primeros instantes  de este encen­

dido en lo s  que, segón tiene  bien demostrada le  nréc-  

t ica ,  continua todav ía  l a  inseguridad en c ie r to  grado.

E l nuevo procedimiento consiste, en su 

esencia, en l a  d ispo s ic ión  de una o mas luces proyec­

tadas por aparatos apropiados es tab lec idos  fijamente  

en e l  costpdo de cruce de cads coche ( e l  izqu ierdo en 

España), con I b condición indispensable  de que sus r a ­

yos no incidan directamente sobre ninguno de lo s  con­

ductores de los  dos coches que se cruzan, rudiéndo  

estab lece rse  e l  encendido o apagado de e l l a s  en com­

binación  con los  fa ro s  f ro n ta le s  de cruce actualmen­

te  reglam entarios de l vehícu lo  o en forma independien­

te, pero constituyendo siempre un complemento de e l l o s .
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El invento se comprenderá mes c la r a ­

mente por l a  descripc ión  d e ta l la d a  que de l mismo pa­

samos a hacer a continuación, con e l  a u x i l io  de lo s  

d ibu jo s  adjuntos, en lo s  que i lu s t r a n :

l a  f i g u r a  1, dos v is ta s  correspondien­

tes, l a  superio r  en alzado y l a  in fe r io r  en planta, 

que permiten mostrar la s  condiciones en que hoy d ía  

se cruzan dos automóviles va liéndose  de la s  luces de 

cruce, pera ev idenciar l a  pequeña zona iluminada y l a  

que queda práct icament e obscurecida para ambos conduc­

tores , con e l  m anifiesto  p e l ig ro  de a r r o l l a r  lo  que 

e x is t a  a su paso en movimiento o de chocar con algún  

impedimento f i j o ;

La f i g u r a  2, dos v is ta s  semejantes de 

la s  anteriores, pero que dejan  observar l a  d i fe r e n c ia  

de e fecto  ñor i r  p rov is to s  de l invento lo s  dos vehícu­

lo s  que se cruzan, adv irt iéndose  aquí l a  venta josa  

iluminación de l a  zona p e l ig r o s a  paro ambos coches; y 

La f ig u ra  3, una perspectiva, que mues­

t r a  mas claramente e l  grado y l a  extensión de i lum i­

nación en cada zona.

Sean ( f i g u r a  l )  dos coches A y B que se 

cruzan en c a r re te ra  de noche. A l l l e g a r  e l  coche A 

a l a  posio ión  que se ind ica  e s tá  su conductor todav ía  

dentro del haz luminoso de l alumbrado de cruce que 

oroyecta  e l  coche B y v iceversa  y esto  contrarresta, 

l a  v isu a l id ad  que l a  luz de l alumbrado de cruce de l  

coche A proyecta sobre l a  zona obscura que e l  coche 

3 deja  a su izqu ierda . En este  momento y e sp e c ia l ­

mente en d ías  l lu v io so s  y sobre pavimentos obscuros, 

se s ien te  e l  conducir l a  sensación de que se avanza 

en un tunal, t a l  es l a  c a s i  abso lu ta  f a l t a  de v i s i b i -
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l id a d  y en t a le s  condiciones un obstáculo  cua lqu ie ra

situado en C por ejemplo o un peatón D que cruce le  

carre te ra  por detrás del coche A es muy d i f íc i lm e n te

v is to  por lo s  conductores de lo s  coches A y B respec ­

tivamente y aunque a continuación se cambie e l  alum­

brado de cruce por e l  normal de c a r re te ra  puede no 

dar ya tiempo a e v ita r  e l  a t ro p e l lo  s in  contar con 

que e l  paso brusco de l a  obsouridad c itada  o una c la ­

rad-^ in tensa es su f ic ien te ,  en ocasiones, para pro­

vocar deslumbramientos y ofuscaciones de lo s  conduc­

tores que den lu ga r  a tantos desp istes  y accidentes.

Estos inconvenientes se ev itan  con e l pro­

cedimiento ob je to  de l a  presente patente y que consiste  

en dotar a cada coche de dos o mea luces, señaladas  

con ana X en la s  f ig u ra s  2 y 3, que pueden i r  inde­

pendientes o combinadas con la s  luces  reglam entarias  

de cruce, pero desde luego a lo s  e fectos  d e l cruce, 

encargadas de iluminar la  parte de c a r re te ra  que queda 

e l lado izqu ierdo  de l propio  coche de manera que cada
90
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veh ícu lo  alumbra e l  oamino que ha de reco rre r  e l  otro  

con e l  cual se cruza y con l a  condición esenc le lís im a  

de que lo s  rayos de t a le s  luces no incidan  sobre ningu­

no de lo s  conductores de loe dos coches que 3e cruzan. 

Como se in d ic a  en l a  f ig u ra  2 y en l a  

perspectiva  de l cruce que se representa  en l a  f i g u r a  3, 

estas luces son proyectadas por aparatos colocados pre ­

ferib lem ente sobre e l  borde de l guardabarros izqu ie rdo ;  

uno, en l a  parte mas a l t a  sobre l a  rueda de lan te ra  y 

otro en análoga posic ión  sobre l a  rueua trasera , s in  

que esto  qu iera  dec ir  que dichos aparatos no puedan i r  

montados en cua lqu ier o tra  parte con e l  mismo f in ,  ya  

que lógicamente han de tenerse en cuenta la s  cond ic io -

4



1 3 1 6 8 3

%

I

¥
xUD

i

110

r*es de cada coche en que 3e aplique, su carrocería  y 

circunstancias análogas.

Como se ve en l a  f i g u r a  3, lo s  apara­

tos de estas luces proyectan haces luminosos muy d i ­

vergentes y combinados ambos, alumbran intensamente 

l a  c a r re te ra  s in  que lo s  rayos luminosos alcancen d i ­

rectamente a ninguno de lo s  conductores de los dos co­

ches que se cruzan.

Un la s  f ig u ra s  2 y 3 se ind ica  con un
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rayado c la ro  le  sona iluminada por "tos fa ros  o luces  

de cruce reglam entarios y en b lanco l a  parte que está  

b a jo  e l  has luminoso de la s  luces complementarias de 

costado.

Como fácilm ente se in f i e r e  de lo  d e sc r i ­

to  e i lu strado , puede acud irse  para l a  mas p e r fec ta  

r e a l iz a c ió n  del procedimiento a cua lqu ie r  sistema de 

fo ros  proyectores con t a l  de que se cuide bien de a r ­

monizar sus elementos con st itu t ivo s  e intensidad lumino 

sa par? que no haya incidencia  p e r ju d ic ia l  sobre los  

conductores de lo s  dos coches que 3e cruzan y se produz 

ca solamente e l alumbrado indispensable  para e l f in  

perseguido.

125 -o -  H 0 T Ü, - o -

Los puntos de invención prop ia  y nue­

va que se presentan para  que sesn ob je to  de est^ "Pa­

tente de VEINTIÍ años, son los  s igu ien te s :

1? - Ur. procedimiento de alumbrado com­

plementario de cruce pt-ra automóviles que cons iste  en 

co locar una o mas luces en ex costado de cruce de ca­

de. coche ( e l  izqu ierdo  en España) de forme que alum-
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aren la. parte  de ca rre te ro  que qued* er dio^o concedo, 

por l a  que vá & pasar o l  otro coche con el cual cruza, 

s in  que lo s  rayos laminosas proyectados por lo s  apara­

tos de estas  luces incidan d ire c t  .mente en ninguno de 

l o s  dos conductores de lo s  coches que se cruzan, y 

cuyo encendido y apegado se hace mediante un in terrup ­

to r  colocado a l  a lcance de l conductor, que muy b ien  

puede ser l a  misma l la v e  con que actualmente se mani­

obran la s  luces f ro n ta le s  de cruce y c a rre te ra .

2»  -  Un procedimiento de alumbrado 

complementario de cruce para automóviles.

T a l y como se ha d e sc r ito  en l a  Me­

moria que antecede, representado en lo s  d ibu jo s  que 

se acompañan y con los  f in e s  que se han e sp e c i f ic a ­

do.

Esta memoria conata de s e is  hojas e s ­

c r i t a s  por uua s o la  care.

Madrid, 4 de octubre de 1933.
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