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manis) sin mas seiies.

El Jjuego delentero conocid0 con las dos rug
des montadas en un mismo eje presenta graves inconve-
nientes ocssionsales y permasnentes, aeblaos a las reac-
ciones giroscdépicss de las ruedas, 1o gue representa
un inconveniente esencisl para 1ls conduccidn puesto que
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por ello se origina el consabido aleteo tan desagrada-
ble. |

Pars eviter este inconveniente es inaispen-
sable adopter en la pasrie Gelanters uns suspensidn por
ruedas indepenaientes ae tal forma que en touo uespla-
zamiento libre ae une ruede su eje experimente unica-
mente un movimiento de traslacién.

Oruinarismente, por generalizacidn y sin
profundizar mas en la cuestién, se ha opinauo que era
conveniente en cierts clase ae veniculos adoptar al
propio tiempo uns suspensidén psrecids en la parte pos-
terior.

Sin embargo, los vehiculos asi construidos
hen demostrado tener una marcha imperfecta y no reunir
las comodiuades requeridas en virtud ue uns suspension

a un movimiento de vaivén acentuado &l cual no dan lu
gar los vehiculos corrientes. Los ensayos cient{ficos
han terminsdo en la conclusidn nueva ue que equi habia
grave error de concepcién y que se debis tomar en consi
deracidn, el doter las ruedss en la parte trasers de
una independencia completamente distinta @ lg ae la
parte anterior.

Efectivamente, cusnuo lss cuatro ruedss pre
senten la inaependencia necesaris vis a vis de las
reacciones giroscépicas, el eje ue oscilacién transver
sal del bastidor se encuentra reportado sl suelo, mien
tras que en un vehiculo corriente estd situaao en el
plano de iijscibén de los muelles 1o que aumentes consi-
uerablemente el brazo de pelsnce, tenuiendo los esfuer
Z0S & proaucir essas oscllaciones trensversales cuyo
punto de aplicacidbén de la resultente se encuentra en
gl centro de graveaad.

El presente invento tiene por objeto ae le-
vantar en ls parte posterior el eje de oscilaciln en
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un vehiculo sutomdvil con custro rueass independientes,
con inuependencis exacts en la parte anterlor con rela
cibn a los efectos giroscdpicos. A tel fin, el invento
consiste en consegulr la indepenuencis de las ruedas
traseras por el empleo de un puente posterior con eje
intermitente. De este modo se aprovecha enteramente de
las ventajas de 1o reduccidn uel peso no suspendiuo y
de la supresidén de las reacciones laterales sobre el
bastidor cusndo una rueds pasa por encime de un obsté-
culo.

La suspensidn posterior se reslizars por
ejemplo, mediante muelles longitudinales con el fin de
que los puntos de fijscidn ue los muelles puedan des-
plazarse libremente normal al eje ue oscilacibn incli-
naao.

Por otra parte, para beneficlarse de touss
las ventajas del invento, el centro de gravedaa uel
vehiculo seré ventajosamente reportado hecia la parte
posterior del vehiculo, en toao caso mss alld del pla-
no mediano transverssl,

De este modo, el brszo ae palancg de las
oscilaciones se encuentrs muy sensiblemente vuelto &l
valor que presenta sobre un vehiculo ordinario.

De esta forna se pueue beneficlar de las
ventajas consideratles de la independefnicis sobre las
custro ruedss suprimienuo 1los efectos uel movimiento
de vaivén que hsn sido la consecuencia inevitable de
los montajes actuasles .

Los aajuntos dibujos representan, a titulo
de ejemplo uniceamente una forme de esjecucidn del inven
to. '

La fig.l es une viste por delante ue un
vehiculo sutomévil;

la fig.2 una viste en perfil uel mismo, y
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la fig.3 una vista posterior.

Las fig.4 y 5 representan las vistas anterior
y posterior del vehiculo durante las oscilaciones trans
versales. ’

Las fig.7 y 8 muestran otrs forma de ejecu-
cibén, igualmente basada en el principio de este inven-
to, siendo g su vez,

la fig.6 uns vista lateral;

la fig.7 une vista aelentera, y

lg fig.8 uns vista posterior del vehiculo
siendo representado este Ultimo nuevamente en las figu
rgs 7 y 8 durante uns oscilscidn trsnsversal respecti-
vamente en posicidn de curva.

La fig.9 es otrs forms de ejecucidn de 1z sus
pensidén trasers, mientras que

las fig,10 y 11 indicen una forme de ejecu-
cidn mouificaas dae la suspensidén e muelle uelantere.

Segin se ha inaicsao snteriormente el vehicu-
1o sutomdévil comporta pera las ruedas uelanterass 1 una
susvensidn por ruedas independientes, cuyo tipo pueae
ser absolutamente uno cusiquiers, sienuo, sin embargo,
esquematizado en 1l fig.l, aevbienuo ser exacto con re-
lacibn 8 los efectos giroscdpices, no interviniendo €S
te modo de suspensibn por ruedss indepenaientes en la
parte delantera ael vehiculo para el presente invento.

Es de notar sin embergo que mientras en un
venhiculo oruinario con arbol, el eje ae oscilaciones
transversal del vehiculo, es decir las oscilaciones
que producen el movimiento de veivén, se encuentrs en
el pleno aue fijscidn de los muelles, en ung suspensidn
por rueaas independientes, uicho eje de oscilscidn se
hallas en el nivel del suelo extendiendose el eje de 08
cilecidbn sproximadamente por el punto J, conforme se
inGdica en 1as figurss 1, 2 y 4. Results pués que uicho
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eje se encuentra considerablemente rebajedo de tal for
ma que si el vehiculo comprence ruedas independientes
en las partes anterior y posterior, los pares que dan
lugar a las oscileciones ftransversales tienen un brazo
de pslance considerable; resulta de ello una presenta-
cién aefeciuosa durante la marcha, as{ como un movi-
miento ue vaivén pronuncisdo.

El invento consiste en uns suspensidn del
chasis 3 sobre las ruedas traseras & de tal forms que
en ls parte posterior el eje de oscilacidn A sea repor
tado al mismo punto que en los vehiculos ordinarios,de
modo que el eje de oscilacibn transcurre aproximadamen
te por el punto J3. Ademds, el centro de gravedad G
del vehiculo es reportado lo mas posible hscia atrés,
v en todo caso mes 8114 del pieno mediano transversal
M-1, de tal forma que el brazo de palanca G-B no sea
notablemente mayor que en los vehiculos corrientes. La
suspensidén en la parte posterior se realizard pués por
medios ejes oscilantes4 fijados erticuladamente en el
engranagje diferencial y doblados hacis erriba en direc
cibén de sus articulsciones.

En el ejemplo de ejecucidn segun las figu-
ras 6-8, las ruedas delanteras estsn suspendidss por
G0s muelles transversales 5 dispuestos uno encims ae
otro que iguslmente provocan ung guis de les ruedss
peralela al plano medio longituuinal del vehiculo de
modo que al inclinsrse la caja uel vehiculo, les ruedas
se inclinan del mismo modo aelrededor de sus puntos de
contacto en el suelo. Por lo tanto, el eje de rotacidn
de la cajs del vehiculo @l proaucirse oscilaciones
transvetsales,se extiende tambien por el punto J situa
do en el plano transverssl en la proximidsa del suelo.
En este caso, las ruedass 2 estdn slojadas en medios
ejJes en forms de tubo 6, que oscilan por ejemplo alre-
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dedor del eje central uel aiferenciel 7. Hebiendo osci
leciones tmnsversales, las ruedas traseras con sus me-
dios ejes 6 permanecen en su posicidn, mientras que la
caje del vehiculo se inclins alrededor del punto Jis
es decir en su conjunto alrededor del eje J-J7, siendo
comprimido el muelle 8 y destendla0 en camblo el mue-
lle 9.

En la fig.9 se representa una suqnnsidn 8s-
peclalmente especialmente ventsajosa de lgs rucdgs tre-
seras. En este caso los medios ejes 6 ejes de oscila-
cibn 6 no esten alojedos en un eje articulado medio co
mo en la fig.8, sino cads uno se halle glojado girato-
riamente en passdores de articulascién lsterales 12.
Con ello es sumentado atn el punto de rotscibn ue 1o
caja ael vehiculo con relascibn & las ruedas traseras
al proaucilrse oscilaciones transversales, con 1o cual
el punto de rotscién J1, resulta ser aproximaaamente
el punto de interseccidn de lss rectas que unen los
puntos de apoyo O de las ruedss en el suelo con las ar
ticulaciones 1&2.

En la forme de ejecucidn seguin lss figuras
10 y 11 hay previsto pera cads rueda uelsnters uns pa-
lancs de oscilacidn 10 alojeda en ei Lastldor por ejem
plo en 11, puciendo ser suspendiuo de cuslquier forma
deseada. Tamblen podria estar construids ls misma pa-
lanca de oscilacidén como Organo eléstico. En vista ae
que tamblen en este caso las rusdss son guiaues pserale
las a 18 caje uel vehiculo, este Ultimo oscils igual-
mente en 1lss ruedss delanteras alreueaor as un punto J
situeuo en la proximiasd ael suelo.

Podrisn ser multipiicsdos sdn los ejemplos
de ejecucidn. Por ejemplo, en lugar ue muelles trans-
versales segln la fig.7 podrian emplearse -cuaurados ar
ticulauos especiales formados por guias gue llevan esas



ruedas esencislmente paraslelas. Evidentemente, los ejem
plos referentes s ls suspensidn delanters poarisn ser
combinados en ceua ceso con un ejemplo de ejecucidn
cuslquiers pasra la suspensidn posterior.

180 Descrito suficientemente el objJeto ae ls
presente patente ae introduccidn lo gue se ueclara como
no practicaao en Espafia, son las siguientes reivindica
ciones:

1.- Mejoras en los vehiculos sutoméviles

185 con cuatro ruedas suspendaidas independientemente, ca-
racierizadas en que les rueugs daelanterss son guiadas
esenciaglmente psralelss gl pleano medio longitucinal
del vehiculo, de modo que 8l producirse oscilaciones
gquedan libres de reacciones giroscépicaes, mientras que

190 1las ruedas traseras estén guladss de tal forms que el
eje ue las oscilaciones transversales uel vehiculo se
extiende en ls proximidad de las rueuas traseras por
un punto encims del suelo, prefercntemente a la sltura
de 1los muelles traseros.

195 2.- Mejoras en los vehiculos automdéviles
segin le reivinulcacibén 1l2a, carscterizauas porque el
centro de gravedad del vehiculo es traslausdo lo mas atrés
posible, de todas formas mes alld uel centro uel vehi-
culo.

200 3.- Mejoras en los vehiculos sutomdviles
segin les reivindicaciones 1& - 28, carsacterizadas por
que las ruedas traseras estén slojedas sobre medios
ejes oscilantes qgue Juntarente con las ruedas oscllan
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alrededor de eJes longituuinales centrales.

4.- Mejoras en los vehiculos sutomdviles se
glin 1as reivinuicaciones 12 - 3%, caracterizauas por-
que los medios ejes pare lss ruedas trasersas estén uni
dos articuladamente en el bastldor lsteraluiente al pla
no longitudinel central ael vehiculo.

5.- Mejoras en los vehiculos automéviles se
gin las reivindicaciones 1& - 48, caracterizadas por-
que las ruedas delenteras son guiaass esenclalmente pa
ralelas por dos muelles planos superpuestos, barras -
guias 4 anélogos.

6.,- Mejoras en los vehiculos automdviles se
gin las reivindicaciones 12 - 42, carecterizadas por-
que las ruedas delanterass son guladas mediante gulisas
de émbolo corredizss verticalmente (fig.l) 6 bien son
alojsdas en psalancas de oscilacibén que oscilan en pla-
nos longitudinales del vehiculo (figures 10 y 11).

7.- Mejoras en los vehiculos automdviles
con cuatro ruedss suspendidas indepenaientes.

Todo segun quedus uescrito en la presente me
moris que conste de ocho hojas escritss a méquins por
una sola cera.

lMadrid 24 de Agosto QQ 1933, .
REIMUNAL b2 UkadhAd SGHINGY
Pl P!
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