MODELDO DE UTILIDAD
POR VEINTE AKNOS
) EN EsPANA
solicitaedo a favor de Seba s.a.s. di Girolamo DfAronco & Co.
de nacionalidad italiena, domicilieda en Roma (Italia), Via
Crescenzio, nf 19
| oo . P o r

<MaW=Wu=MoWoW BARRERA PEHFECCIONADA DE CEMENTO ARMADO, PARA
LA PROTHCCION DE CALLES Y CARRETERAS "s"s"sVsV=tglst=Vzv=zi=
Ry s A e A
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Este invento se relaciona con uba barrera perfec-~
cionada,'de cemento armado, para la proteccion de callies,
caminos, carreteras y analogos. Los elementos de la barrers
en cuestidn estan constituidos por cuerpos de cemento arma-

do, alargados logrados preferentemente por profedimientos
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de centrifugaecidn y sostenidos por estacas, de modo gque

forman unos cordones de proteccion sencilla o doble. Es .
tos cordones de proteccion gobresalen, con respecto gflag
estacas, por las parte de barrera que mira a la calzada,
estando destinados a constituir la superficie del impaéto
del vehiculo, en su colision contra la barrera. A

Ya hubo ocasidén de experimentar los notables me
ritos de las barreras de proteccion situados en los Qop -
des externos de calles y oamlnosy tambien los de estészbg
rreras en su vePsidén de distribucidén del trafico, todas
ellas realizadas en cemento armado, con grandes ventéjas
sobre las que se producen de metal, por resultar estas
ultimes mucho mas costosas y tambien mas peligrosas en los
casogfle colisiones a muchg velocidad, ya que la plancha
metalica, al retorcerse por el chogue, pueden convertirse
en un armas mortifera.

El invento de que tratamos aspiras a aportarnos
perfeccionamientos en las barreras de protecoiéﬁ, de ce-~
mento armedo, a fin dé nejorar sus prestaciones y de eli-~-
minar algunos de sus inconvenientes.

Sebido es que la iuncion de tales barreras es
la de "frenar" la carrera del vehiculo, cuando por exrror
de magniobra o por otros motivos, tiende aquel a salirse de
propio derrotero y chocar contra ella. La conformacidn de
esta debe ser tal que pueda transformar los impulsos del
choque en impulsos que tiendan a conseguir pare el Vehicp
lo su equilibrio normal y guiarlo hacia el centro de su

propie trayectorie.
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Cuando el vehiculo choca contra una barrera de

proteccion, se vera impuxsado por ella a deslizarse lejos
y por consiguiente sufrira une moderacidn de da mardha pro
porcionel al grado de rozamiento o friccion rasante, que
es generads. entre las superficies que entran en contacto,
o0 sea:entre la carroceria del vehiculo y la barrera, cuyo
rozamiento depende de las caracteristicas tisicas de las
superficies de los cuerpos puestos en contacto, ¥y tampién
de la veloclidad relativa.

Mientras que para los vehiculos en marcha ei‘
coeficlente del choqua es de aproximadamente 0'10 g 0°15
cuando entranbas superficies son metalicas, llega a ser
de 0'12 a 0'20 si el contacto es entre madera y metal. EL
coeficiente de rozamiento o friccion entre metel y cemento
es en cambio mayor y puede lLlegar a ser de 0'45 g 0'55, lo
que e8 un elemento negativo en las barreras de cemento ar—
mado. ‘apbién es de notar que, al arrangue del movimiento
el coeficienﬁe de rozamiento o friccién es todavia mayor
y puede llegar & alcanzar haste dos veces el que:indicamos
mas arriba. |

Es preciso, por consiguieénte, evitar que en el
caso de las barreras de cemento arwsao, el vehiculo, al
chocar, pueas sufrir uns elevada accitén de frenado.

Por otra parte, tambien se experimente que cuan-
do se produce el chogque entre un vehiculo y la barrera, la
extension inicial del Area de contacto entre la camoceria
del vehiculo y la barrera, es tan solo un area pequefia,

por lo cusl, la plencha metélica el no resistir a las soli
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citeciones que entran en juego, se deforma y tiende al

enrollemiento gradual en torno del cbrdén de la barreors

de proteccidén, aumentando de este meners la extensién

de la superficie de contacto. " ]
Pero, como es blen sabido, las superficies’

que llegan al pleno contacto, durante un acto de rozémieg

to, tienden a aglutinarse, especislmente cuando se liegan

a encontrar supeditadss unas a'otras, como en el casé'dal

choque de un vehiculo contra une barrera, yendo a uné.prg

sién de continuo eumento. Por consiguiente, al vehiculo

que choca contra una barrera se le puede originar una mo-
deracidén demsaiado enérgica, en el caso de una barrera

de cemento armado, cuya modéracién de la marchs hg de ser
perjudicial para las'personas.y para los objetos transpor
tados. . R o

Paras remediar tel inconveniente, que se halle
incrementado en les barreras de cemento-armado, nuestro
inventqtprovee.a la creaoion de ung superficie discontinug
de impacto, quedando doteda la superficie de todos loc cor
dones de barreras con una ondulacidn, que se desarrolla en
planos esencialmente paralelos al plano de la calle o ca -
rretersa.

Le seccidn trensversal del corddn, en todo caso
quedars de forme tal que consiente el arrollamiento pro -
gresivo en torno al de las planchas de la oarroce:ia, y
por lo mismo deberd ofrecer no solamente lps medlios de so-

porte, sino que tembién habré de tener un seotor propio
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gazon interno del cordon, independientemente de su estric-
ture. En reelidad, la berrera de cemento armado puede rym-

perse a consecuencia del encontronazo, o0 bien disgregarse

‘zas que en el caso de una colisidn, constituyendo un medio

- con los frégmentoéymas pequefios y no peligrosos.

7130591

Otra imnovacidn que nos ofrece este invento, se

para favorecer la vuelta.

rélaciona con le provision de por lo menos un medio de. 1

la trebezdn entre los elementos componentes de ella, pudien
do las pilezas separadas ser lanzadas sobre la calzade y.
constituir un grave obstaculo pare los vehiculds Que‘;;n
llegando. | .
Para este caso, el invento preve la insercidn en
el elemento del corddén de un tirante métalico por lo menos,
0 de un cable metdlico, 10s que normalmente no desarrollan

ningpna funcidn de resistencia y por eso mismo no eficaces

de ligamiento para lasvpiezas rotas, que permaneoerén suje-
tes o vinculades entre si, sin que puedan ser proyectadas

sobre la calzada, 10 que tan solo podré ocurrir, como méximo

El disefio adjunto nos presentey a titulo de ejem-
plo indicativo y no limitativo, algunas de lam formas de
ejecucidn del invento:

Las Fig. 1'y 2 muestran unas vistas en pianta y en
glzado de uns barrera, para el borde externo de una calle.

La Fig. 3 es una barrera o oordon tnico, paras la
solucién como barrers de diwisién del tréfico.

Las Fig. 4 el 6 muestran en plante tres variantes

de la realizacidén de la barrers en le solucidn de divisidn
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del trafico, a dos cordones paralelos.

Con referencie a las Figs. 1 y 2 del diseﬁo; se

© indica genericamente con =1- un corén de barrere, desiing

do a constituir una barrera lateral, éordén este sosteni-
do o cimentado por estacas, indicadas con -2-, que podrian
también ser sustituidas por ménsulas de sostenimiento. En

la superficie del cordon =1- que mire a la calzada, son

- practicadas las ondulaciones =3-, cuyas sinuosldades égi

desarrollan substancialmente en un plano paralelo al §§ ‘
la calle, por cuyo motivo no resultan visibles en una:-vis-
te de frente, tal como aparecen en la Fig. 2. Dichas ondu-
laciones tendran una largaria aproximadanente 1 a 3 m., con
flexiones de aproximadasnente 1 a 6 cm.

La Fig. 3 muestra un cordén unico -1a- aplenti -
lledo, de menera que forma una barrera de divisidn del tra
fico comprensiva de por lo menos un oordodn, des%;nado a de
garrollar sus funciones en enttambos de sus dos;flancos,
que en esta'sblucién estan encarados hacia los dos itine -

rarios, teniendo tres ondulacioes; El corddn va en este

‘caso montado sobre estacas -2e~, que penetran ed el cuerpo

del cordén -la=, y que tienen secciones horizontales, cla-~
ramente disefiadas, de manera que en t0dos los puntos per-
manecen distanciados de las testeras del mencionadq corddn
~1a=, siendo de un valor notable, paras garantizar Que las
estacas -ga- no puedan nunca llegar a ponerse en contacto
con el vehiculo, si no es en el caso de: un encontronazo

muy fuerte.
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En las figuras 4 e 6 aparecen tres variaciones del

,siatema de sostenimiento, en una barreras divisoria del’ trafl

co constitulda por un doble corddn. Las variantes estan'relg
cionadaes con laiforma de los cordones 6 con la particulgri -
dad disposicidn de las estacas, que en la'variante deiléfFig
4 estdn montadas, como se indica en ~2b-, en las cavidsdes
comprendidas entre las dbs partes concaves de los dos cordo-
nes -1c- que estan simetricemente ondulados ¥y simetricemente
dispuestos, mientras que en la variante de la Fig. 5 L;s es=
tacas -2c- estin parcialmente encajadas en el cusrpo de los
cordones -1d=- en las zonas donde con la misme disposicién de
le variante de la Fig. 4, las d0s partes convexas de las on-
duleciones -3~ se aproximan, llegando casi a tocarse. En la
veriente de le Fig. 6, la berrera divisoria del trafico se
logra con el corddn del tipo del de la Fig. 1. Estd claro,
no pbstente, que podré ser ubilizado cuglquier otro sisteme
de sostenimiento de los cordones de la barrersa.

Los elementos del cordén se logran, preferentemente
de cemento armado, por centrifugacidén, pero también pueden
obtene¥se de cemento vibrado, perforado en sentido longitudi-
nal. En tal caso, como se puede notar, al centro de la sec -
cidn del corddn se practica una aberturs axial, dentro de la
cual puede ser ihsertado un cable mgtélico -4=-, destinado a
constituir un medio de ligazdn, para el caso de que se rom -
pilera el corddén o se desenganchara como consecuencia de la

colisién.
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En este Modelo de Utilidad, se reivindicas "

1.- Barrera pare la proteccidn en calles y carre-
teras, constituida por lo menos de un cordon sostenldo por
una pluralided de estacas o de ementuales mensulas, hecha de
cemento armaedo, caracterizeda por el hscho de que los e;e -
mentos de cemento armado destinados a la formacién dalvcor-
adn, presentan ung seccion tubular y que, por lo menos en
la parte que se pobdra de oara al plano de la calle, an el
flenco o flancos que dan de'cara el citado plano, van reca~
vadas unas ondulaciones, cuyas ensenadas se desarrollan esen
ciabdmente en plano paralelo al plano de la calle.

2.- Barrera de profeeoién, segun la reivindicacidn
1, caracterizada por disponer de ondulaciones, que tienen
ondes de ente 1 y 3 mp y flexiones de 1 a 6 om.

3.- Barrere de profeccién degin la reivindicacién
1, caracterizada por llevar en la parte interna de los ele-
mentos de barreras destinados a comstituir los cordones de
proteccion, po£ lo menos un tirante metalico o un cable
metalico insertados, los que se desarrollan & lo largo de
la cavidad de cada corddén y que no forma parte de la sec -
cion resistente del corddn y

4.~ ' BARRERA PERFECCIONADA DE CEMENTO ARMADO,
PARA LA PBOTECQION EN CALLES Y CARRETERAS", de conformidad
en un todo en lo esencial y fines industriales a 1lo descrito
en la presente memoria descriptiva y graficamente represen-

tada en los adjuntos planos pare su mejor comprensidn.




Esta memoria consta de NUEVE hojas escritgs

o mecanografiadaes por una solea cara & dobl espaoio.

Madrid,1

MAY 1961
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