LEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaila
a la solicitud de
un CERTIIICADO DE ADICION a la Patente principal No;129;590
solicitada el dia 7 de Febrero de 1933 por: »Perfecciona-
nmientos introducidos en los cap8stara motores de refrigera-
cién por aire, particularmente en los de mdquinas de nave-
gacién adrea
a favor de la
Société dite: » L’HUILE des RECORDS DU HONDE », SLA;FL, an-
tes titulada »YACCO» SLA;F;, residente en 42,44, Avenue
de la Grande Armée, PARIS (Seine) (Francia)
por
»PERFECC IONALTENTOS ITRODUCIDOS IR iL OBJETO DE LA EISMA”;
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La invencidén tiene por objeto perfeccionamientos in-
troducidos en los capds para motores de refrigeracidn por
. . / - 4 Pé
aire, particularmente en los de maquinas de navegacién aérea,
vy ello como suplemento a los perfeccionamientos que ya han
sido introducidos por la patente principal lio. 129.590 so-

licitada el dfa 7 de l'ebrero de 1933, consistiendo estos dl-
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timos principalmente, en hacer incluir, en los capds del
tipo en cuestidn, medios propios a canalizar el aire de
una manera tal alrededor de los clindros a refrigerar que
las paredes de estos dltimos puedan ser mantenidas a una
temperatura sensiblemente uniforme en ftodos sus puntos;

La invencidén consiste principalmente, y més parti-
cularmente en el caso de los motores en forma de estrella,
a disponer dichos medios de una forma tal que el aire sea
obligado a circular en todo el alrededor de los cilindros
de los motores a refrigerar, pero que sea evacuado en la
mayor parte por la periferia de dichos motores, de modo a
asegurar una refrigeracidn lo suficientemente enérgica de
las bases de dichos cilindros.

A parte de esta disposicidén principal, la invencidn
consiste en otras ciertas disposiciones que se utilizan de
preferencia al mismo tiempo y de las que serd cuestidn nds
adelante.

Consiste dicha invencidén particularmente en una se-
gunda disposicidn que consiste en disponer los capds del
tipo mencionado, y nds particularmente los capds para mo-
tores en forma de estrella, de una forma tal, que el aire
pueda penetrar por dos clases de orificios dispuestos los
unos,poco mas o menos,enfrente de los cilindros, y los otros
en los intervalos comprendidos entre los primeros, siendo
de preferencia, regulables unos y otros;

La presente invencidén se refiere mds particularmente
a un cierto modo de aplicacidn (en el que es aplicada a los
capds de motores en forma de estrella para aviomes), asi co-

mo a ciertos modos de realizacidn de dichas disposiciones,
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y mds particularmente atn, y ello a titulo de productos in-
dustriales nuevos, a los capds que comprenden la aplicacidn
de estas mismas disposiciones, los elementos especiales
propios para su establecimiento, asi como las mdquinas, par-
ticularmente los aviones o hidroaviones que llevan dichos
dispositivos.

Para la mejor comprensidn de esta invencidén se des-
cribe a continuacién con referencia a los planos adjuntos,
ddndose tanto la descripcidén, como los planos, meramente
a titulo de indicacidn.

Las figuras 1 a 3 de este plano muestran respectiva-
nente en corte axial, segun 1-1- de la fig. 2 en elevacidn
esquendicamente, con vorciones arrancadas, y en corte par-
cial, segun 3~3 de la fig; 2, un capd para motor de avidnm,
establecido segun la presente invencidn.

Segun esta invencidn, y mds particularmente segun
aquel de sus modos de aplicacidén, asi como aquellos de los
modos de realizacidn de sus diversas partes, a los cuales
parece que debe darse la preferencia, disponiendo por ejem-
plo, de un motor en forma de estrella de refrigeracidn por
aire destinado a ser montado sobre un avidén, y proponiéndo-
se establecer wn capnd para recubrir este motor, se procede
del modo siguiente o andlogo:

Dicho capd estd constituido principalmente por un
armazdén & provisto de medios propios para canalizar el aire
de refrigeracidén en su interior, de modo tal que las pare-
des internas de los cilindros puedan ser mantenidas a una
temperatura sensiblemente wniforme en todos sus puntos, a

nesar de las variaciones de régimen, o las variaciones de
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la temperatura exterior, siendo estos medios tales

que el aire pueda penetrar en la parte delantera del
capd por orificios o2, susceptibles de ser mds o menos ob-
turados por, por lo menos, una vdlvula, constituida por ejem-
plo, por una corona d que pueda hacerse girar alrededor del
eje del motor, estando dicha corona provista de orificios
a2,

vy que este aire sea obligado a rodear o envolver los
cilindros y a escaparse por lg parte posterior de estos dl-
timos, para lo cual puede recurrirse ventajosamente a de-
flectores, tales como h, constituidos, por ejemplo, por ele-
mentos dispuestos radialmente alrededor del eje del motor
v que vienen a envolver o rodear parcialmente los eilindros.

in la patente principal No. 129.590 del 7 de Febrero
de 1933 se ha propuesto hacer salir el aire por rendijas
radiales dispuestas sobre todo lo largo de dichos elemen-
tos, de modo que el aire se escapaba, tanto por el lado de
la base, como por el lado de la cabeza o parte superior de
los cilindros; esta disposicidn podia, en ciertos casos,
ofrecer el inconveniente de no refrigerar lo suficiente-
nente dichas partes superiores.

Para eviter este inconveniente se hace salir el aire,
segun la presente invencidn, en totalidad, o, por lo menos,
en la mayor parte del lado de dichas partes superiores, las
cualés, estando entonces sometidas a la accidn .de una corrien
te de aire de suministro intenso, pueden ser manfénidas a
una temperatura conveniente.

Para este efecto, por ejemplo, y suponiendo que se

recurra a deflectores h, estos dltimos se disponen de una



manera tal
95 gque comprendan orificios tales como lés previstos en
la ya referida patente princival [o. 129;590, pero que estos
orificios tengan una seccién creciente hacia las partes su-
periores de los cilindros,
o bien, segun se revpresenta, que dichos deflectores
100 estén cerrados sensiblemente sobre toda su longzitud a lo
largo de los ejes de dichos cilindros y que el aire no pue-
da salir mds que por orificios, tales como 12 previstos en
la periferia del motor, orificios gque pueden ser, eventual-
mente, regulables, como los orificilos gg.
105 Los orificios i2 serdn perforados, por ejernplo, en
la periferia de una placa de hoja de lata i sobre la cual
irédn fijos los elementos que constituyen los deflectores h,
y se dard a cada uno de estos orificios ventajosamen-
te la forma de un triangulo que tiene una base contigua al
110 capd exterior y su parte superior opuesta dispuesta sezun
el eje del cilindro correspondiente algo por debajo de la
parte superior de este {1timo.
Queda bien entendido que la invencidn se extenderia
al caso en que el aire, entre los orif'icios de entrada y
115 los orificios de salida, estaria canalizado por medios otros
que el deflector h, por ejemplo, por una chapa en forma apro-
piada j (que se indica esquemdticamente por linea de puntos
en el plano), que envuelve el carter del motor.
Ademds, segun otra disposicién de la invencién -dis-
120 posicidn susceptible, si fuera menester, de ser utilizada
aisladamente-, se hace entrar el aire en la parte delantera

del capd por dos series de orificios, tales como c2 y clO,
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a saber,

los primeros, 9}9, dispueétos frente a los cilindros,
o ligeramente desplazados con relacidn a estos dltimos, pa-
ra tener en cuenta el hecho de que el aire, bajo el efecto
de la rotacidn de la héiice, penetra oblicuamente, siendo
estos orificios aptos a obligar a una cierta parte del aire
de refrigeracidn a pasar directamente sobre las superficies
delanteras de los cilindros,

v a los segundos, ¢2, (de seccidn, de preferencia,
superior a la de los orificilos 9}9), dispuestos entre los
primeros, por ejemplo frente a los planos axiales que pa-
san por las bisectrices de los dngulos formados por los
ejes de los cilindros.

Al recurrirse a estas dos clases de orificios (a los
cuales puede darse, por ejemplo, una forma triangular) se.
puede llegar a regularizar la temperatura de las paredes de
los cilindros y evitar que la porcidén delantera de estas pa-
redes sea insuficientemente refrigerada, lo que ocurria al
utilizarse solamente los orificios ¢2 segun la patente prin-
cipal ya mencionada; ‘

Se preven ademds, de preferencia, medios para regu-
lar la proporcién de los suministros de aire admitidos res-
pectivamente por los orificios c2 y gig, pudiendo realizar-
se estos medios

ya sea por medio de una misma vdlvula 4, maniobrable
en dos sentidos, por ejemplo por medio de un bowden de dos
cables _E_y provisto de orificios d2 de contormo, por ejem~
plo todavia trapezoidal, tal como ABCD, caso en el cual,

segun ¢ue se maniobre en un sentido o en el otro la
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referida vdlvula, se obturan los primeros o los segundos
de los citados orificios,

ya sea por medio de dos vdlvulas que obran indepen-
dientemente sobre las dos clases de orificios,‘

ya sea de cualguiera otra manera.

I'inalmente, los orificios d2 pueden estar provistos,
sobre algunos de sus bordes, de deflectores’(fig;3) diri-
gidos de forma apropiada para tender a hacer penetrar en
los orificbs ¢10 (es decir, en los orificios c2)el aire que
viene a golpear oblicuamente dichos deflec%ores,.,

Como consecuencia de ello, cualguiera que sea el modo
de realizacidn adoptado, se obtiene un conjunto que puede
ser ventajosamente completado, previendo en el interior mis-
mo del capd a un colector de escape e, ¥y que presenta, con
relacidén a los capds del tipo en cuestidn ya existentes, nu-
merosas ventajas que consisten principalmente,

por una parte, en la posibilidad de regular el sumi-
nistro de aire de refrigeracidén, segun las condiciones de
marcha del motor, o la temperatura exterior,

y, por otra parte, en el hecho de repartir este aire
de un modo correcto en el interior del capé;

Como de mor si se desprende, v como adeuds se infiere
de lo que precede, la invencidén no se limita de ninguna ma-
nera a aquel de sus modos de aplicacidén, ni tampoco a aque-
llos de sus modos de realizacién de sus diversas partesque
han sido nds particularmente descritos, sino que, por el

contrario,abarca todas las variantes.
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In resumen: ©#1 CERTIZICADC Di ADICION a la patente prin-
180 . cipal lo. 129;590 recaerda sobre las reivinGicaciones si-
culentes:

l;— Perfeccionanientos introducidos en los capds para
motores de refrigeracidn por aire, particularmente en los
de mfquinas de navegacién aérea, caracterizados por el he-

185 cho de que el capd lleva en su parte delantera dos series
de orificios de entrada de aire, estando los primeros dis-
puestos frente a los cilindros o levemente desplazados con
relacidn a estos dltimos siendo aptos a obligar a una cier-
ta parte del aire de refrigeracién a pasar directamente so-

120 bre las superficies anteriores de los cilindros, mientras
que los segundos estén dispuestos entre los primeros.

2;- Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn 1,
caracterizados por el hecho de gue dichos orificios son
regulables por medio de una misma vélvula(d) meniobrable en

190 los dos sentidos por medio, por ejemplo de un bowden de
dos cables.

3.~ Perfeccionanientos, segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por el hecho de que las dos se-
ries de orificios son regulables independientemente la una

200 de la otra.

4 .- Perfeccionamientos, segun las reivindicaclones an-
teriores, caracterizados por el hecho de gue algunos de
los orificios estdn provistos de -deflectores (h).

5;- Perfeccionamientos, segun las reivindicaciones an-

205 teriores, caracterizados por el hecho de que los capds lle-
van medios de guiamiento dispuestos de una forma tal que

el aire al penetrar por la parte delantera de dicho capd
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sea obligado a circular en ftodo el alrededor de los cilin-
dros a refrigerar pero gue sea evacuado por la parte supe-

210 rior de dichos cilindros, de manera que las culatas de es-
tos dltimos sean convenientemente refrigeradas.

6;- Perfeccionanientos, segun la reivindicacidn 5,
que comprenden deflectores (h) para guiar el aire alrededor
de los cilindros, caracterizados por el hecho de gque dichos

215 deflectores son llevados por una chapa (i) dispuesta detrds
de los cilindros y perforada en su periferia de orificios
(i2) por los cuales el aire es evacuado.
7;- Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el
que ha de recaer el CLRTIHICADO Dw ADICION a la patente
220 principal No. 129 590 por »Perfeccionamientos introducidos
en los capds para motores de refrigeracidn por aire, pari -
cularmente en los de mdquinas de navegacidn adrean:
» PERTECCIONALTRNTOS INTRODUCIDOS LM EL CBJETO DE LA KISHA».
Todo conforme queda expresado en la presente liemo-
2290 ria que consta de nueve hojas escritas a mdquina por una
sola cara y planos gue se acompaﬁaﬂ.
liadrid 3 de Mayo de l933l
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