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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente memoria esta destinada a garantizar en España y 

sus posesiónesela explotación,.eJecucion y aplicación exclusiva de 

un nuevo sistema de salvavidas aplicables muy especialmente en 

los andenes, de las estaciones del metropolitano, siendo también 

5. de gran utilidad su aplicación en los pasos anivel de las vías 

férreas,cuya aceptación preveamos sea de rotundo éxito,dada la  

carencia existente en la acjraalidad de medios salvavidas que reú­

nan las cualidades de practica y utilidad y que llenen las nece­

sidades para que fueron creados.

10. Étado el gran amero de victimas ocurridas en las estaciones

del metropolitano,bien por suicidios o por accidentes fo rtu itos , los 

que son fá c il ocurrir ,dadas las condiciones en que penetra e l 

tren en los andenes y en los momentos de gran aglomeración de pu­

blico en que es materialmente imposible poder separarse del borde 

15. del anden al llegar el tren. Es sumamente fá c i l  e l que debido a

un mareo,empujón o cualquier otro incidente pueda caerse una perso­

na a la v.ia,y no poder evitarse e l accidente,que es mortal en todos 

los casos. Por esta gran necesidad y tratando de evitar el que no 

ocurran tales accidentes me ha sugerido la  idea de inventar las 

20. barandillas salvavidas, objeto de esta paténtenlas cuales por su 

a ltu ra,forta leza y forma de funcionar,evitan todos los casos-,
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attn los premeditados de suicidio,puesto que dichas barandillas, 

pueden ser cada una del largo y altura conveniente,por ejemplo, 

del largo de un vagón y como por lo tanto e l anden tendrá,cinco., 

^eis o diez barandillas,es decir las necesarias para cubrir en 

absoluto todo e l anden.Al llega r un tren con dos o mas unidades 

y suponiendo que llegue a un anden que tenga oche barandillas y 

quiera llegar al centro o mas,del anden,puede hacerlo sin diXicux— 

tad para la marcha del tren que ira  bajando las barandillas mer­

ced al mecanismo especial del salvavidas,o sean tantas como vaya 

cubriendo,por lo cual queda cubierto siempre e l anden unas veces 

por las unidades del tren y otras por las barabdillas y nadie po­

dra tirarse o caer delante del tren,puesto que las otras barandi­

llas  se levantaran automáticamente a la  salida del comboy.

35. El viajero no tendrá molestias g i peligro de ninguna clase.,

puesto que al descender las barandillas desaparecen completamen­

te no pudiendo estas subir hasta que e l mismo tren que esta toman­

do viajeros se ponga en marcha.Para la  compañía tampoco reporta 

gastos de Jornales de operarios que la  mane Jen,puesto que para 

40. el buen funcionamiento no se necesita ninguna persona ni aun s i­

quiera fuerza e l é c t r i c a p o r  cuanto ,.que aun dándose e l caso 

improbable de que en algún s it io  se cortase la fuerza e léctrica , 

y e l tren por la  pendiente del terreno pudiera llegar a la  esta­

ción los viajeros pueden sa lir  del mismo, toda vez,que las barandi- 

45. lias  habraii descendido conforme haya cubierto el tren e l anden.

Si el tren que llegase tuviese tantas unidades como e l largo 

del anden, todas habrab id®. bajando conforme se vayan cubriendo 

por la unidades del comboy,y permanecerán en esta disposición 

mientras e l tren esta en la estación,y al i r  introduciendo en e l 

50. túnel e l tren, irán subiendo las primeras barandillas que bajaron 

al entrar en la  estación, y asi sucesivamente hasta dejar en un 

momento todo e l  anden cubierto y dispuesto para el próximo tren.

Quedan bien demostradas las enormes ventajas que la instala—
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clon de estas "barandillas salvavidas habrato- de reportar al via­

jero sin riesgo alguno de perecer en una calda a la v ía . En cam­

bio las condiciones en que se encuentran en la  actualidad las es­

taciones del metropolitano sin seguridad alguna,nos demuestra muy 

amenudo la necesidad de la  instalación del salvavidas que nos ocu­

pa,cuya estruc tur a, mecanismo y fuiicMnamientc pasamos a describir 

de acuerdo con los planos que a titu lo  de ejemplo se adjuntan.

La lamina I a del dibuje,es una demostración to ta l del apara­

to colocado,en la  que se presentan las dos posiciones o aspectos 

de las barandillas salvavidas Celevada y bajada) apreciándose asi­

mismo todo el mecanismo para su funcionamiento.

En la lamina u #oja 2a se representa el despiece del aparato 

en la forma que se detalla a continuación.
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Figura* 1*- Esta es una palanca que puede girar bien al rededor 

de un eje qtre la  a trav iesa ,fijo ,b ien  formando un solo cuerpo con 

e l .  En la parta in fer io r va enganchado e l extremo de un cable o 

70. cadena. Estas piezas conservan (a excepción de cuando la  obliga 

e l tren) la  posición inclinada que indica el dibujo.

Figura 2a.-Pieza en forma de visagra cuya parte in fer io r va f i ­

ja en plano horizontal. La superior,contrapesada tiene un salien­

te en su parte derecha y en la  izquierda un enganche en el que va 

75. sujeto el otro extremo del cable o cadena de la figura I a* Esta

pieza puede ser remplazada por otra qtre en lugar de saliente ten­

ga un o r if ic io  en e l que penetre e l saliente de la figura 3a.

Figura 3.— Formada esta pieza por dos cuerpos principales unidos 

por un brazo; e l in fer io r tiene un saliente destinado a tropezar 

80* o penetrar en el saliente o hendidura respectivamente de la figu­

ra 2a. El superior es un aro a,consta ademas de dos piezas,una 

plana y circu lar oradada en tres puntos del mismo diámetro que. e l 

mayor del aro señalado con la  le tra  Tb, y otra también circu lar y 

oradada y con un saliente en su contorno que pueda penetrar en e l

aro. Por lo tanta entre estad dos piezas circulares unidas por ejes 
que se

85 .
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que atranciesan los agujeros,puede girar libremente la  pieza mayor 

o anillo*En general, esta pieza gira alrededor del eje que f i jo  pa­

sa por e l punto medio de su parte in fe r io r»
\

El saliente de la figura 33, en lugar de ser como indica e l dibu­

jo puede ser reemplazada por una rueda con un pitón o gancho que 

surta e l mismo efecto»

Figura 43 .-Palanca g ira toria  con un gancho en su parte in fer io r 

donde termina un cable o cadena»

Figura 5^»- Pieza ovalada con eje descentrado y cuya posición 

normal es horizontal (d)»En esta puede haber o no un gancho en el

punto que indica' la figura*

La pieza(e) es una rueda acanalada unida a la anterior por un 

eje y en la  que,como enla anterior puede haber uno o dos ganchos*

Figura 63-»- Pieza que puede sustitu ir a la (d) de la  figura 

100* anterior.

Figuras 73 y 83»— La pieza 73 es para sustitu ir la  forma de 

seguridad de suspensión y bajada de baraiidiilla que en lugar de ha­

cerlo la  figura 2.a- y 3a.se hace según indica esta figura por medio 

de embrague,.que ah pisar el tren ,la  plancha baja y deja lib re  la  

105* barandilla que cae,y después por medio de un cable que va desde 

la  g  de esta figura a la f  de la figura 53- e_,tensando hasta en­

contrar el punto justa para que quede enganchada y por el otrp

extremo de la  barandilla que se colocara la  figura a&,cuyo trin ­

quete lle va  un cable que va a la figura 73.punto h*

110» Estas barandillas pueden ser también base de un ingreso,por

cuandto son suceptibies de ir  provistas de anuncios por ambas ca­

ras , 1 o que constituye un medio de propaganda»

MONTAJE.i Debajo del anden se colocaran,en la  forma que indica e l 

dibujo,las figuras 23 y 33 en un extremo de la barandilla,y en 

e l otro extremo, solamente un braza o rueda con excéntrico.

En e l suelo se hara una excavación de tamaño necesario para

115
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colocar la pieza 5a d (o palanca que haga e l efecto fg .6a) pro­

curando que dicha excavación coincida en la  parte centrad de la  

barandilla. Siguiendo otra excavación en la  parte central de la  

^ntre-via para colocar un tubo dentro del cual ha de i r  e l eje 

que una la figura 5a d con la  5a Empalmado a este tubo ira

-  5 -

otro, también,debajo de tierra,que conducirá e l cable o cadena 

que una las piezas figura 4a con la  5a _e. La pieza de bajada 

125. figura l 9, se colocara en el. s it io  que mejor convenga de la entre­

via , es decir para que se pueda bajar la barandilla con rapidez,en 

e l centro o después de parar e l tren. Para la  conducción del ca­

ble que va de la  figura 2 a a la I a, se hara una excavación y se 

llevara el cable dentro de un tubo.

130. FUNCIONAMIENTO:

Seguridad de barandilla,— Estando sujeta como ya se indica ente— 

riormente,y siendo las piezas del material necesariamente consis­

tente , estando sujeta por la  figura 2a,no puede bajar la  barandi­

lla,puesto que esta formando (mientras dura en la posición de ba- 

135. randilla subida) una sola pieza con la  figura 3a, y que dicha pie­

za figura 2a no puede moverse ni. su frir averia,puesto que estan­

do siempre inclinada no deja escapar e l saliente de la  figura 3&. 

Seguridad en e l descenso:.— Siempre esta inclinada la  figura I a- 

debido a su especial forma y peso. Al pasar el tren forzosamente 

140. bajara la  plancha o palanca,y esta por medio del cable o cadena, 

levanta con e l minimun de esfuerzo la  pieza figura 2.a teniendo 

quebajar la  barandilla sin entorpecimiento ninguno y por su pro­

pio peso.

Seguridad en la  subida:-Una vez e l tren en marcha tiene que tro- 

145". pezar ineludiblemente la  pieza figura 4a con un pequefTo impulso 

produciéndose la  e levad  on.nec es ariamente, ya que la rueda de su*—
i

bida que mueve dicha pieza tiene que levantar un peso minimun 

en pro#oreIon al peso y fuerza que desarrolla e l tren.

N O T A
150. La descrita patente de invención recaerá,pues,sobre las s i-
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guiantes reivindicadones:

ía.^- Sobre un nuevo aparato salvavidas aplicable a los ande­

l e s  en las estaciones del metropolitano y pasos anivel de vías 

férreas;caracterizado por la  disposición de una barandilla o va­

l la  en la  parte in ferior y hueca da dichos andenes,la cual tiene 

un movimiento de elevación y descenso que se v e r ific a  merced a 

un resorte dispuesto en la entrevia y que hace funcionar e l com— 

boy al hacer la  entrada y salida en las estaciones,interponien­

do se dicha barandilla entre e l publico estacionado,al estar en 

posición elevada,lo que impide e l que este pueda descender o 

caer a la  v ia .

2». Sobre “T7N HDEVO SALVAVIDA APLICABLE. A LOS ANDENES EN 

LAS ESTACIONES DEL METROPOLITANO Y PASOS ANIVEL DE VIAS FERREAS'»

Todo de propia invención y nuevo y ta l como queda descrito, 

representado y reivindicado.

Esta memoria consta de seis hojas mecanografiadas y foliadas 

por una sola cara.

Madrid 15 de Marzo de 1.933
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