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DE UNA
PATENTE DE INVENCION

Solicitade por los seflores don Enrique Cats Franco, don Valen-
tin Morales Sevilla y don ZUcardo Acevedo Perez, de nacionalidad es-
pailola y con residenciz en esta capital, celle del Barco, nimero 8,
por "UN SISTINA DE CCXDUCCICN DE VEHICULCS DE MOTCR POR MEDIC IR IKI-
SICYMES UDICLECTRICAS"

- e e e = A e B e e

La patente de invencidn que se trata de obtener, tiene por ob-
Jetc wn nuevo sistema de conducir a distoncia o riedio de lezs emisio-
nes radioelectricas, cualcuier clase de vehiculos de motor mecénico,
¥y especialmente zutomoviles.

Desie hace ya bastantes afios, en los primeros balbuceos de lg
radiocomunicecidn, se ha tratado por diferentes sabios investigado-
res, de aplicerla a le direccidn de diferentes méquines & distenciz
bare rprovechar 1los ventajss cue naturaimente se desprenden de no te-
ner necesidad de operadores humanos pars hacer funcionar cparatcs
que en algunos casos eran peligrosos para tales operadores y en otros,
por le irmposibilided fisice de su intervencidn.

T 1 es por ejemnlo,coro m s conocido,el Telekino,del ssbio espaliol
D.leon ~do Torres Quevedo.

Gste,v otros de los sistemes inventsdos con anterioridad al que
ahora presentamos nosotros, tienen principalmente el inconveniente de
su falta de precisidn, es decir, que las meniobras que se pueden diri-
cir por medio de dichos sistemzs no se rueden efectuar con la necesa-
ria repldez para efectusr movimientos rapidcs en poco espacio, y ade-
més carecen de elementos de seguridad, tales, que detengan automética-
mente el funcionamiento del aparato dirigido si por cualguier accilden-
te el orgenicwme director perdiese el control del eparato dirigido.

Bien es verdad que los sietemas de radiodireccidn hasta ahora co-
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nocidos no habien sido aplicadecs jamas a la direccidn de un autmo-
vil en le via publica, donde las condiciones de espacio y de circu-
lacign de vehiculos v peatones elevan 2l méximo las dificultades que
es necesario vencer psra consejuir 'm. direceidn répida y segura con
1la ga"aht{: dr no sufrir més accidentes que lcs que entran en las po=
sibilidades naturales de esta clmse de vehicules en las condiciones
de ser conducidos por uns percons proctica directamente.

Nosotros presertamos ayul un sistema que cicndo -~nlicable como
es natural a la conduccidn de cualquier apsrato de motor, esta es-
pecialmente disehado para la de automoviles y resueltc de modo quer
las dificultades antes enunciadas, quedan eliminadas con toda clase
de gerentias para su funcionamiento seguro y eficez.

Dicho queda con ello que en vehiculos que no necesiten de tantas
garantias como lz conduccidn de automoviles en la via publica, nues=-
tro sistema ofrece una gran ventaja sobre los conocidcs.

Pars la consecution de tal objeto, el sistems cuya patente se
solicita utiliza aparatos emisores y receptores radiolectricos de
cualquier sistema que no han de ser por ello descritos en esta me-
morie v otros aparatos a los que se de una nueva funcidn aungue sean
aplicaciones de principios cientificos ya conocidos ¥ que no hemos
de detallar porgue el objeto de ésta patente es la proteccidn del
sistema de relacidn o conexidn de dichos aparatos y su funcionamien-
to peculiar.

Parza la mas facil comprension del sistema, haremos primero una
descripcion general y otra especial de las partes de que consts, pa-
ra dar una idea del conjunto gue sirva de referenciz y enlace entre
las diversas partes del sistema.

El sistema de radiocoduccidn automatica de vehiculos de motor,
se compcne de los siguientes elementos: a) Un conjunto de interrup=-
tores I (lamina 1) correspondientes a las diversecs operaciones que
se desea efectue el sparato dirigido.

b) Dos cormutadores aubomaticos, continuos y sincronicos, uno
en el eparcto director C.C. 1 y otro en el dirigido C.C. 2

c¢) Un aparato emisor radio B.3R.

d) Un aparato receptor rzdio R.R.
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e) Un conjunto de mandos electromecsnicos que son los gue efec=-
tlan las opercciones en el aperato dirigido.

JDos conmutaderes continuos C.C. 1 y C.C. 2 (lémina 1) situados
uno en el aparato director y otro en el dirigido, marchan sinecrdni-
cos, con velocidades practicamente iguales, conservandose el sincro-
nismec por un sencillo mecanismo que describiremos mas adelante. Por
lo tanto, las escobillas E.1 y E.2 se encuentran en su giro en cada
momento, en la misma posicidn o sea, en el mismo contacto.

Si accionamos un interruptor I correspondiente a la operacidon
que deseamos efectuar, enviamos una baterfa local, que recogida por
la escobilla E.1 al pasar por el contacto correlativo, hace funcio-
nar un relevador i.E. que & su vez hace trabajar a la emisora envisn-
do una emisidn en el mismo momento en gue laescobille T.2 esta sobre
el contacto correspondiente 2 la operaciodn deseadsa.

Jecibida la emision por la estacidn radioreceptora hace funcio-
nar el relé R.R.I. ruy sensible, que envia su bateria local & través
del conmutador de su escobilla y del contacto correspondiénte, al
embrague electromecanico correspondiente gque hace va funcionar como
se vers més adelante, el mando normal del aparato dirigido.

Ademas de las funciones ordinarias de le direccidn del vehicu-
lo dirigido, se efectuan por medio del sistema que estamos dirigiendo
las siguientes operaciones:

l.- Avisc de emisidn de una orden.

2.- Emisidn correctora del sincronismo de 1los commutadores con-
tinuos.

3.- Fmision de seguridad.

El aviso de emision de una orden tiene por objeto el que el cope-
rader no cese de accicnar el interruptcer de mando haste que dicha or-
den no haya sido transuitids por el emisor, para locual se produce un
golpe de campana sl terminar dicha emisidn, oida la cual, el operador
s:be que su orden he sido tr-nsmitida y puede por tanto prepsrar v
enviar ctra. La emision correctora tiene por objeto mantener continua-
mente el sincronismo, de los conmutadores para opteher el necesario

DPaso de sus escobillas por el mismo contacto en el mismo momento y

corregir las variaclones gue se produgcan en el emplazezmiento de las
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mismas evitando que al sumarse lleguen a pefturbar el funciona-
miento del sistemz.

JY, por Ultimo, la emision de seguriad es una emisidn que se en-
via & cada media vuelta del conmutador y que, en caso de faltar por
cualquier accidente origina el desprendimiento de un embrague, abre
el circuito de chispa del motor y deja en libertad un potente resor-
te que acciona el fremn del vehiculo, el cual queda detenide inmedia-
tamente.

El sistema director gue puede estar colocado en un lugar deter-
minado v Tijo cuando se trate de dirigir aparatos cuya vision no ses
necesaria, o en otro automovil cuando se trata de dirigir uno, se
compone (lémina 1) de los aparatos siguientes:

Un conjunto de interruptores 12, 13 etc. cuyo nurmero variars
segin el de funciones que se desezn efectuar vV que en el caso que
vamos a describir son trece; un conmutador continuo C.C.l con su
motor ccrrespondiente L.lj; un relevador de emision R.E.I para hacer
funcionar la esbacidn emisora; una estacidn emisora de radio E.R.;
un timbre especial para avisos de emision A.E. ¥ las baterias B.A.T.
de acuruladores para el suministro de energia eléctrica necesaris
para el funcionamiento de todos los aperatos v para la emision radio-
electrica.

Los interruptores son trece pares de laminas metslicas 4. v B.
colocados en una caja de madera C. facilmente manejables y unidos por
por me“io de un ceble C.B. al resto de los aparatos, por chyo cable
se efectian las conexiones electricas que se describiran en el fun-
cionamiento.

Cada par de laminas, cade una con un contacto, estian sujetes
por un extremo vy aislzdas entre si, y colocadas de maners que su con-
tacto caiga debajo de un botdn de materis aislante B.T. cuyo extremo
sele al exterior de la czja de madera v que &l ser oprimido, obliga
a le lémina superior a unir su contacto con el de la inferior B., ce-
rrando asi el circuito deseado v gue al dejar de ser oprimido, vuelve
a2 su posicidn normel, abriendo el circuito, en virtud de la elasbici-

dzd de la lamina metalica.
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De los trece interruptores, funcionan doce como gueda dicho, y el
restante T 2 mantiene cerrado el circuito correspondiente en su posioién
normal v 1o abre &l ser accionado, esto es, efectia la operacion inverss

.
130 que los demds y corresponde al freno de seguridad.

Conmutador continuo.- Se compone de un disco D. de material aislan-
te (fibra ebonita, ete) sobre el cual van coclocados formando una corona
circular, 16 contactos mecinicos K. de forma de trapecic separados entre
si por espacios aislados cuyas dimensiones son la mitzd de la de los con-

135 tactos que van sujetos al disco aislante por medio de tornillos que le
atraviesan y sus tuercas correspondientes por las cuales se efectian las
conexiones en la parte posterior.

Por el centro del disco, que esta taladrado, pasa el eje motor B.
que va apoplado por medio de un engrane de reduccion, en la proporcidn

140 1/4 al eje del motor eléctrico que puede ser uno cualquiersz (el usado
agui es de un 1/8 de caballo a 5 voltios con mil R.P.I.) En esta parte
anterior que sale del disco conmutador se coloca unida =1 eje y solidaria
con €l pero aislada eléctricamente, la escobilla colectora o mejor dicho
el par de escobillas colectoras. .1. una de las cuales pasa a frotamien-

145 tos suave sobre los contactos K. del conmutador y la otra sobre un con-
tacto continuo formado por una corona circular K.l continun metdlica y
concéntrica con las aue forman 1 s contactos la cusl hace el verdadero
papel de colector.

Por medio de estas escobillas y los contactos del disco se cierra el

150 circuito del relevador de emision en el momento correspondiente al inte-
rruptor accionado como se vera en el funcionamiento.

El relevador de emision se compone como cuslquier tipo de relevador,
de un electroiman cuya armadurs cierra al ser atraida un contacto K. por
el cual se cierra el circuito de emisidn de laestacion emisora radio. Le

155 bobina de dicho electroimen, sera tal que accione la armadura con una
corriente de 0'l amperio.

El ~viso de emisidn es un timbre cuya armsdura en la cual va el ma-

cillo M. separa éste de la carpana al ser accionado y lo langa contra ella
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no necesitamos describirla puesto que sirve cualquiera y lo mismo las ba-
ter{as de ascumuladores que seran las mas apropiadas por su cspacidad al
tiempo qu? se Tayan a utilizar sin nueva carga.

Aparatos del sistema dirigido.- Lémina 1.- Este sistema se compone
de los siguientes aparatos: una estacidn receptora de ~adio R.R.; un rele-
vador de recepcidn 3.R.i; un interruptor de sincronismo R.S.; un conmuba-
dor continuo B.B.2 con su motor correspondiente M.2; un sistema de mandos
electromagneticos (laminas 2, 3, 4 etc) que se describiran en el funciona-
miento; un electro de seguridad (lémina 3) y las baterizs correspondien-
tes.

Ia estacidn receptora de radio puede ser cualquiera de las conocidas.
El relevador de recepciodn es idéntico al empleado en el sistema director,
salvo que su corriente de funcionamiento sera como maximo de 0005 amperios
vy sus contactos cerraran el circuito de baterfa local.

El conmutador continuo es tombien igual que el del sistema director
excepto el contacto nimero 1 gue es movible entre ciertos limites para
favorecer la correccidn del sincronismo.

El electro de seguridad (lsmina 3) es un electroiman de desprendi-
miento lento, el cual no llega a abrir el contacto que tiene cerrado en
trabajo, mientras reciba un impulso de corriente de una duracion de cin-
cuenta mili segundos cada doscientos milli segundos.

Durante la descripcion del funcionamiento daremos algunos detalles
sobre el interruptor sincrdnico 3.S. y demds organos que terminaran de
dar el conocimiento del siestema.

Descripcion del funcionamiento.- Tanto el aparato trahsmisor como el
receptor, funcionan con perfecto sincronismo mediante el siguiente proce-
dimientc: El motor del conmutador continuo del sistema dirigido M.2 fun-
ciona con mayor velocidad que el director 11 por lo tantc en cada vuelta
estars adelsntado un espacio mayor que en éste.- Para ®vitar que éste ade-
lanto de las escobillas del receptos en relacion con las del transmisor,
pueda perjudicar el funcionamiento del sistema, y para conservar en cada
vuelta el sincronismo necesario, se efectia por el contacto nimero uno del
conmutador continuoc director, una emision cdntacto en cada cuelta, gque al

der recibida por el receptor acciona el relevador R.3. (lamina 1) cortan-
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do el circuito del motor M.2 que no se vuelve a poner.en.ﬁéféha heasta que
el conmutador director ha salido de la posiciodn 1.

FUNC%QNAMIE‘H; DEL AVI:S0 I TMISION.- Al accionar cada uno de los in-
terruptores de los mandos, la bateria que mandan al conmutador continuo
pasa al través de un electro A.E. (laminas 1) cuya armsdura queds atraida
hasta que la escobilla E.1l no sale del contacto correspondiente; al caer
i1z armadura, un macillo soliderio de elle dd un golpe en lz campsna ¥ nos
indica que la emisidn ha sido hecha.

Lamina 2.- Direccidn de derecha e izquierda.- Los terminales 3 v 4 del
conmutador C.C. 2 pertenecen a la direccion derecha e izquierda.=- Al recibir
una emisidn el terminal 3, se acciona el relé R.D.D. a través del conbacto
3 y queda retenidoe vpor lo baterfa que viene del interruptor I.K.F. cuando
esta immanade, su armzdure 8, embraga el tambor loco 8 en el pifidn 1C, que
estdn montados en el mismo eje 11. El tambor se desliza y arrastra el so-
porte 12 para que su varills 13 accione el tringuete del tambor de izguier-
da, yalemds enrolla el cable C.A. B. que obliga al volante V.G. a girar a
la derecha. Si se desea que éste llegue hasta el méximc, no hay mas que
dejar al R.D.D. imanado todo el tiempo, yva que el pnsador P.A.S. al tro-
pezar en el interruptor de maximo funcionamiento T.K.F., cortarsg el cir-
cuito de tierra de dicho relé; vy si queremos que el volante quede en una
posicion determinade, se enviars otra impulsidn por el mismo terminasl 3,
que pasando por el contacto 4, imanara el R.4.D. el cual gueda retenido v
quita ¥a bateria del R.D.D. por loc contactos siete y seis respectivamente;
el tambor por lo tanto ira a reposo.

Para que vava el volante a la izquierda se envisrsls impulsion al ter-
minal 4, que con los reléds R.D.I. y R.A.I. cumplen tal funcidn; y el cir-
cuito y su funcilenamiento es el mismo queel expresado anteriormente.

Lamina 3.~ Emision de seguridad.- Corresponden a ella loscontactos
2 y 10 cuyo funcionamiento es el siguiente: Un relé ®R.a. de desprendimien-
to lento, es accionado por las impulsiones recibidas en los terminsles 2
¥ 10; si por cualquier averia dejara de recibir éstas impulsiones, al de-
simanarse cotrtaria la chispa del encendido del motor porel contacto 2 e
imanarfs el relé R.F.M. por el contacto 1, que 2l atraer la armadurs A.R.
deja en libertad el resorte F.k. solidario de un potente muelle que arras-

tra la palanca de freno P.A.L. por medlo del cable C.A.
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Lamina 4.-Los contactos 5 y 6,corresponden al freno y desfreno,y fun-

230

cionan de la siguiente manera:El impulso de bateria por el terminal 5,1-
mana el relé RF por la tierra,que este recibe del interruptor IMF quedan-
¢ do dequfs retenido por su contacto de trabajo 2.41 accionarse el RF,a-—

trae la armadura 8 que obligando a deslizarse al tambor 9 sobre el eje 1@

1o engrana con la rueda fija II que va acoplada directamente al mismo eje

235 motor.ELl tauwbor por tanto,gira y va arrollando el cable CA que por tensio
imprime el movimiento deseado de avance al pedal FRE,si fuese necesario
no frenar completamente,mandaremos otra impulsion que entonces imanaria
el relé RFA 1,el cual queda retenido por la baterisa que recibe a través
de los contactos 1 y 7,abre su contacto 6 para desimanar al RF y hace

240 que no caiga el otro relé RFA2 cuyo fin es tener atraido en toda la ope-
racion al trinquete TR.

Para desenfrenar, basta wmandar un impulso al terminal 6 que acciona
el relé RFD el cual desimana alt RFAL y este a su vez, al RFA 2 que deja
en libertad al trinquete de retencion del tambor.Entonces,el tambor vol-

245 verd a su posicion normal por deslizamiento del cable.

El interruptor de mdxiwmo funcionamiento IMF,perteneciente a este
circuito,difiere de los demds en componerse de 4 ldminas 4,3B,C y D con
fus correspondientes contactos y perfectamente aisladas.Cuando el cable
haya hecho todo su recorrido el pasador PA,moverd las léminas B y C que

250 por una parte desimanardn al RF por quitarle la tierra que pasaba por A
vy B y por otra,al cerrar las laminas C y D mandard una bateria al RFA 2
que queda retenido.asi consepuimos el gque automaticamente cese de girar
el tawmbor,cuando el pedal haya hecho todo su recorxido y se evite cual-
quier desperfecto en los aparatos.

255 Lémina 5.-Los contactos 7 ¥ 8,corresponden a las maniobras de embra-
gue y desembrague.Al recibirse un impulso en el terminal 8(desembrague),
se imanard el RD quedando retemido por su propio contacto 1 obligando por
su armadura 4 a engranar el tambor 5 con la rueda fija 6,ambos sobre el
mismo eje T que continuamente estd girando.El tambor enrolla el cable C

26Q y hace avanzar el pedal F en todo su recorrido,en el tiempe de segundo y

medio.—Para evitar los desperfectos que pudiera ocasionarse,colocamos el

pasador P a una distancia prudencial del cable con el fin de abrir el in-
terruptorIMF y quitar la tierra que este mandaba al RD,y al caer este,el

tambor cesard de girar y la operacion del desembrague, queda hecha.
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Para embragar,basta con enviar un impulso al terminal 7 que acciona
un relé RE por la tierra del contactom 2;este relé,se retiene por su con
tacto 3 con la bateria del interruptar ID (que queda accionado tan pron-
to sale el pedal de su posicion de reposo) y atrae el trinquete TR para
dejar libre al taumbor.La caida rapida del pedal puesto en libertad,noc es
prudente, por lo cual,acoplamos directamente al mismo,un embolo EN de en
trada lenya de aire cuya funcion retardatriz nos dd el resultado deseado

Léamina 6.-Por los terminales 9 y 11 se efectuan las maniobras de
guses y fuera gases,con 10s relés RB y RGA 1,y RGA 2 para la 1& funcion
y RFG para la 228,que funcionan igual que el explicado para las maniobras
de freno y desenfreno respectivanmente.

Léuina 7.-Figura 1l.-Por el teruwinsl 12,se efectua el arranque del
motor de gasolina por el siguiente procedimiento:el impulso a través del
terminal 12,imana el relé RRIl gque queda retenido por su contacto 3 y que
clerra otro contacto 4 para poner en funciocnamiento el motor de puesta
en marcha;para que cese esta funcion,una vez que el motor de gasoclina
esté marchando,basta con enviar otro impulso que accionando el ®elé RMA
gquita la bateria de retencion del RLI por el contacto 5 haciendo que es-
te vaya a reposo,asi como el motor electrico.

Lamina 7.-Figura 2.-El1 terminal 1% corresponde al claxon y sumfun-
cionawiento con los relés RC y RCA es identico al anterior.

Lédmina T7.-Figura %.-E1 terminal I4,pertenece a8l alumbrado y con sus
reléds RL y RLA se consigue el encendido de los faros del coche,funcionan
do como los anteriores.

Ldmina 8.-Los terminales I5 y 16 se encargan de las operaciones
de marcha adelante y marcha atrds;sus relés RMD y RINMDA en el primer cir-
cuito y con RKAA en el 2¢,funcionan identicamente que los relés del fun-
cionamento de direccion a derecha e izquierda con la sola variante de z»
que aqui,el cable hace avanzar o retroceder la palanca PAL 1.

REIVINDICACTIOINWES

Se reivindica como de la absoluta propiedad de los solicitantes,
UN SISTENA DE CONDUCCICN DE VEIICULOS DLE LIOTOR,PQR I.EDIC DE ENISIONES
RADICELECTRICAS, caracterizado porque:

I9.-En una estacion emisora de radio se disponen una serie de inte-
rruptores adecuada al numero de operacicnes a efectuar,un commutador cor

tiruo con su motor correspondiente,un relevador de emision para hacer
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funcionar la ewmisora,y se adopta un timbre especial para aviso de emision
tal comd se describe en esta memoria y se ilustra en los referidos dibu-
jos.
29,-FEn la dtsposicion de interruptores dicha,uno de ellos tiene la
305 particuiéridad de que existe uno en posicion inversa gl resto de ellos,
que corresponde al freno.
39,-En una estacicn receptora de radio,se disponen:un relevador de

! recepcion,un interruptor de sincronismo,un conmutador continuo con su

notor correspondiente,un sistena de mandos electromagnéticos,un electroi-
310 man de seguridad y las baterias correspondientes, tal como se describe en
la presente memoria y se ilustra en gos dibujos dichos.

42 .,-En una estacion radio-receptora,un gistema de mandos funciona
al recibir una emision en loswterminales (3 y 4 lanina 2)accionando un
relé a través de un contacto,y queda retenido por la bateria que viehe

315 del interruptor y al estar ilwanado,su armadura 8 embraga el tambor loco
9 en el pifion I0.Al deslizarse el tawbor,arrastra el soporte 12 para que
su varilla I% accione el trinquete del tambor de izquierda y enrolla el
cable CA4B que obliga al volante VO a girar a 1s derecha 0 izguierda.

o.-Fl sistema de conexion enire el aistema emisor y el receptor,

520 estd constituido por 2 conmutadores continuos y consistentes en esencia
en la disposicion de un disco D de nmaterial aislante,sobre el cual van C
colocados,formando una corona circular,I6 contactos metdlicos K sujetos
al disco,que efectuan las conexiones por SuU parte posterior y por el cen
tro de cuyo disco pasa el eje motor que va acoplado al eje del motor e-

325 21écirico y unida al eje ¥y solidaris con él,pero aislada electricamente,
va el par de escobillas colectoras,una que pasa 4 frotamiento suave sSoO-
bre los contactos K del conmutador,y la otra sobre un contacto continuo
y concéntrico a los contactos K que hace de colector,y por fin

6o.-UN SISTEMA DE CONDUCCIC: LE VEHICULOS DE 170TOR, POR MEDIOQ DE
330 2 ISIONES RADIOELECTRICAS, tal como se describe en la presente lemoria ¥

planos, que consta de 10 hojas foliadas y de 330 lineas nuneradas y 8

Medrid 44 de lMarzo de I933 W
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planos.
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