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II

< 3 0 seo©0 ©0 ®c>s:- 
< < «ceccsceoscGosc©:;®



r——

5

10

15

20

MSUORIA IESCRIPTIYA de una solicitud da Patente da IHVENOIOH 

por veinte años, por "CARBURADOS DB AO£ITS PSSADQ», a favor 

da la raaon aoolal Bhelnlaeh-Westfillaehe Induetrle-Verwaltungs- 

Gesellsehaft B it beeahrlnkter Haítung, oon raaldanola en 

Wuppertal-Banpen, Vite «Daré trae« a I& 13 ( Alemania).
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La presento Invane lón ae re fiero  a un carburador de 

aoalte pasado, esp sol almanta para motores da exploslón, en 

e l que el aoalte aallanta da un tubo eapller-pulverizador ae 

mazóla oon e l alza y ae vaporiza por lee paradaa re oalenta­

da a por loa gaaaa da escape» Loa oeifeeradores da aoalte pe- 

aado oonooldoa baata ahora, tienen la deaventaja de que en 

la mayoría de loa oeaoa aolo trabajan aatlafaetorlamente 

oon una oantldad da aenbuatlbla determinada o oon un rendi­

miento definido dal motor, míentrae qua lea fa lta  la capaci­

dad de aoomodaolón a l variar a l rendimiento del motor, pre­

sentándose una combustión Incompleta oon residáis ®n el mo­

tor o en e l carburador.

La finalLdad da la Invenolón as la de evitar estos 

defaotos y da oonsegulr siempre una vaporización sin res i­

duos oon acoplamiento automático de la cuantía de aoalte pe­

sado a vaporizar a l eventual rendimiento dal motor. Sata f i ­

nalidad se ha conseguido, segón la Invención, en la forma 

de que por una parta la oondueolón dal aoalte pasado al tu­

bo capilar-pulverizador sa realiza por una válvula flotante 

oon tubo capilar calibrado, aon lo que al aceita pasado se 

re o al lenta en a lto  grado ya «itea  da su estrada en la  cáma­

ra flotante, mientras que por otro lado la mesóla de combus­

tib le  y aire que sala dal tubo oapllar-pulverizador es condu­

cida haola abajo y hacia los lados por un oanal, el cual tam­

bién en su parte In ferior está recalentado, gar«rtIzando así
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lina eaporlzaolán oompleta.

Se puede oontegulr e l prereealtatamlento adecuadamente, 

llevando el eondueto de afluencia del aceite pesada a traváe 

de la capa de recalentamlento que ee encuentre entre el vapo­

rizador y la oaja del carburador, a la  válvula flotante. 

Ademáe. puede ventajoeamente reoalentaree de antemano el aire 

de combustión de manera parecida, , tetando revestida la ca­

ja  del oarburador además con una eapa exterior, por la cual 

es oondualdo e l aire aepIrado de oombuetlon resultando así

ya prereoalentado antes de mezalarse con e l aceite pesado 
oallente.

1 2  9 8 9 f

40

1 .  5l  «ijan to  dibujo ootrf rorproeent.do *1 objeto do
lo Invonolrfn on un ojomplo do ojeouolrfn, otando:

lo  figuro 1 . uno v l . t .  lotorol on ..oolán porpondloulor.

lo  figuro 2 , uno ru to  doado arribo oobro ol oarburador.

la  figuro 3, uno ooooldn tronovorool oogtfn A-A do la 
f lg .  1 .

lo  figura 4, uno ooaelrfn tranevoreol a%án B-B do la 
f lg .  1 .
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o 00 la o ¿maro do «ozalo quo ootrf on forma porpandlou- 

lo r oon ou ojo, lo « o l  oirro Umblrfn ol mioma llampo oomo 

pro-vaporizador, y b 1 .  orfm.ro do pro-v.portz.oUn. horizontal, 

quo oo ojuoto a la on tortor. La orfmaro do mazóla, arriba esen- 

elalmanta ollíndrloo. poro on oozblo abajo orfnloo. pu.do oon- 

tonor on mi porto ouporlor una eplloaoUn on forma do tubo 

oapllor o. fe  la parto miporlor do la orfmara do mazóla eotrf 

Inotalado doado un lodo un tubo oapllor vortloa l d, que olr- 

T* par* °°a<taolr • !  « « « I t .  orudo a la orfmora do mazóla. .1

oual oonoloto on un trozo do tubo ooplior horizontal oon un 

o r lflo lo  do . . l i d .  dlopuoeto hoola .bajo. 1 .  afear. de vapo- 

rlzao Un b tl.no un. d l.po.loUn f  en forma ooonotalmfet. de 

embudo y .gujoreado on fo n »  da tamiz, en ouy. euatltuoUn 

puedan tamblrfn U . ta la r ,. 4. menor, oono.lda vario, « u i o e

“  dlf,r9Qte" dlám#trM- *  — U  o y 1. ofe.ro
4. vaporlzao Un b eetrfn guardada, por una oubl.rta on f „ rm
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de caja £, la eoal • « t í  provista da orific io s  da entrada y 

calida y por la oual paaan laa sal lentas oalLantaa del mo­

tor mor Ido oon aoalta erudo vaporizado, para oalentar la 

ornara da mazóla y la  da vaporización. Su al extremo de la 

oaja £ que oontlana la aímara da mazóla aatí dlapuaato un 

raelplenta h, m ouyo fondo termina la  oondnaolón i para al 

orudo.

1 2 9 S 9 i

Si o r lflo lo , m  al fondo del raalplanta h oontlana 

una v i l  va la k que alrva para regular la  entrada del orado,

70 ouya válvula está movida por un flotador a dlapuaato en al 

re olp lenta de manera que queda graduada la afluencia del 

arado desde al raalplanta h a medida de la salida del orudo, 

o onal guiándose así en al reolp l anta un n ivel eonetante para 

al l f f i l i o .  S i Interior del reolp lenta está an comunicación 

75 madlante una salida dispuesta aerea del fondo oon un tala­

dro n dlspuasto vart lo almanta an una eaouadra la tera l da la 

parad del raalplanta, ai anal taladro oontlana un tubo oa- 

p lla r  oallbrado o. La va r illa  da aata tubo eapller está ln- 

tro&xolda daada abajo an al taladro g  y olarra barmí t i oamen- 

80 ta oon un plano sánlao Instalado an la parta superior da la 

va r illa  dal tubo eapllar an un reborda cónico del taladro, 

da forma que a l líquido «o io  puede llegar del reolp Un te a 

toe^ít del tubo eapllar oallbrado o a la parta euperl or dal 

taladro n. A travrfs dal taladro n pasa arriba la va r illa  del 

85 tubo vartloal d. La va r illa  dal tubo oapllar señala aquí, 

dmitro dal taladro 9  uno o varios o r íflo loe  da entrada.

Funalonando a l oarburador, la corriente da aire aa- 

pIrada por a l motor a tranrás da laa acarea da mazóla y va- 

porí «ación 9 , b ejerce un efecto de «uoolón aobre e l tubo 

90 vart lea l d. Sato t i ana por eonaeouenole que al aoalta orudo 

tala dal recipiente h por al tubo eapllar aallbrado o, al 

taladro a y a l tubo vartloa l d basta la sámara da mazóla a, 

dependiendo la  cantidad saliente alampe da la fuerza da la 

corriente da aire. La corríante da aire pulveriza al orudo.
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y entonces la masóla da atra 7 da orudo pulverizado es con­

dual da por la oámara dal oerburador hasta al lugar da su 

sonsumo. Hn las cámaras recalentadas a 7  b sa realiza bajo 

la  In f lamíala dal oalor da loa gasas sal tantas a travos da 

la caja g  una vaporltaolón sin rasldúos dal ayudo pulverl- 

sado.

Correspondiendo a la salida an todo somanto dal orudo 

dal raolptanta h a la armara da masóla a. aa ragúlarlza auto­

máticamente la afluanata al raotplanta h por la válvula f io -  

tanta a.

paso _l al rao l planta g  aa conducido 1 atara imán te o 

dábalo da la cámara da yarporlzaclón a travos da la oaja h, 

alando aaf también calentado por loa gasas sal tantas 7  as­

ilan tas dal motor, da manara qua al arado as llorado al va­

porizador 7a si un astado praoalantado. Imnblán al atra que 

110 ha da masolarsa oon al «rudo 7a sa raoallants. Para asta fin , 

la  parta superior ¿a la a aja g está provista da una envol- 

vsita da hojalata p, al.oual an su lado oaroa da la oámara 

da masóla a está oorrado, astaado m  oamblo abierto al otro 

lado. Si atra qua sorra a la cámara da mésalo, pasa por lo 

115 tanto por al envolvimiento da hojalata p por e l teoho da la 

saja g, alando oslante do da esta forma Igualmente por los 

gaeea oallantas da salido.

1 1  tubo capilar ««librado o está dispuesto an e l 

taladro g  dal bordo dal raolplenta da forma aambloble, pu- 

120 dleado sar cambiado por lo tanto s^tín la  necesidad contra

Sfc tubo capilar da un diámetro Interior maror o menor. Igual­

mente as cambiable e l tubo vertíoal d, cuto va rilla  llega 

hoela afuero o trarác dal reborde la tera l dal raolplente.

Par la eonetruoolón espacial dal carburador, no sola- 

1*5 mmste sa consigue un «o orno demiento automático de la canti­

dad de combustible a ser vsporí sedo a las necesidades de 

todo momento, sino temblé una amplLe pulverización del acei­

ta pasado 7  la  mesóla con el aire de combustión, ¿demás 7
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debido a l amplio pra-raoalontamlanto dal aoalta paaado, se 

fa c i l i t a  temblón al paao da ¿ata por loa dlfarentae 7  flnoa 

taboa oapllaraa a la cámara da reglamentación, aaagnrando 

aaf al funelonamlento atn «ntorpeolmlentoe da ¿ata.

finalmente, la naara cana tracción dal carburador ga­

rantí «a da manara aanallla 7  aagura una raporlsaelón oonolen- 

suda dal aoalta peceedo, no tan lando que tomara a la forma- 

alón da naalftaoa Indaaaablaa an al certuredor o an a l motor.

1 O f  A

La patanta da Invención por veinte aftoe qua aa «o- 

l la lta .  aa propia 7  suave; doblando raaaar aobra la « ra l- 

140 vln&loaolonaa o partea prlnolpalaa da La Invanolón algulen- 

taa (7  bajo al basarlo lo da la Qonven«lón Internacional, an 

prioridad da la  oorraopondlanta patanta alamana da fooha 

11 da Uarso da 1932):

!• -  Carburador da aoalta paaado. para motoxea da expió­

la® alón, an a l aual a l aoalta paaado qua «a la  da un tubo capi­

lar da palverlseolón aa mtsalado oon al alia 7  vaporizado 

entonces an laa parada» raaalantadaa por loa gaaaa da ca li­

da. carao tari «ado porque por un lado la oonduaolón dal aoal- 

paaado al tubo capilar da pulverliaolón (d) aa realiza 

150 por una válvula flotante (k. m) oon tubo «apilar calibra­

do (o ), raaultanda al aoalta paaado alternante recalentado 

ya antea da au Intro&zoolón an la oiimara flotante, 7  por otro 

lado porque la masóle da oombustIbla y aire qua «a la dal tu­

bo oapllar da palverlseolón aa llorada heola abajo y late- 

155 raimante por un canal (b ), «1 oual cató raaalantado an «u 

parta In ferior, garantí «ando aa t  una raporlsaelón «enflata.

Carburador da aoalta paaado. «agón la ralrIndicación 1 . 

caraoterlsado por al booho da qua la oonduaolón dal aoalta 

paaado ( l )  aa Hereda a tneróa da la envolvente da oelefao-
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ol<Jn que se enouentra entre «1 tubo de vaporización ib) y 

1»  oaja del oarburador (g ) hasta la vrflvula flotante.

3.* Carburador da aoalte pasado, aagiín la relvlndl oaolón 1 , 

earaoterlsado porque la oaja dal oarburador (g ) an parta 

aatá «ivuelta por una envolvente (p ).

Sata patenta da Invenolón tiene por objeto «CJARBU- 

IlAaífi DK 103113 íia iU ü », aagtín se des oribe an la presenta 

memoria y planos adjuntos.

Ista  memoria oonsta da sais hojas escritas a maqui­

na por una sola oara.
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