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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se aeompafia a la golieitud de una Patente de Inveneion por
20 afiog a favor de D. Manuel Gomis y Cornet, de nacionalidad es-
pafiola, eon domieilio en esta Capital, calle de Atoeha n2 4 cuad?
gobre NUEVO SISTEMA DK VEHICULOS SOBRE CARRILES

La presente inveneion se refiere a un nuevo sistema de vehieulos
sobre earriles, eon el cual se pretende digminuir el pego muerto

.

o tara del vehieulo, aumentar la adherencia, mejorar el confort
dinamieo, obtener una buena egstabilidad, especialmente al paso
je curvas cerradas y mejorar la coloeaecion en el bastidor de los
motores v otras instalaciones

Para mejor comprension del presente invento, se acomnpatian va-
riag hojas de dibujos a cuyas figuras se referiran la presente
Memoria v Reivindicaciones.

Tag figuras I&, 2& y 58 , presentan sraficemente una nueva forma
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de bastidor en el cual se nrescinde de la colocaclon closica de
1grpueros longitudinales como elementos prinecipales In este
cago estos elemontos van colooados en forma transversal a la
wvia, estando congtituidos por cajas metalicas ( 1 ) dentro las
cualeg van 1os ejes ( 2 ) envueltos en nlanchas de cancho ( 3 )

igas

4

71 bastidor se forma uniendo estas cajas metalicas con
jaterales armadas ( 4 ) cuyos cordones ( 5y 6 ) siguen la linca
de loes bordes superior e inferinr de lag migmas, constituygndo

1 ancho 4de

D

el econjunto una viga tubular de amplia base, casi d
1z via Los cordones se unen rigidamente por montantes vertica-

ni
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1es ( 7 9 que pueden ser a mn tiempo lag congolas ( 8 ) des-

Pl

tinadas a recibir lag paredes de la csrroceria ( 9 ) Puede au-
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Zsta digposicion permite la construccion de un bastidor ligero ¥y

L

do, su resistencia viene favoreecida por ser mayor el nuanero
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¢ ejes que se dispone en este sistema, lo cual disminuye los

[o N

vanos entre ejes ¥y por la altura grande de las vigas arnadas la-
terales, igual a la altura de las cajas de suspension Los cordo-
nes superiores ( 5 ) quedan proximos a la linea del piso del va-
gon y lng cordones inferiores ( 6 ) constituyen la linea de guarda
del vehieulo proxima al nivel de la cabeza del carril, permitien-
do bajar el centro de gravedad sdn otro limite que el gue resulte
de la deformacion elastica del vagon, de modo que no pueda trope-
zar con los obstaculos normales de la via.

Completa esta armadura en cuyo interior pueden colocarse, aoto-
reg deposgitos v otras instalaciones, el tablero superior consti-
tuido por el piso del vagon ( 10 ) y el carenado inferior del
nastidor formado por una chava =nvolvente ( II ) gue cubre las
ruedas reduciendo las resistencias aerodinamicas
Lze ruedag se caracterizan por ger de distinta forma las tracto-
rag , fig. 7& de las portadoras, figs. 4%, 5&, 6& y I0&, todas e-

las de pequefio diametro Las primeras tienen la llanta de rodadu-

|

ra de caucho y las otras metalica de perfil similar a las llantas
normales La colocacion de llantas macizas de goma uniecanenie pa-
ra las ruedas tractoras, suprime el inconveniente que representa
el aumento del egfuerzo de traccion cuando todas las ruedas son

de este tipo Las ruedas portadoras con llanta de acero, son de ti-
po elastico y tienen la caracteristica especial de ir la llanta

de rodadura sin sujecion rigida con el nucleo de la rueda, como
ncurre en las ruedas actuales de este tipo Blastico Dos modali-
dades se presentan para este fin, segun ce destineh a vias con
pocas O con muchas curvag cerradas

Para el primer caso, se consideran preferible la rueda elastica
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de la fig. 4% TLa llanta de rodadura ( IS ) es metalica de nerfil
normal algo mas conico y tiene ecn su parte interna, aletas ( 14 )
qull se corresponden con otras aletas { I5 ) que tiene la »peri-
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feria del nucleo de la rueda %ntre los egpacing anulares
forman entre estas aletas ( 16 ) se colocan amortiguadores de
caucho Para evitar se salga la llanta ( Io ) se colocan disszos
metalicos de retencion; el disco interior ( I7 ) puede tener for-
ma especial para formar el tanbor de freno, vy eon el exterior
liso ( I8 ) serealiza la sujecior 42 la llanta a la rueda =odian-
te tornillos ( I9 ) que pasan por el centro des las aletas del
nucleo ( I5 ) dejando libre la llanta de rodadura metalica gue
deforma los elemnentos elasticos ( I6 ) al deseribir en cads vucl-
ta una ligera excentrica con relascion sl eje geometrico, wnayor

0 menor segun la presion que ejerce la caigs vertical

¥ntre estogs discos y la llanta v nucleo , se pueden colocar otrosg
discos de metal sezun ( 20 ) con varias filae de azujeros cuya fi-
nalidad es servir de alojamiento a lubrificcntes consistentes a-
decualng

Adenas de amortiguar estas ruedas elasticas el ciclo oszilatorio
v disminuir loe efectog de rebote producidns por los obstasulog

de la via, ofrece la ventaja de transmitir }os esfuerzos en arran-

cadas y paradats en forma suave y progresiva

Como el tipo de rueda descrito, no amortigua conpletanente los

m

golnes transversales, se presenta otra modalidad fig. &« I0 & masg
conveniente cuando deba cirenlarse en lineas muy qﬁeoradas En ce-
ta rueda exicte la misma caracteristica bagica de ser la llanta
de rndadura metalica ( 2I ) libre, cin ninguna sujecion riegida,
pero tiene el nucleo distinto ( éz ) Los amortiguadores ( 25 ) se
colocsn de otro modo y consisten en una banda de coma o de otra

materia elastica gue tiene forma de una doble 3 quedando sujeta

la llanta a ala rueda, al unirsge wor el plano de gimetria lag dos



19

20

a2
=

22

23

24

mit s 4 : i i -

ade el nucleo por medio de tornillos ( 24 ) los cuales a-
prigionan la llanta debido & la presion de los caurhos. Fura evi
t!‘cﬂ.deslizamiento entre la llanta, los anortiguadores y el
nucleo de la rueda, se da a la superficie exterior del nucleo

fig. I3 y a la interior de la llanta, una rugosidad gue haga mna

63

b

fuerte adherencia, la cual se presenta en formas variadas segun
25,26 y 27 de la referida figura. .

Como ce ha indicado las ruedas tractoras tienen la llanta de
rodamiento de caucho macizo fig 7& vy ce caraéterizan ror formar
Fl nucleo v la llanta una sola pieza sgegun ( 28 ) Zsta llanta
ce de forma acanalada y sirve la misma rueda como elemento de
moldeo y de vulcanizacion del caucho Con objeto de evitar que los
esfuerzos de traccion aumentados por los fenomenos de cavitacion
grranguen el caucho del alojamiento, se dispone el fondo del ca-
nal de esta llanta a modo de rueda dentada csegun las figs. 8 y 9
v estos dientes o apencices ( 29 ) resisten los esfuerzog norua-
les de la traccion y del frenadi La cavitacion se contrarresta
sdenas de las pestafias que forman las concavidades latersles de
1a llanta, con cables ( 30 ) que pasan por las aletas metzlicas

cetos cables quedan envueltos en 21 caucno

2

Tetas llantas podran tener perfil conico, segun ( 30 oig ) fig.
7&, cuagndo la rueda tenga talonj de no tenerlo pueden tener per-
£il plano o convexo segun las figuras 18 7 19 De ceor el perfil
plano el ancho deberia ser "mayor que lg flecha maxima de la cur-
va minima para no perder la ingeripeinn sobre el carril

£l inconveniente de las llantas de caucho sobre varriles, esta

de una partz en cu desgaste desigual, en perjuicio de la esta

o
[}

1idad v de otra en su pereza & girar en las curvas, especialnente
en ruedasg tractoras, incluso haciendo los ejes orientables. Tstos

jefectns ge subsanan eolocando log ejes tractores con llanta ma-

ciza de cacho en medio de dog 2 Masg ejes portadores de tipo 0o-

. : 0« o
rientable con rusdas de llan*a metalica segum lag figs. 18y 17%,
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a colocacion permite formas variadas segun se demuestras =n las
fig. I. 16, 16 y I7 y tambilen peraite el sistena de bogles con 3

o mas ejes segun las figs. I9 & 22, giendo el eje central tractor
v los extremos portadores Tambien es poesible como antes se ha indi
cado que tengan 4 ejes giendo los dos centrales tractores con llan
ta de cauvcho v los extremnos portadores con llanta metalica
Tgta disposicion mixta de ruedas con llanta metalica y ruedas con
llanta de caucho, arrastraria grandes inconvenientes si los ejes
tuviegsen paralelismo rigido, pues las reacciohes de los ejes trac-
tores ¥ sus deformaciones producen empujes desiguales en los ejes
psrtadores que se acentuan al paso de curvas cerradas favorecien-
do el descarrilaniento Para evitarls ce disponen los ejes orien-
tablesy desplazables transversalmente,cl blen en los ejes tracto-
res se limita la amplitud de estos desplazanientos

Tna realizacion grafica de esta suspension se presenta en las
di}erentes figuras,especialnente en la &2 a 102 Como se ve, s€ pree-
cinde en absoluto del melasico ballestaje y consta de varias ca-
jas metalicas de seccion rectancgular ( I ) una por cada eje ( 2 )
el cual va envuelto por placas de caucho ( 3 ) flotando propianente
cada a2je dentro este sistena amortiguador La amplitud de las super-
ficies de apoyo que se da al caucho, permite que este trgbaje con
presiones bajas ¥ por tanto con gran flexibilidad y ein fatiga ILas
reacciones pueden ser universales y no necesita del engrase ni de
otros cuidados como en sistemas hidraulicos o neunaticos.

Tlemento principal de esta sugpension de caucho son las placas de
retencion ( 3I ) v las de regulacion ( 32 ) 3stas hacen tope en
cantoneras metalicas ( 34 ) fijas en el interior de las cajas, mer-
nitiendo los tornillos ( 33 ) regular la mayor o nenor coapresion

de los cauchog y por tanto la amplitud de las deformaciones en re-

lacion con las cargae.
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Las placas de regulacion ( 32 ) fig II&, *ienen una abertura ( 35 )

ESPECIAL MOVIL.

que limita las deformaciones del eje,poegibles en todos sentidos.
Begos limites de deformacion se corresponden con los de las placas
de retencion ( linea de ravas cortas de la fig.II& ) que son de nme-
nor ﬁeriﬁetro que la ceccion rectangular de la caja Las placas de
caucho ( 3 ) que envuelven los ejes, podrian por su gran adherencia
oponer una gran recgistencia al desplazamiento transvercsal de estos,
v para evitarlo se puede disponer entre dichas placas ¥ el eje, un
tubo concentrico ( 37 ) figs. I0, II ¥ I2 & , avoyado sobre varias
guias ( 38 ) que faciliten el deslizaniento o bien como en { 39 )
fig 7& mediante aros de forma T de perfil delzado, en los cuales
se poyan las placas de caucho en vez de apoyarse directanente go-
bre los elementosg tubulares. .

1

Las caracteristicas de las cajas de pension de ejes tractores y

m

m

nortadores son semejantes, con algunas diferencias Tn la fig 7g,

ge supone un eje tractor con diferencial, en esta figura de torni-
1lo sin fin ( 40 ) cuyi carter principal ( 4I ) se vprolonga en for-
ma, tubular ( 42 ) Este carter en vez de ir unido al bastidor por
ballestas al modo clasgico, flota entre las placas de caucho ( o )
como los ejes mortadores

Los desplazamientos transversesles, ge limitan mediante placas de
retencion ( 43 ) unidas rigidamente al curter tubular en dos pun-
tos en vez de ir sudktas como en los ejes nortadores, siendo iden-
ticas las placas de regulacion y lag otras de retencion a las de
log ejes portadores.

Tos ejes portalores son automaticamente orientables, lteniendo cdda
eje un anillo central ( 44 ) figs I2 y I42 que va resistido por

un pivote (45 ) que va envuelto concentricanente por arandelas de

por una cnvuelta metalica cilindrica o elip-~

6]

caucho ( 46 ) retenida
coitté ( 47 ) La deformacion que permiten estas arandielas, constitu-
ye la amplitud del desplazamiento traneversal de estos ejes La com-

on de estos cauchog, es tambien regulable en forma similar a la
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deserita al tratar de los ejes, mediante unas placas de retencion
( 48 ) 7 otras de rogulacion ( 49 ) que van roscadas al pivote ¥
se‘;uede asl frenar o facilitar la deformacion de ectos eleaentos.
La aplicacion en un mis1o vehieculo tractor de ruedas eon llantas
de caucho y ruedas con llants metalita, peraite varias disnogiecio-~
nes, suponiendose en los remolgues mus indicada la llanta metalicsa
eon rueda de tino elastieso
EZn coches tractores la realizacion mas sencilla esgs la de la fig.
I& econstiruida por 3 ejes de losg cuzales el central eg tractor con
ruedas de llanta de caucho ( 50 ) y los e¢jes extremog son portado-
res son rueda de llanta metalecia ( 5T )} Zgta misma disposicion, es
la de la fig I5& en la cual sc supone que el roche traztor ( incom-
pleto en el dibujo ) ( 52 ) 1lleva un remolque ( 53 )
3n la fig. I6 & ge supone que son cuatro los ejes portadores con
llanta metalcia, dns en la parte delantera segun ( 5I ) 7 dos de-
tras, colocandose entre estos ejes uno o mas ejes tractores.
In la fig. I72 ze cuptnen 6 los ejes siendo portadores los extre-

moe e intermedins ( 54 ) v trastores ~on llanta de caucho log co-

*

m

locados cntre sgstos segun ( 55)
I las fige. I5, 16 & I7& se suponen las carrocerias montadas so-
bre larguerog longitudinales al modo calgico, disposicion que tan-
bien es nosible con cste sistena de susdension

Otra modalidad e¢ la gue e present? en las figuras 18, 19, 20,
v 2I, precentando 3 eajas elasticas segun ( 56 ) agrupadas forman-
4o un earreton o bogie en 2l ecual el ejo del centro ez tractot con
llanta de caucho y los ejes extremos son portadores con llanta
metalecia

Ccomo ectos ejes tienen individualmente desplazamientos univercsales
laz union del wvehieculo del carreton se= hace mor una sencilla rotula
central rigida ( 57 ) sirviendo las superfiecise de las cajas metali-
cas, para colocar caminog de guiai cireculares ( 58 )} que faciliten

la inserincion en lag curvas eolocandose »Hreferentenente a bolas,
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En este carreton, ge sunone que las llantar tractoras de caucho

son ein talon y de perfil plamo ( 59.) Las cajus de los eies por-
L 4

tPores podrian ser como en ( 60 ) con eje recto, gin pivote cen-
tral, llenando couapletamente las cajas con placas de céucho (3
En este casgo los ejes van sujetos por los discos de retencion (6I)
giendo los cauchos los que limitan los desplazaaientos transrer-
cales.

Como resultado de la forma de bastidor descrita, pusden ser colo-
cadog log motores de traccion o para servicios auxiliares, de aa-
nera qie gqueden independientes de los movialentos de la carroce-
ria Reta aplicacion esta indicada especialmente para motores de
formas aplanadas y de gran potcncia masica teniendo en cuenta na-
turalmente la conveniencia de no aumentar demasiado el peso no
sugpendido

Zn las fige. I8 y 20 , ge supone el motor electrico y la cuna del
coporte montada sobre el eje poryador en ( 62 ) con una articula-
cion intermedia en ( €3 ) necesaria para no impedir la convergen-
cia radial de los ejes Por el otro lado va montada en ( 64 ) apoysa

da gobre el carter tubular qus envuelve el eje tractor

ey

stz colocacion de log motores como peso no suspendido, es pogi-

&d

ble tratandose como en este caso de ruedas de tino elastico, pues
con ruedas de tipo rigido, el martilleo de las llantas ocasgionado
por log obstaculos nornales de los carriles, seria perjudicial, al

no ser anortiguado.

1 de motores en la for-

e

-m las fig. I9 y 21T se suvpone la colocacio
ma clagica; de un lado apoyados en log ejes y de la otra en una
nared lateral de la caja anortiguadora ( 65 )

RO0TA REIVINDICATORIA
Te Se reivindica un TUSVO SISTE.A D3 VIEICUL0S SO3RT CARRILES,

’ . . PR
caracterizado por la forma especial del hastidor, ecuyos elementos

vercal a la via, 7 estan
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principales, van colocalos en forma t

ccion rectangular, gue £e
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or cajes metalicas de ¢
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unen entre c¢i, por vigad armadas paralelas a la via, foraando el
sonjunto una viga tubular de amplia base, cuyos cordones suderio-

ree son coporte del piso y log inferiores van proxinos-a la linea

de la cabeza del carril

- 92 3e reivindica un Nuevo sistema de vehieulos sobre carriles

cegun la reivindieacion anterior, caracterizado por la coloecacion
mixta en un mismo vehiculo de ejes tractores eon ruedas de llanta
de rodadura de caueho, eolocados presisamente entre otros ejes |
portadores extremos econ llanta de rodadura metslica

3% Se reivindica un Nuevos sistema de vehiculos sobre carriles
gegun las reivindicaecioneg I& y 2& , caracterizadq porgue en las
ruedas portadoras,de tipo elastico, la llanta de rodadura metali-
ca, no tiene ninguna sujeeion rigida con el nucleo ni va sujeta
por pasadores, tornillos 1 otrogs mediosz analogos Una modalidad

ta reivindicacion, consiste

D
mw

de este tipn de ruedas comprendida en
en que las llantas tienen en la parte circular interior,'apgndiu
ceg o dientes gue se corresponden con otros dientes Q,épendices
que tiene 1la periferia del nucleo de la rueda ¥y en estogs espacios
anulares gue estos forman, se colocan amortiguadores de caucho

o material similar Se impide la salida de las llaﬁtas nor =medio de
discos laterales que no impiden el giro de lz llanta colocandocse
entre estos discos y la llanta, otros discos de metal antifriccion
o similar con agujeros que girven de engrasadores La parte interna
del nucleo puede servir como tambor de freno

o

4& Se reivindicéa un Nuevo sistema de vehiculos gobre carr

o4

les

secun les reivindicaciones 18 a 3& . caracterizado por una mnoda-
1idad de la rueda portadora distinta de la anticrior reivindicaeclion
consistente en que la llanta gue tambien va libre sin sujgcion ri-
gida con el nucleo 4z lé rueda, se proionga enn su parte interna,

-~ - a

farmnando un talon anular La snjecion o retencion ze wverifica elasti-

om de log bordes del nucleo, gue €n forma de

arn

ecamente nor la praeg

. s 1 R
tenaza, aprisionan la llarta al comprimlr 1z banda de caucad 1n
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ternuesta entre llanta ¥ nucleo, al unirse »Hor el »nlano 42 =ii2-
‘ria las dos mitades gue forman el nuclseo 3e la rueda. Jate cs-
Jcio constituye el zlojaaiento del wrorticueinr iy tonaas sr secccion

la forma de una dobre 35 . Para evitar el deslizumiento ontre la

[RRORCH A

[0

llanta, el anortiguador y la superficie del nucleo, *cnirean

ficie rurosga, estriada, denlada o gi=milar.

5& Se reivindica un uevo gistema 4e wvehiculos sobre corriles, seo-
gun lag reivindicuciones I& a 4& , cgracterizadn »or la forma de

=

las ruedas tractoras con llants de rodaniento de caucho macizo, ¢
cual puede ger moldeado 7 vulcenizalo en la nigna rueda Lo meri-
feria del nucleco ~etalcio donde se aloja el cacuirc, eg acanalada

vy tiene forma de rueda dentada "Infre estos Aientes o agletaz se

7

dientes en la masa de caucholstas ruedas pueden ser con o girn ta-
lon ¥y la suverficie de rotadura de forma conica, plana, Hoancila

1 otra Lua rueda ge disgpone para gue su interior pueda zervir c>10
taubor de freno

6& Se reivindica »r Imevo gistema de vehiculos sobre cafrilce,
gemun las reivindicaciones T¢ 5 5 & , caracterizado nov sunrinirse
enn la suspongion ballegtas v muslles metzlicos, realizaniose 1la

nendida ¥ la n2 snepeniidg o cea entre la
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carrnceria v los trence de rodaje, cin eujecion rigida alounz, me-
diante cajas metalcias de ceccion rectangular transvercales a la

via, dentro las cuales flotan log ejes, envueltos entre placas de
caucho macizo, multicelular u otra materia analoga, gue sc inter-

mwoenen entre la carroceria concretamente cntre lag calius metali-

)

cas ¥ 1log ejes, permitierio a ectog desnlazamientns universales

en forma amortiguada.

7& Se reivindica un Nuevro sistema de wvehiculos sobre carriles, ce-
gun lgs reivindicaciones I& g 68 , caracterizado por ser log ejes
portadores automaticamente orientables,teniendo en su parte central

un collar de forma circular o elipsoide y seccion interna bombeada
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vension »udiendo moverse en todos sen*tidoz, Z2entro los linites

Yie perniten las plaeas de eaucho v los tones.

o7

s

ae vindica un Kuevo sistema de vehiculos sobre carrilegs

e re

[

WD

gegun las reivindicaciones I& & 74 caracterizado sor tener las

cajag de suspension un pivote central rigido, envuelto entre pl

©

cas de caucho retenidas conceutricamente por una envuelta neta-
lica, encargada de reelgtir las presiones universales del collar.
del =2je

"‘.‘C.
lleg

)

92 Se reifindica un Huevo gistena ie vehicﬁlos gobre car
gegun las reivindicaciones I271 a 88 caracterizado por un dispo-
gitivo de regulacion de los amortiguadores gue envuelven cjss ¥
nivote consistente en unas placas metalicas colocalas dentro las
cajas 0 de la envuelta metalica del »Hivote elastico y sirven

para su compresion o disteneion Istas placas van colocadad dla-
nas dos a dos la mitad sujetas a 1los ejes y la oitra mitad hacien
do tope en las cajas metalcias, permitienod a loe ejes desnlaza-
mientos universales Unag son de menor perimetro que las otras, te
niendo entre =i resbalamiento gue ge facilita mediante la forma
nomheads de una de las caras con objeto actuern couno una rotule

"

mambien se desplazan transversalmente Una de ellas hace tode con

los cavchos v la otra con tuercas roscadas a los o bien en

~ 7

ejes
cantoneras metalicas fijas a las cajas las cuales tienen torni-

)}

1los aproniadosz para poder compri=nir o distender los cauciios

1

TO & Se reivindica un Zuevo sistena de vehiculos gobre car

e}
[un
[
n

sesgun las reivindicaciones I# a ©& caracterizado por la colo
cacion de lag nlacas de caucho y las metalicas de regulacion, &po
radag en su narte central sobre el cartet tubular gue envuelve

1ne arboles motores, en vez de anovarce directamente zobre los

ejes ze~un ge dlispone para los ejes mortadores
112 Se reivindica wn Tuevo sistena de wehiculos sobre carriles,

cegun lag reivindicacionee It a 10 & caracterizado por mofer 1ir

lag cajas “1etalicas anterioraente reirvindicadas gsir nivote cen-
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tral, pudiendo llenarze tola la ecaja de amorticusdores le cauclio.
I22 Se reivindica un Juevo sistena ie vehiculons eobre carriles
scy M las reivindicaciones I& a I1I & , caracterizado por pzrai-
tir la susmenszion elastica reivindicada foraiar carsetiones o> uo-
~ieg, aconlanido une » mae ejes Eractores con dog ejes portaicres
ellog, flotandn dentro cajas metalicas del tinn reivindicade, 1i-

adag entre ei nor una arnadvnra gnropiada Como estos ejos tienen
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cada 1o des2lazamientos 'miversales, laz union “el carrston a le
carroceria, re hara “or una rotula central rigidas, disnoniendocse
en la parte superior de lus cajas etalicas, caninos de rodaaiento

nreferentenente a bolre gve faciliten la inscrincizn en las curvas

13& 3e reivindica un Nuevo sist~ma de vz2hiculos sodbre carril:is
segn lug reivindicaciones I& g I22 caracterizado por ~odcrgz co3-

locar en la parte interna del bhastidor "wotores Je traccion o au-
xiliaree ein conexion con lus carrocerias y anoyadas lirecraiente
en los ejes portadores o en lag envueltaes tubularers matalicas de
loe ejes tractores como peso no suspendido, teniendo las cunasg

z0opovte le estos motores, articulaciones gue no iwidan la facil
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convergencia 12 1o
In reswren se reivindica conn de exclusiva invencinn y ccw oh-
jeto sobre el cual ha <o recaer la patente de inceucion uz ge go-

licita un UUIVO 3I3TEEA UL VIUICULOS 3C2x7 CADRITLE

T2do corforme yueda degcrito en la presente lignovia yie oonste
de 12 hoias escritas a mayuine por una sola caia y cualro lojus

=l Inventor
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