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Este invento se re fie re  a aparate^ de encendido país 

motores de combustión interna, siendo su f in  asegurar e l 

funcionamiento seguro del encendido y también fa c i l i t a r  e l 

empleo de los combustibles menos refinados y mas baratos.

En los dibujos!

La figura 1, es una vista en conjunto del aparato.

La figura 2, es una planta que muestra e l contacto 

con dos unidades de encendido.

la figura 5, es un alzado que muestra la cámara de 

reserva y su conexiGn con las unidades de encendido.

La figura 4, es un alzado en secciOn de la cámara del 

d istribu idor.

La figura 5, es e l alzado en secciOn de una unidad de 

encendido.

La figura 6, es una planta en secciOn por la linea 

A-A en la figura 5.

La figura 7, es una secciOn de parte de la cámara de 

reserva.

La figura 8, es una vista en sección de una válvula 

de arranque.

Una cámara 1 (vease las figuras 5 y 6 ), para la car- 

ga del encendido, está situada en una caja 2 atornillada a 

la pared 5 de la cámara de combustión del motor y recibe una 

bujia 4. Un p as illo  o conducto 5 está situado en la caja 6 

de la caja suelta de válvula 7 que contiene una válvula 8 

que se guia por una roda 9 en una guia 10, atornillada a l 

ejxtremo de la caja 6j La válvula 8 está sostenida en una 

posiciOn cerrada en su asiento bajo la presiOn de un muelle 

11, colocado entre una parte 12 de la guia y una tuerce, 15,
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a l f in a l de la roda 9 y sujetada por una espiga 14. Un es­

pacio entre la tuerca 15 y e l extremo de la guia 10 permite 

que la válvula se abra por la aspiración del motor. La 

guia 10 tiene o r if ic io s  15 para que pase la mezcla exp los i* 

va a l in ter io r  16j una te la  metálica 17 evita  la entrada 

de materias extrañas y actfla como guarda fuego. La caja 6 

tiene un extremo l is o  18 que tiene una abertura a través de 

la cual pasa e l extremo in fe r io r  19 de la bujia 4, mientras 

que dentro de la abertura un receso anular comunica can e l 

p a s illo  o conducto 5, El extremo in fe r io r  19 de la bujia 

tiene un receso anular 21* concéntrico con e l  receso 20, 

mientras que los o r if ic io s  22* en la parte 19, salen del 

espacio anular formado por los recesos combinados 20 y 21. 

Esta colocación hace posible que la caja 6 se coloque en 

cualquier posición rad ia l re la tiva  a la caja 2 y hará posi­

ble que la mezcla explosiva pase desde e l  p a s illo  5 a los 

o r if ic io s  22 y a la cámara 1. La cámara 1 se reduce hacia 

su extremo in fe r io r  y tiene una parte in fe r io r  25 que se 

abre a l exterior.

Una cubierta o tapa 24 se atorn illa  sobre la parte en-* 

sanchada 12 de la guia 10, formando e l in te r io r  un p a s illo  

25, y tiene conectada a é l un manguito 26 (vease también la 

figura 2) que conduce los tubos 27 a las unidades de encen­

dido (vease la figura 1)* dos de dichos tubos 27 conducen 

a una cámara de distribución £8 (vease también las figuras 

5 y 4)• Desde la cámara 28 sale un tubo 29 que conduce a 

un carburador 50 conectado, por un tubo 57, a una cámara de 

combustible 51 para contener un combustible lig e ro  o r e f i ­

nado de encendido. Un esparrago 52 atraviesa<el manguito 

26 y se a torn illa  a l extremo de la cubierta 24, y tiene un
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p a s illo  o conducto anular 77 concéntrico con e l p a s illo  anu­

la r  74 en e l manguito, y también tiene un escape 75 del cual 

un o r i f ic io  76 conduce a l in te r io r  de la cubierta.

Una cámara reservada de suministro 77 tiene un tubo 

78 que conduce a la cámara 28, y desde su otro extremo un 

tubo 79 conduce a l tubo de escape de los gases del motor 40, 

El deposito corriente de combustible 41 comunica por un tu­

bo 42 a l carburador del motor 47, de la manera corriente.

La cámara 77 (vease las figuras 7 y 7) consiste en un c i­

lind ro  que tiene las paredes extremas 46 y 51, mientras que 

un pistón 44 está bajo la in fluencia , en una dirección, de 

un muelle 45, en compresión, entre e l pistOn 44 y la pared 

46, con tendencia dicho muelle normalmente de retener e l p is­

tón en un extremo del c ilin d ro . El muelle está sostenido 

dentro del pistOn ahuecado y .centrado alrededor de una espi­

ga de retención 47, teniendo e l pistón mismo an illos 48 y 

un prensa estopas 49 encima de la posiciOn normal de la cual 

una cámara cerrada de aceite 50 está colocado a la pared del 

c ilin d ro , como queda i mostrado, mientras que e l  tubo 79 es­

tá colocado en la pared extrema 46. El tubo 78 conduce a 

la cámara 28, que tiene un p a s illo  52 (Vease figura 4 }, en 

la cual está colocado e l tubo 78, y pasillos  57 de loe cua*# 

les  los tubos 27 conducen a los manguitos 26, Una válvula 

esférica de retención 54 está colocada en una caja 55 que 

se a torn illa  a l p a s illo  52 estando e l tubo 29 conectado a é l 

por un acoplamiento 56, Al funcionar, sobre e l  recorrido 

de aspiración del pistón del motor, la aspiración actfla so­

bre e l carburador 70, formando una mezcla explosiva que pa­

sa a la válvula de retención 54, a lo  largo de los tubos 27 

a los recesos 77 y 74, en los manguitos 26 a través de los



escapee 35 y 36, p a s illo  25, o r i f ic io  15 y pasa la válvula 

8 a l p a s illo  5, aberturas 22 en la bujia, y luego a la cá­

mara de oombustion 1, En e l recorrido de la compresión del 

motor, la mezcla se comprime alrededor de la bujia por la 

carga que ha sido extra ida del carburador 43 de la manera 

corriente a l motor. La carga de encendido ahora se encien­

de por la bu jia, haciendo de esta manera que un chorro de 

llama sea soplado a la cámara principal de combustión,, a3e# 

guando asi e l  encendido pos itivo  por e l  chorro de llama en 

vez de por una chispa e léctrica  pequeña.

Cuando e l  motor está parado, e l pistón 44 de la cáma­

ra de reserva 37, está a su extremo del c ilin d ro , como se 

ha mostrado en las lineas de puntos en la figura 5, pero 

cuando e l motor está o se pone en marcha, la aspiración de 

la tuberia de encendido 40 atraerá a l pistón 44 en la direc­

ción de la flecha en la figura 7, comprimiendo e l  muelle, y 

este movimiento hacia adelante del pistón causará una aspi­

ración a lo  largo del tubo 29 a la cámara 28, atrayendo asi 

una parte de la mezcla explosiva (del carburador 30) a l  es­

pacio detrás del pistón 44. Cuando e l motor funciona co— 

rrientcmente, e3ta mezcla está simplemente en reserva, pero 

a l  abrir rápidamente la válvula de estrangulación, la aspi­

ración fa lla  un momento en e l tubo de escape de los gases. 

El muelle empuja luego a l pistón hacia atrás y hace entrar 

la  mezcla de reserva en la cámara 28, pero evita que pase 

a l tubo 29 por medio de la válvula esférica 54 pero e3 em— 

pujado a la cámara de encendido 1 y (encendido por la bujia, 

evitando asi cualquier fracaso de una carga de encendido a 

la  cámara de encendido 1. La válvula de retención 54 tam­

bién ayuda a que no llegue a l carburador 30 cualquier re -
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troceso de la llama de explosión, mientras que la te la  me­

tá lic a , en e l p as illo  55, ayuda se ev ite  que cualquier re­

troceso de la llama de explosión llegue a la cámara de re­

serva y a l carburador 50.

En la práctica, e l movimiento del pistón 44 variará 

considerablemente, siendo sensible a cualquier variación de 

la  aspiración en e l tubo de escape de los gases del motor, 

y suministrará la cantidad extra de mezcla aun en una re­

ducción parcia l de la aspiración.

Una válvula de aguja (vease la figura 8) se a to rn illa  

a l  carburador principal juntamente debajo de la válvula de 

estrangulación, como está indicado en 60 en la figura 1.

Esta válvula consiste en un surtidor 61 colocado en e l ex­

tremo de la caja 62 que tenga un p a s illo  65 controlado por 

una válvula 64, la roda 65 del cual está fijad a  a un brazo 

66 conectado a una va r illa  67 que conduce a una manivela de 

arranque 68. Un p as illo  69 del p as illo  65 es conectado por 

un brazo 70 a l tubo 57, como se ha mostrado en la figura 1. 

Esta válvula es para e l f in  de poder alimentar e l  carbura­

dor 45 del motor con un poco de combustible lig e ro , cuando 

e l  motor empieza a arrancar. Esta mezcla explosiva produ­

cida se comprimirá en lr.s cámaras 1 y 25 y se encenderá por 

la  bujia. Cuando las cámaras del motor y de combustión de 

encendido están calientes, esta válvula se puede cerrar por 

medio de la manivela de arranque 68,.

Unas aletas desplaza bles 75 e3tán previstas alrededor 

de la caja 2 para la dispersión del calor. Una3 aletas 

similares 74 están previstas en la caja de válvulas 7 y tam­

bién en e l cuerpo 51 de la válvu la, mientras que la parte 

aplastada 18 también puede tener aletas 75 como se ha mos-
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Por medio de la disposición arriba indicada, los com­

bustibles mas pesados o menos refinados pueden ser empleados 

en e l  depOsito principal de canbustiOn 41.

En e l  caso de motores de funcionamiento constante, o 

de motores que tengan poca variSciOn, puede hacerse caso 

omiso de la cámara de reserva de combustible.

N O T A

Los plintos de invención propia y nueva que se presen-* 

tan para que sean objeto de esta patente de invención en Es­

paña, son los siguientes?

160 I o.-  En aparatos de encendido para motores de combus­

t ió n  interna, une; cámara de encendido de la mezcla que co­

munique con la cámara de cambustifln del motor que está adap­

tado para que contenga una mezcla explosiva atraidu dentro 

de ella,pasando por medios que la impidan vo lver hacia ,atras 

165 por la aspiración del motor, y medios por los cuales un su-* 

m inistro de mezcla explosiva es atraido de un carburador 

conectado a un deposito separado de suministro de combus­

t ib le  .

2o,-  En aparatos de encendido para motores de combus—* 

170 tiOn in tem a, una cámara de encendido de la combustión7 una 

cámara de reserva de suministro, estando un extremo de la 

cámara de reserva de suministro conectado a l tubo de esca­

pe de los gases del motor, y e l  otro extremo comunicando con 

la cámara de encendido de la mezcla-, y medios por los cua—
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les  s i la aspiración a l c ilin d ro  del motor fa lla  o disminu­

ye e l  suministro de la cámara de reserva será impulsado a 

la cámara de encendido de la mezcla proporcionalmente a la 

fa lta  de aspiración,

S®,- En e l aparato, como e l reivindicado en la re iv in ­

dicación 2, un pistón en la cámara de reserva, un muelle en­

tre  e l extremo de la cámara que está conectada a l tubo de es­

cape del motor y a l pistón, por la cual e l escape en e l  mo­

to r  atraerá e l  pistón contra e l muelle y atraerá una mezcla 

explosiva a la cámara, detras del p istón, pero a l fa l la r  e l 

escape e l muelle volverá a l pistón y empujará e l suministro 

de reserva o parte de e lla  a Ir* cámara de encendido de la 

mezcla,

4o, -  En e l aparato, como e l reivindicado en las re iv in ­

dicaciones 2 o % un carburador separado de encendido, del 

cual se extrae la mezcla explosiva, y medios por los cuales 

e l suministro de reserva se evita de ser empujado hacia 

a tras a dicho carburador de encendido,

5*.-En los aparatos de encendido, como e l reivindica­

do en la reivindicación ?, una cámara de distribución que 

tenga tubos que conduzcan, respectivamente, a la cámara de 

vá lvu la, a un carburador de encendido y a la cámara de "re­

serva y que tenga una válvula de retención dentro,

6o, -  En e l a p a r to , como e l reivindicado en las re iv in ­

dicaciones anteriores, tina caja de válvula que contenga una 

válvula de retención que funciona por medio de un muelle, 

Juntando a la cámara de encendido de la combustión por medio 

de una bujia de manera que pueda ser colocada en cualquier 

posiciOn rad ia l,

7o,-  En e l aparato, como e l reivindicado en las re iv in —
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conectado a la caja de vá lvu la, con un espárrago con esca­

pes por lo  cual hacen posible que los tubos, desde la c5nia­

ra de d istribución, sean conectados a varias unidades de 

encendido.

8*.— En e l  aparato, como e l  reivindicado en las r e i­

vindicaciones anteriores, una válvula de arranque colocada 

dentro del carburador del motor, debajo de la válvula de. 

estrangulación, que tenga un p as illo  o conducto conectado 

a l  tubo desde e l deposito de combustible del encendido,

9 * ,-  *|MeJoras en los aparatos de encendido para moto­

res de combustiGn interna*, todo ta l  y canfome se descri­

be en la ,jfc?esente memoria la cual consta de 218 lineas y a 

t itu lo  de ejemplo se representa en los adjuntos dibujos.

■Madrid, ¡55 de febrero de 1955,
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