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Late invento se refiere a aparatos, de encendido para
motores de combustion interna, siendo su fin asegurar el .
funcionamiento seguro del encendido y tambien facilitar el
empleo de¢ los combustibles menos refinndos y mas baratos,

En los dibujos:

La figura 1, es un: vista en canjunto del sparato,

La figura 2, es una plante que muestra sl cantacto
con dos unidades de encendido,

Im figura 3, s un alzado que muestra la cq&mara de
reserva y SU conexibn con las unidades de sncendido,

Ta figura 4, es un alzado en seccibn de la clmara del
distribuidor,

La figura 5, es el alzado en seccibn de una unid:ad de
encendido,

Ta figura 6, es una planta en seccidn por la l1¥nea
A-A en la figura 5,

& figura 7, es una seccilin de parte de 1la cdmara de
Teserva,

Ta figura 8, es wa vista en secoibn de una v&lvula
de arranfiue.

Una cfmara 1 (vease las figuras 5 y 6), para la car=
ga del encendido, estd situada en una caja 2 atornillada a
la pared 3 de la c&mara de combustiodn del motor y recibe una
bujia 4, Un pasillo o conducto 5 estf situado en la caja 6
de la caja suelta de v&lvula 7 que cantiene una vAlvula 8
que se gula por una roda 9 en una guia 10, atornillada al
extremo de la caja 63 la vdlvula 8 estd sostenida en wn
posiciln cermada en su aciento bajo la presibn de un muelle

11, coloczdo entre wmr partc 12 de la guia y wx tuerc. 18,
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&1 £ihal de la roda 9 y sujetada por una sspiga 14. Un es=
pacio entre 1a tuerca 1% jy el extremo de la guia 10 permite
gue la vdlvula se abra por la aspiracibn del motor. iLa
guia 10 tiene orificios 15 para que pase la mezcla explosis
va 1 interior 16; una tela met&lica 17 evita la entrada

de materias extrafias y act®la como guardu fuego. Ia caja 6
tiene un extremo liso 18 que tiene una abertura a trav€s de
la cual pasa el extremo inferior 19 de la bujia 4, mientras
que dentro de la abertura un receso anular camunica can €l
pasillo o conducto 5, El extremo inferior 19 de la bujia
tiene un receso anular 21, concéntrico con el receso 20,
mientras que los orificios 22, en la parte 19, salen del
espacio anular formado por los recesoOs combinados 20 y 21,
Eeta colocacidn hace posible que la caJa 6 se coloque en.
cualquier posicibn madial rclativa & lu cajJa 2 y bard posi-
ble que l1la mezcla explosiva pase desde el pasillo 5 a los
orificios 22 y a la cfmara 1, Lz cfmara 1 se reduce hacia
su extremo inferior y tiene una parte inferior 28 que se
abre al exterion,

Una cubierta o tapa 24 se atornilla sobre la parte ens
sanchada 12 de 1la gulia 10, formando ¢l interior un pasillo
25, ¥ tiene conectada a &1 un manguito 26 (vease tambien la
figuma 2) que conduce los tubos 27 a las unidades de encen=
dido (vease la figurma 1), dos de dichos tubos 27 conducen
& una odmara de distribucin 28 (vease tambiun las figuras
%y 4), Desde la cfmara 28 sale un tubo 29 que conduce a
un carburador %0 conectado, por un tubo 87, a una cidmamm de
combugstible Bl pam cantener un combustible ligero o0 refi-
nado de encendido, Un esparrago %2 atraviesa;el manguito

26 y se atornilla al extremo de la cubierta 24, y tiene wn
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pasillo o conducto anular *% concéntrico con el pasillo anu=
lar ®4 en el manguito, y tambien tiene un escape %5 del cual
un orificio %6 conduce al interior de la cubierta,

Una cdmara reservada de suministro %7 tiene un tubo
%8 que conduce a la clmara 28, y desde su otro extremo un
tubo ™9 conduce al tubo de escupe de los gases del motor 40.
El depbsito corriente de combustible 41 comunica por un tu-
bo 42 al carburador del motor 4%, de la manera corriente,
La cfmara ®7 (vease las figuras " y 7) consiste en un ci=
lindro gque tiene las parcdes extremas 46 y 51, mientras que
un piston 44 est& bajo la influenciz, en unz direccibn, de
un muelle 45, en compresibn, entre el pistbn 44 y la pared
46, con tendencia dicho muelle normalmente de retener el pis-
tan en un extremo del cilindro, El muelle estd sostenido
dentro del pistbn ahuecado y centrado alrededor de wna espi—
ge de retencibn 47, teniendo el piston misme anillos 48 y
un prenca estopas 49 encima de la posici®n normal de la cual
una cimara cerrada de aceite 50 estd colocado a 1a pared del
cilindro, como quedu mostrado, mientras que el tubo %9 cgw=
t4 colocado en 1la pared extrema 46, E1 tubo %8 conduce a
la cfmara 28, que tiene un pasillo 52 (vease figura 4), en
la cual est& colocado el tubo %8, y pasillos 5% de loe cua#
les lo= tubos 27 conducen a los manguitoe 26, Una vAlvula
eef€rica de retenci8n 54 estd colocada en una caja 55 que
ge atormilla 81 pasillo 52 estando el tubo 29 concctado a &1
por un acoplamiento 56, Al funcionar, sobre el recorrido
de aspiracibn del piston del motor, la aspiracidn acttia so=
bre el carhurador ®0, formando una mezcla explosiva que pa-
ga a la vAlvula de retencibn 54, & lo lurgo de los tubos 27

a loc recesos &3 y ¥4, en los manguitos 26 a travfs de los
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4 eccapes 35 y %6, pueillo 25, orificio 1F y pasa la v&lvula

8 al pasillo 5, aberturas 22 en la bujia, y luego & l& Cc&-
mara de combustion 1. En el recorrido de la compresibn del
motor, la mezcly se comprime alrededor ds la bujia por 1a
carga que ha sido extraida del carburador 4% de la munera
corriente &1 motor, La carga de encendido ahora se encien-
de por la bujia, hacicndo de esta manera que un charro de
llama sea soplado a la cédmara principal de combustibn, ssed
gurando asf el ecncendido positivo por el chorro de llama en
vez de por una chispa el&clirioca pequefia.

Cuando el motor estd panmdo, el pistbn 44 de la cfma-
ra de reserva %7, estd a su extremo del cilindro, como se
ha mostmado en las lfneas de puntos en la figum ™, pero
cuando €1 motor est® o se pone en marcha, la aspiracibn de
la tuberia de encendido 40 atraerd al pistdn 44 en la diree-
¢iBn de la flecha en la figum 7, comPprimiendo €l mielle, y
este movimiento hacia adelante del pistdn causard una aspi-
raciBn a lo largo del tubo 29 a la cfmara 28, atrajendo ast
una parte de la mezcla explosiva (del carburador #0) al cs=
pacio detrds del piston 44, Cuando €1 motor funciona co-
rrientcmente, esta mezcla estqd simplemente en reserva, pero
al abrir rdpidamentc la vilvula de estrangulacibn, la aspi-
racifin falla un momento en el tubo de escape de los gaces.
El muelle empuja luego al piston hacia atrds y kace entrar
la mezcla de reserva en la cdmara 28, pero evita que pase
al tubo 29 por medio de la v&lvula esfé&rica 54 pelr'oc 8 el
pujado a la cfmara de encendido 1 y encendido por la bujia,
evitando asf cualquier fracaso de una carga de encendido a
la cfmara de encendido 1, La v&lvula de retencibn 54 tam-

bien eyuda a que no lleguc al carburador %0 otalquier Te—
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troceso de la 1lima de explosiln, mientrae que la tela me-
t4lica, en ¢l pasillo 5%, ayuda se evite que cuglguier re-
troceso de la llocma de explosibn llegu« a la cAmara de Ie—
serva y al carburador 70,

En la prdctica, el movimiento del pistbn 44 veriarsd
considermablemente, siendo sensible a cualquier variaciln de
la aspiraci8n en el tubo de escape de los gases del motor,
y suninistrard la cantidad extra de mezcla aun en Una Te-—
ducci®bn parcial de la aspiracifn.

Una vAlvula de aguja (vease la Tigura 8) se atornilla
al carburador principal Justimente debajo de la vAlvula de
estmngulacibn, como eetd indicado en 60 en la figura %.
Esta vAlvula consiste en un surtidor 61 colocado en 6l €Xw
tremo de la caja 62 que tenga un pasillo 6% controlado por
una vdlvula 64, la roda A5 del cual estd fijada a un brazo
66 conectado a una varilla 67 que conduce a una manivela de
arranque 68. Un pasillo A9 del pasillo A% es conectado por
un brazo 70 al tubo 57, como se he mostrade en la figura 1,
Esta v&lvula €8 para €l fin de poder alimentar el carbura-
dor 4% del motor con un poco de combustible ligero, cuando
¢l motor empieza a arrancar. Esta mezcla explosiva produ-
oida se comprimird en las cfmaras 1 y 2% y se encenderf por
la bujia, Cuando las cdmams del motor y de combustibn de
encendido estén calientes, esta vdlvula se puede cerrar por
medio de la manivela de arranque 68,

Ume aletas desplazables 7% ostd&n previstas alrededor
de la caja 2 para la dispersibn del calor, Umss aletas
similares 74 estfn previstas en la caja de vdlvulas 7 y téﬁ-
bien en el cuerpo "1 de la v&lvula, mientras que la parte

aplastads 18 tumbien puede tiner aletas 75 como se ha mos-—



150 7 trado.
Por medio de la disposicidn arriba indicada, los com-
bustibles mas pesados o menos rxfinados pueden ser empleados
en el depbsito principel de cambustibn 41.
En €1 caso de motores de funcionamiento constante, o
155 de motores que tengan poca varificibn, pucde haceIse caso

amigso de la cAmara de reserva de combustible,
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Los puntos de invenciBn propia y nueva qUe Se presen-—
tan pura que sean objeto de esta patente de invencibn en IS
pafia, san los siguientess?

160 1%,—~ En aparatos de encendideo para motores de combus—
tibn interna, unzn cZmarm de encendido de la mezcla que co—
munique con la cdmara de combustifin del motor que estd adap=
tado para que contenga una mezcla explosiva alraidu dentro
de ella,pasando por medios que la impidan volver kaciaatras

165 por la aspimaci®n del motor, 3 medios por los cuales un su-+
ministro de mezcla explosiva es atraido de wn carburador
conectado a un depbsito separado de suministro de combus-~
tible.

29 ,- In aparatos de encendido para motores de combuse

170 tidn interma, una cAmara de encendido de la combustion, una
cfmara de reserva de suministro, sstando wn extremo de 1a
cfmara de reserva de suministro conectado al tubo de esca=
pe de los gaeces del motor, y el otro extremo comunicando con

la cqmara de encendido de 1la mezcela, y medioe por los cuu=—
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les si 1z aspiracidn al cilindro del motor falla o disminue
ye el suministro de la cfmara de reserva serf impulsado a
la cfmara de encendido de la mezcla proporcionalmente & i
falta d¢ aspiracibn,.

%0,~ En ¢l apamto, como el rivindicado en l1la reivin-
dicacitin 2, un piston en la cdmara de Teserva, Wl Muelle en-
tre el extremo de la cfmara que estd conectada al tubo de es=
cape del motor y al piston, por la cual el escape en ¢l MO-e
tor atraerd el piston contra el muelle y atrerd una mezcla
explosiva a la cqm=ra, detras del piston, pero al frllar el
escape el muelle volverd al piston y empujard el suministro
de reserva o purte de ella a lu cimara de encendido de la
me%cle,

4°,~ En el aparato, como ¢l reivindicado en las reivin-
dicaciones 2 o %, un carburador separado de encendido, del
cual se extrane la mezcla explosiva, y medios por los cuiles
el suministro de reserva se evita de ser empujado hacia
atras a dicho carburador de encendido,

5%,-En los aparatos de encendido, como el reivindica=
do en la reivindicacilin &, una cfmara de distribucibn que
tenga tubos que conduzcan, respectivamente, a la éamara de
v&lvula, a un carburador de encendido y a la cAmara de Io-
serva y que tenga uwna vAlvula de retenciBin dentro.

6%°,~ En €l aparato, como €l reivindicado en las reivin-
dicacianes anteriores, tina cajJa de vAlvula que cantenga uns
v8lvula dc¢ retencibn que funciona por medio de un muelle,
Juntando a la cdmarma de cncendido de la combusti®n por medio
de unz buJia de manera que pueda ser colocada en cualquier
posicibn radial,

79,- En ¢l aparato, como €1 reivindicado en las reivine
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diczciones 5 y 6, un manguito que tenga un espucio anulur,
conectado a la caja de vAlvula, can un <3p&TTago Con €8Ca=
pes por lo cual hucen pogible que los tubos, decsde la cfmaw=
ra de distribuci®Bn, secan conectados a varias unidades de
encendido,

8%,- En ¢l aparato, comeo el reivindicado en las rei=
vindicaciones anteriores, una vAlvula de arrangue colocuda
dentro del carburador del motor, debajo de la v&lvula de
extrangulacifn, que tenga un pasillo o conducto conectado
al tubo desde el deposito de combustible del encendido,

99~ Wicjoras en los aparatos de encendido para moOLO-
res de combustiBn intemz®, todo tal y conforme se¢ descrie
be en 1a @resente memoria la cual consta de 218 linesas y a

tftulo de ejemplo se represcnta en los adjuntos dibujos.

Madrid, #* de febrero de 1975,
PQ A. =
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