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MEMCRIA DESCRIPTIVA

que se acompaiia

a la solicitud de
una PATINTE DE T'VEMCION por veinte afios en Ispafia

a favor de la
Société dite: » YACCO » S. A. T., residente en 44, Ave-
nue de la Grande Armée, PARIS (Francia)
por

» PERFECCIONANTEITTOS INTRODUCIDOS BN LOS CAPOS PARA MOTCRES

DI REFRIGERACION POR AIRE, PARTICULARIENTE I LOS DE MAQUI-
S DI YAVEGACTON AZREAw,

—_—t e . . o

La invencidn se refiere a perfeccionamientos introdu-
cidos en los capds para motores de refrigeracidn nor aire de
la clase de los que comprenden medios apropiados para permi-
tir la regulacidn a voluntad del suministro de aire de re-
frigeracién que los atraviesa, de suerte que dicho suministro
pueda ser adaptado de manera conveniaxte a cada régimen de
marcha de los motores contenidos en dichos capds, teniendo
en cuenta la velocidad de desplazamiento de las mdquinas que

llevan dichos capds y motores.
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Ta invencidn consiste,principalmente, y =ds particu-
larmente en el caso de motores en forma de estrella, en ha-
cer penetrar el aire de refrigeracidn en puntos tales de la
parte delantera de los capds de la clase en cuestidn v en
prever medios para canalizar este aire en el interior de di-
chos capds igualmente de naturaleza tal que la acciéﬁ refri-
gerante sobre la porcidn de los cilindros pueda no ser sen-
siblemente mds enérgica que la que se ejerce sobre la porcidén
posteriorl

La invencidn consiste, aparte de esta disposicidén prin-
cipal, en otras ciertas disposiciones que se utilizan, ‘de
preferencia, al mismo tiempo ¥ que serdn descritas mds deta-
1ladanente & continuacidn.

Se refiere la invencidn mds particularmente a cierto
modo de aplicacidn (el que se aplica a los capds de motores
en forma de estrella para aviones), asi como a cierto:z modos
de realizacidn de dichas disposiciones, v se refiere nds par-
ticularmente adin,-y ello a titulo de productos industriales
nuevos- a los capds gue llevan la aplicacidu de estas mismas
disposiciones, elementos especiales apropiados a su estable-
cimiento, asi como a las mfquinas, particularrente aviones
o0 hidroaviones que llevan dichos dispositivos.

la invencidén podrd ser comprendida merced al comple-
mento de descripcién que se da a continuacidn, asi como al
plano adjunto, gue no se dan sino a titulo de indicacidn.

Las figuras 1 y 2 de este plano muestraen, respectiva-
mente, en corte axial sepun 1-1 (figL2) v en elevacidn esque-
mdtica con porciones arrancadas, un capd para motor de avidn,

:

estando dicho capd establecido segun la invencidn.
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Sezun la invencidn, v mds particularmente segun aguel
de sus modos de aplicacidn, asi como los modos de realizacidn
de sus diversas partes a los que parece que debe acordarse
la preferencia, disponiendo, por ejeiplo, de un motor en for-
me de estrella y proponiéndose establecer un capd para recu-
brir dicho motor, se procede de la manera siguiente o andloga.

Se incorpora a dicho capd, como es sabido, un armazdn
a provisto por delante de orificios de entrada de aire ¢2, los
cuales pueden a voluntad ser mds o menos obturados por medio
de una vélvula d, de suerte que se pueda regular, segun las
necesidades de refrigeracidn o segun la temperatura exterior,
el suninistro de aire que atraviesa el interior del capd.

En este conjunto se ha observado con frecuencia que se
pueden producir deformaciones de los cilindrds debidas al
hecho de gue su porcidn anterior se encuentra sometida a una
refrigeracidn mds enérgica que su porcidn posterior; estas
deformaciones son evidentemente perjudiciales, puesto que pue-
den provocar aprieto por celentamiento excesivo:

Para evitar estos incbnvenientes, los orificios d2 se
disponen de manera tal, previéndose ademds al interior del
capd medios para canalizar el aire de refrigeracién igualmen-
te tales, gue este aire sea distribuido de manera aproximada-
mente uniforme alrededor de los cilindros, de suerte que la
accidn refrigerante pueda sobre todos los puntos de una sec-
cién perpendicular al eje de un cilindro, ser sensiblemente
de la misma intensidad.

A este efecto, por ejemplo, se disponen los orificios
c® segun los ejes de los intervalos que separan dos cilindros

sucesivos, de modo que penetrando el aire por estos orificios
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no pusda denir a golpear directamente la superficie anterior
de dichos cilindros;

por lo que resvecta a dichos medios, estédn constituidos
por una especie de deflectores, por ejerplo de chapa, que
tienen una forma tal, que el aire, después de haber atrave-
sado dichos orificios, esté obligado a rodear a los cilindros
+ para escaparse por orificios provistos en dichos d.eméntos.
en la parte posterior ae los cilindros;

Estos deflectores estdn constituidos, por ejesplo, por
elementos en igual niumero que los cilindros y dispuestos ra-
dialmente alrededor del drbol motor, teniendo cada uno de es-
tos elementos una seccidén de forma parabdlica que rodea la
poréidn posterior del cilindro correspondiente, uniéndose a
los elementos contiguos por aristas dispuestas segun los ejes
de los orificios c2 correspondientes, y por lo cue se refiere
a los orificios, a prever para la salida del aire, estdn cons-
tituidos, por ejemplo, para cada uro de dichos elementos por
doslendiduras o muescas radiales/&fépuestas de uns parte y
otra del plano axial del elemento;

Se comprende que escogiendo de menera conveniente, por
una parte, la anchura de la seccidn de paso del aire entre la

. . - - « /7 -
porcidn posterior de los cilindros y la porcidn correspondien-

~te de los elementos, y, por otra parte, la seccién de las hen-

diduras o muescas h2 (las cuales podrian ser eventualmente re-
gulables), se puede repartir de menera perfectamente unforme
la accidn refrigerante sobre las diversas porciones de los ci-
lindros.

De todas formas, puede evitarse un calentamiento ex-

cesivo de las porciones posteriores de los cilindros, puesto
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que estas porciones son siempre lamidas por el aire de re-
frigeracidn antes de que este dltimo se escape por las hen-
diduras o muescas h?, pudiendo la presencia de estas hendidu-
ras O muescas, como maximo, crear una accidn de torbellino
que active los cazbios +térmicos.

In virtud de lo cual, cualquiera que sea el modo de rea-
lizacidn adoptado, se obtiene un conjunto cuyo funcionamiento
ha sido suficientemente descrito para que sea inUtil insistir
sobre su punto, y que presenta la ventaja de suprimir toda
posibilidad de aprieto por calentamiento excesivo o de dilu-
cidn del carburante en el aceite, dilucidn que siewpre tiene
tendencia a producirse cuando la temperatura varia de un pun-
to a otro de los cilindros.

Como se comprende, y como por otra parte se desprende
de lo que precede, la invencidn no se limita solanente a es-
tos modos de anlicacidn, ni a los modos de realizacidn de sus
diversas partes que han sido especialmente considerados; abar-

ca, por el contrario, todas las variantes.

En resumen: La PATEITZ DE DIVINCICN recaerid sobre las reivin-
dicaciones siguientes:

1.- Perfeccionamientos introducidos en los capds para
motores de refrigeracién por aire, mds particularmente para
motores en forma de estrella, caracterizados por el hecho de
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que el aire que penetra en puntos convenientes de dicho capd
es canalizado por medios apropiados al interior de este mismo

capd, de modo tal que la accidn refrigerante sobre la porcidn

anterior de los cilindros pueda no ser sensiblemente nds endr-
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gica que la que se ejerce sobre la porcidn posterior.
2.- Perfeccionamientos, secun la reivindicacidn 1, ca-
racterizados por el hecho de que el aire penetra por orifi-
cios (c2) dispuestos segun los ejes devlos intervalos que se-~
paran dos cilindros sucesivos, de modo que no pueda venir a
golpear directamente la superficie anterior de dichos cilindros.
3.~ Perfeccionamientos, segun las reivindicaciones 1 y
2, caracterizados por el hecho de que dichos medios estén
constituidos por una especie de deflectores, por ejemplo de
chapa, a los cuales se da una forma tal, que el aire, des-

pués de haber atravesado dichos orificios, sea obligado a

rodear los cilindros y a escaparse por orificios provistos

en dichos elementos en la parte posterior de los cilindros.
4.- ?erfeccionamientos, segun las reivindicaciones 1 a

3, caracterizados por el hecho de que dichos deflectores es-
t4n constituidos por elementos en nimero igual al de los ci-
lindros y dispuestos .radialmente alrededor del drbol motor,
teniendo cada uno de dichos elementos, por ejemplo, una sec-
cidn de forme parabdlica que rodea la porcidn posterior del
cilindro correspondiente uniéndose a los elementos contiguos
por aristas dispuestas segun los ejes de los orificios (c2)
correspondientes.

0.~ Perfeccionanientos, segun las reivindicaciones 1
a 4, caracterizados por el hecho de que los orificios para
la salida de aire estdn constituidos para cada uno de dichos
elementos por dos hendiduras o muescas radiales (h2) dispues-
tas de una parte y de otra del plano axial del elemento.

6;— Se reivindica, por Ultimo, como objeto sobre el
que ha de recaer la PATEITE DE TNVENCION que se solicita por

veinte ailos en Espafia:
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» PERFECCTONAIITEITOS INTRODUCIDOS &7 LOS CAPCS PARA MOTO -
RTS DE RETRIGERACION POR AIRE, PARTICULARIEINTE ET 1L0S DE
MAQUITAS DI NAVEGACION AEREA»L '

Todo conforme queda expresado en la presente Memoria

que consta de siete hojas escritas a médquina por una- sola

cara y planos que se acompaiian.
Madrid 7 de FEBRERC de 1933.

ALFONS PR ’
P.p, O UNGRIA
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