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MEMORIA DESCRIPTIVA

i 232 - F 1 4 -+ 3 333 ¢ % 1 1 §°3

que se acompafia & la solicitud de un Modelo de Utilidad por
veinte afios, en Espafia, por "CONJUNTO DE RUEDA AUTOORIENTA-
BLE", & favor de "METALURGICAS ARAQUIL, S.A", de naciona-
lidad espafiola, residente en HUARTE-ARAQUIL“(Navarra) Es~
pafia.

La presente invencion se refiere a un conjunto
rodante y mas especificamente a un conjunto de rueda auto-
orientable pare carros y vagonetas.

Se caracteriza esencialmente el objeto de esta
invencion por constar de un tipo de rueda en forma de
seta que apoya en el suelo con una inclinacidn de aproxima-—
damente 452 y que esti montaua en el extremo de un eje de
forma pecuiiar que la une directamente al soporte y permite
que el peso descense principalmente en los extremos de di-
cho eje.

Asimismo se caracteriza el objeto de esta in-
vencion por reposar los extremos del eje antedicho sobre
sendas bolas & modo de rotulas que son los uUnicos rodamien-—
tos del conjunto:

Finalmente es también caracteristico el tipo de

anclaje de dicho eje Unico & la rueda por un lado y al
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soporte por otro, mediante unas arandeles de muellb&ab?a-
. .s

zadaes & sendas gargantas del eje gue se expanden en Fﬂ?s
te et

reba jes practicados en los alojamientos del aje de que

constan diche rueda y soporte, en los que se introducens
L} 'Ll

e

los extremos del eje respectivamente. .

A continuacion se describirdn detalladamen-—
L]
YX LA

te les distintas partes del objeto de esta invenciodn con
referencia a los dibujos de la adjunta hoja de planoi{:eé
los que se representa, a titulo de ejemplo no limitaéafg;:
un modo de realizacidn preferente del mismo, por lo q&é’-:
todas las variantes de forma, materiales, dimensiones, pro-
porciones, etc.. de que sea sugceptible, en tanto no modi-
fiquen la esencia del invento dando lugar a un resultado
industrial nuevo y distinto, han de considerarse compren-
didas en el ambito de proteccidn que otorga el Modelo de
Utilidad cuya concesidn en este momento se solicita.

La figure 1, representa una vista en alzado
frontal del conjunto con la rueda seccionada axialmente,
montada en el eje, acoplado éste, a su vez, al soporte.

La figura 2, una vista en alzedo lateral del
conjunto con el soporte seccionado verticalmente.

En ellos con el n? 1 gse designa el soporte
del conjunto que es el elemen%o gue se sujeta a la vagone-
ta o vehiculo &l que se acople la rueda.

Con el n® 2, los orificios por los que pasan
loa tornillos o clavée de fijacidn dei soporte al vehicu-
lo.

Dicho soporte f presenta un cuerpo vertical
rematado por arriba por una placa que es la gque se adosa
al vehfculo. El cuerpo vertical presenta un orificio pro-
fundo que llega hasta la place antedicha y cuyo fondo es

coneavo.
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Con el n? 3, una bola metdlica de materbal ©spe—

cialmente duro y resistente, alojada en el fondo dclféﬁi?i—

L]
st

cio antedicho del soporte en su lecho cdncavo. .

Con el n® 4, un eje de dos dobleces y trq%}%ig-
mos, cuyos iramos extremos forman un angulo de aproximd?a—
mente 1359 en planos diferentes.

L]
YEX N

Con el n? 5, sendas gargantas practicadas certa

de ambos extremos dei eje 4. RELH

-
e 0

Con el n® 6, sendas arandelas de muelle engas—*

tradas en las antediéhaa gargantas 5.

Con el n? 7, un rebaje anular practicado en el
orifioio del soporte‘1 cerca de su fondo.

Con el n® 8, la rueda en forma de seta, Dicha
rueda presenta un pig central en el que va practicado un
orificio axial similar al practicado en el soporte 1 e igual-
mente dotado de fondo cdncavo, bola §'y rebaje anular 7.

El soporte 1 queda sujeto al vehiculo de manera
que su &rbol quede vertical. Se introduce entonces en &1 la
bola 3 y, a continuacidén, un extremo del eje 4, provisto de
una arandela 6 comprimida alrededor de la garganta 5. Llega~
da la arandela a la altura del rebaje 7 se expande en &l e
impide la salida del eje del soporte.

El rebaje T tiene cierta anchura para permitir
cierto juego al eje y que el extremo de este, especialmen-—
te tratado para darle una gran dureza, repose sobre la bola
3y- en vez de ser la arandela 6 la que soporte las cargas del
eje.

El otro extremo del eje, provisto igualmente de
una arendela 6, se introduce en el orificio del pié de la
rueda 8, en cuyo fondo se encuentra agimismo una bola 3, has~-
ta que la arandela 3 se expende en su rebaje 7 aprimsionando

al eje.
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Gracias a la inclinacion del eje y al egtidda-
]
do radio de la rueda de seta 8 es posible que el pun.t.d. de

contacto de ésta con el suelo se encuentre en el mismo:eje
.

[N

geométrico vertical del tramo del eje 1 que va sujeto ail*
soporte. Es decir el eje de orientacién de la rueda estf,

en un mismo eje geométrico vertical que el punto de roda-

sase?®
dura 1o cual impide por completo los dobles giros de estm’®,
rueda autoorientable, cosa imposible de evitar en las n&ar

das autoorientablee hasia ahora conocidas. Ademds esta:.

e a ®

caracteristica reduce al minimo absoluto el espacio nece=-
sario pare el giro de autoorientacidn.

En cambio, lo mismo que éstas, ya que ello es
forzogo para hacer posible la autoorientacidn de la rueda,
sigue existiendo cierta distancias horizontal (a mayor dis-
tancia horizontal, mas facilidad de autoorientacidn) entre
el punto de orientacion de la rueda o punto de sujecidn de
su eje al cuerpo inmovil o vehiculo y el punto de giro de
le ruede misme 0 punto de sujecidn de su eje a si misma.

Por otra parte la peculiar forma del eje repar—
te los esfuerzos de compresion de tal manera que reposen en
su mayor parte sobre las bolas de rotula 3 a traves de los
extremos del eje 4. Ello permite eliminar cualquier otro ti-
po de costosos rodamientos.

Por dltimo, el desmontaje accidental de las rue-
das resulta imposible, lo que les da una roﬁustez incompa~
rable.

Gracias a la sencillez de sus elementos y & su
modo de ensamblaje, el cosio de este conjunto es muy bajo
¥y su duracibn muy emplia. Todo ello sin merma de un perfec-
40 funcionamiento grandemeﬁte me jorado, por demis, en COM=
paracidn con las ruedas de este tipo hasta ahora conocidas,

en cuanto a facilidad de autoorientacidn, espacio de giro
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muy reducido y evitacion de dobles giros.

NOTA .

Descrito suficientemente el objeto del prkgpnie
Modelo de Utilidad, se declara que lo gue constituye lazoson-

cia del mismo y para lc que se pide la correspondiente pro:-

s 2 o .
teccion, es lo gue se concreta en las siguientess B S
eeo?

D

REIVINDICACIONES o

1¢/.~ Conjunto de rueda autoorientable caracte-
rizado por querla rueda estds formada por una media seta que
88 apoya en el suelo por su convexidad con una inclinacion
aproximade de 45%, yendo sujeta por el ceﬁtro de su parte
odncava &l extreﬁo de su eje de giro, eje de tres dobleces
cuyo exiremo opuesto forma, en planos diferentes, un angu—
lo ocon el extremo antedicho de aproximadamente 135¢ y que-
da vertical y sujeto, con posibilidad de giro, al QOporte de
la rueda, quedando el punto de contacto de la rueda con el
suelo en el mismo eje geométrico vertical que contiene &l
extremo del eje sujeto al soporte de la rueda, es decir, al
punto de orientacion de la rueda, y, en cambio, el punto de
giro de la rueda o extremo del eje sujeto al centro de la se-
ta, suficientemente distanciado horizontelmente del antedi-
cho eje geoméirico vertical como para permitir la autoorien-
tacidn de la rueda.

28/.~ Conjunto de rueda autoorientable, segdn
le reivindicacidn 1¢, caracterizado, ademis, por que las
sujecciones de cada extremo del eje unico a la rueda y al
soporte respectivamente ée producen mediante introduccidn de
los mismos en sendos orificios de la rueda y el soporte, en

el fondo de los cuales se encuentran sendas bolas & modo de

rétulas, en las que se apoyan ambos extremos del eje pre—
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sentando dichos orificios & la altura adecuada se%dqg ca—

s

.nales entrantes en los gue se encastran por expansigﬂ'

[ I

sendas arandelas de presidn que rodean sendas gargnﬂ%gs

. L]
1. e ¢
LR

practicadas en los exiremos de dicho eje.

KLY Conjunfo de rueda autoorientable. ',

Todo segun se describe y reivindica en e+

presente memoria deecriptiva, que consta de seis hoquif
foliadas y escritas a maquina por una sola de sus caﬁff'

Ve

ras, y se representa en la adjunta hoje de planos. .

.
e s ®

Madrid, 10 de Mayo de 1.967.

EL AGENTE:
PePo




HOJA UNIEA

Flaura. 2

e

£L ASEN




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



