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MEMORIA DESCRIPTIVA

.. * * *

* * *

que se acompaña a la solicitud de un Modelo de Utilidad por 
veinte años, en España, por "CONJUNTO DE RUEDA AUTOORIENTA- 
BLE", a favor de "METALÚRGICAS ARAQUIL, S.A", de naciona­
lidad española, residente en HUARTE-ARAQUIL (Navarra) Es­
paña.

La presente invención se refiere a un conjunto 
rodante y más específicamente a un conjunto de rueda auto- 
orientable para carros y vagonetas.

Se caracteriza esencialmente el objeto de esta 
invención por constar de un tipo de rueda en forma de 
seta que apoya en el suelo oon una inclinación de aproxima­
damente 45° y que está montada en el extremo ¿e un eje de 
forma peculiar que la une directamente al soporte y permite 
que el peso descanse principalmente en los extremos de di­
cho eje.

Asimismo se caracteriza el objeto de esta in­
vención por reposar los extremos del eje antedicho sobre 
sendas bolas a modo de rótulas que son los únicos rodamien­
tos del conjunto!

Finalmente es también característico el tipo de 
anclaje de dicho eje único a la rueda por un lado y al
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soporte por otro, mediante unas arandelas de muellf̂ .alAra-. * '
zadas a sendas gargantas del eje que se expanden en üifps

* * **
rebajes practicados en los alojamientos del eje de que

* W *

constan dicha rueda y soporte, en los que se introducen** t **. *los extremos del eje respectivamente.
* * *

A continuación se describirán detalladame*&-
 ̂a* * * *te las distintas partes del objeto de esta invención con

referencia a los dibujos de la adjunta hoja de planos!*eh
*1*.los que se representa, a título de ejemplo no limitativo,* 

un modo de realización preferente del mismo, por lo qué**^ 
todas las variantes de forma, materiales, dimensiones, pro­
porciones, etc., de que sea susceptible, en tanto no modi­
fiquen la esencia del invento dando lugar a un resultado 
industrial nuevo y distinto, han de considerarse compren­
didas en el ámbito de protección que otorga el Modelo de 
Utilidad cuya concesión en este momento se solicita.

La figura 1, representa una vista en alzado 
frontal del conjunto con la rueda seccionada axialmente, 
montada en el eje, acoplado éste, a su vez, al soporte.

La figura 2, una vista en alzado lateral del 
conjunto con el soporte seccionado verticalmente.

En ellos con el n° 1 se desigia el soporte 
del oonjunto que es el elemento que se sujeta a la vagone­
ta o vehículo al que se acople la rueda.

Con el n° 2, los orificios por los que pasan 
los tornillos o clavos de fijación del soporte al vehícu­
lo.

Dicho soporte 1 presenta un cuerpo vertical 
rematado por arriba por una placa que es la que se adosa 

al vehículo. El cuerpo vertical presenta un orificio pro­
fundo que llega hasta la placa antedicha y cuyo fondo es
concavo
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Con el n" 3, una bola metálica de material isspe-
 ̂#

oialmente duro y resistente, alojada en el fondo de lanifi­
cio antedicho del soporte en su lecho cóncavo. * ̂

....
Con el n" 4y un eje de dos dobleces y trgs .toa­

mos, cuyos tramos extremos forman un ángulo de aproximp&a- 
mente 135" en planos diferentes. *

Con el n" 5 y sendas gargantas practicadas cártp
. .*

de ambos extremos del eje 4. .***.
.. *Con el n° 6, sendas arandelas de muelle enqas— *

* + *
tradas en las antedichas gargantas 5.

Con el n" 7 y un rebaje anular practicado en el 
orificio del soporte 1 cerca de su fondo.

Con el n" 8, la rueda en forma de seta, Dicha 
rueda presenta un pié central en el que va practicado un 
orificio axial similar al practicado en el soporte 1 e igual­
mente dotado de fondo cóncavo, bola 3 y rebaje anular 7.

El soporte 1 queda sujeto al vehículo de manera 
que su árbol quede vertical. Se introduce entonces en él la 
bola 3 y, a continuación, un extremo del eje 4, provisto de 
una arandela 6 comprimida alrededor de la garganta 5. Llega­
da la arandela a la altura del rebaje 7 se expande en él e 
impide la Balida del eje del soporte.

El rebaje 7 tiene cierta anchura para permitir 
oierto juego al eje y que el extremo de éste, especialmen­
te tratado para darle una gran dureza, repose sobre la bola 
3, en vez de ser la arandela 6 la que soporte las cargas del 
eje.

El otro extremo del eje, provisto igualmente de 
una arandela 6, se introduce en el orificio del pié de la 
rueda 8, en cuyo fondo se encuentra asimismo una bola 3, has­
ta que la arandela 3 se expande en su rebaje 7 aprisionando 
al eje.

3o.-
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* *Gracias a la inclinación del eje y al estudia-
* *

do radio de la rueda de seta 8 ea posible que el puntp
contaoto de ésta con el suelo se encuentre en el mismo* eje
geométrico vertical del tramo del eje 1 que va sujete* ¿í*

* .  * *

soporte. Es decir el eje de orientación da la rueda est^.
en un mismo eje geométrico vertical que el punto de roda-.

. .  *  * *

dura lo cual impide por completo los dobles giros de epta*
*.̂  .*rueda autoorientable, cosa imposible de evitar en las mar
;

das autoorientableB hasta ahora conocidas. Además esta * *
característica reduce al mínimo absoluto el espacio nece­
sario para el giro de autoorientación.

En cambio, lo mismo que éstas, ya que ello es 
forzoso para hacer posible la autoorientación de la rueda, 
sigue existiendo cierta distancia horizontal (a mayor dis­
tancia horizontal, más facilidad de autoorientación) entre 
el punto de orientación da la rueda o punto de sujeción de 
su eje al cuerpo inmóvil o vehículo y el punto de giro de 
la rueda misma o punto de sujeción de su eje a sí misma.

Por otra parte la peculiar forma del eje repar­
te los esfuerzos de compresión de tal manera que reposen en 
su mayor parte sobre las bolas de rótula 3 a través de los 
extremos del eje 4* Ello permite eliminar cualquier otro ti­
po de costosos rodamientos.

Por último, el desmontaje accidental de las rue­
das resulta imposible, lo que les da una robustez incompa­
rable.

Graoias a la sencillez de sus elementos y a su 
modo de ensamblaje, el costo de este conjunto es muy bajo 
y su duración muy amplia. Todo ello sin merma de un perfeo- 
to funcionamiento grandemente mejorado, por demás, en com­
paración con las ruedas de este tipo hasta ahora conocidas, 
en cuanto a facilidad de autoorientación, espacio de giro
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muy reducido y evitación de dobles giros.
. . ** * **N O T A  .— —— — ——  ,. .
...

Desorito suficientemente el objeto del pr^sj^n^e 
Modelo de Utilidad, se declara que lo que constituye la.esen­
cia del mismo y para lo que se pide la oorrespondiente^^Epy- 
teoción, es lo que se concreta en las siguientes: * /

* **.R E I V I N D I C A C I O N E S  '. .* *.
 ̂ * *1"/.- Conjunto de rueda autoorientable caracte­

rizado por que la rueda está formada por una media seta que 
se apoya en el suelo por su convexidad con una inclinación 
aproximada de 45^, yendo sujeta por el centro de su parte 
oóncava al extremo de su eje de giro, eje de tres dobleces 
ouyo extremo opuesto forma, en planos diferentes, un ángu­
lo con el extremo antedicho de aproximadamente 135° y que­
da vertical y sujeto, oon posibilidad de giro, al soporte de 
la rueda, quedando el punto de contacto de la rueda con el 
suelo en el mismo eje geométrico vertical que contiene al 
extremo del eje sujeto al soporte de la rueda, es decir, al 
punto de orientación de la rueda, y, en cambio, el punto de 
giro de la rueda o extremo del eje sujeto al centro de la se­
ta, suficientemente distanciado horizontalmente del antedi­
cho eje geométrico vertical como para permitir la autoorien— 
tación de la rueda.

2s/.- Conjunto de rueda autoorientable, eegdn 
la reivindicación 1B, caracterizado, además, por que las 
sujecciones de cada extremo del eje único a la rueda y al 
soporte respectivamente se producen mediante introducción de 
los mismos en sendos orificios de la rueda y el soporte, en 
el fondo de los cuales se encuentran sendas bolas a modo de

rótulas, en las que se apoyan ambos extremos del eje pre—
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sentando dichos orificios a la altura adecuada sendq% ea-
* * '

nales entrantes en los que se encastran por expansióA
$ * *

sendas arandelas de presión que rodean sendas gargaritas
* * * *
* * *

practicadas en los extremos de dicho eje. *.* *
3^/.- Conjunto de rueda autoorientable.*^*
Todo según se describe y reivindica en dsr * *

. <  *presente memoria descriptiva, que consta de seis hoj^^/ 
foliadas y escritas a maquina por una sola de sus ca*-̂ * * 
ras, y se representa en la adjunta hoja de planos. **. *

Madrid, 10 de Mayo de 1.%7.

EL AGENTE!
p.p.
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