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por V' INTE &a%os
a nomore de (' P~0u]l - DES FREINS 48TIN3dCUZd, cons-
tituide en francis y estevlecide en Ebablissemants
de Freinville, 3w/3al, Frencis, por
"’ejorsee en los =znaratos de freno por
"mresion de fluido"
NN M MW NIOWL RNEAL S O AR AN N IR R M A
iete Invento se refiere a ensratos
de freno por presidén de fiuido del tipo de vecio
y tiene por objeto proporcionesr spsrstos nerfec-
cionsdos de este naturaleza que pernitan contro-
lsr o grsduar de modo més efsctivo la splicecidn
y la soltura de los frenos,
“n loe sveretos de freno por vacio,

tel como generslnants se conetrayen, le eplicecidn
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y soltura de los frenos se llave & cebo varisndo
el gredo de veclo reinante en lg cémsre inferior
del cilindro de freno ~ue esté directsmente comu-
nicede con el tubo de fransdo del snarato; la ca-
mgre superior con su dendsito de veclo, sevarado o
combinedo, en comunicscidn con e2lle, se mantiene
8l vecio normelmente reinente on 2l eistemes de
frensdo,

-8re eplicar los frenos, se raduce
el vacio del tubo de frenedo por la admisiédn de
eirs strosférico en el tubo d2 frenade, & través
de le vélvula de freno del conductor y, reducien-
dose de modo corrsspondisnte el vacfo reinante
an la cémers inferior del cilindro de freno, se
produce un movimiento del piatdn de fr-mado pars
splicar los frenos; esta movimiento reduce en
cierto modo el grado de vecio reinsnte en la cére-
re cuperior dal cilindre de freno.

Pere solter los frsanos, se vuelve
2 gsu vzlor normel &1 vescio @=n el tubo de frenado,
la cusl evidentemente puzde conseguirse sntes de
nue los frenos sstén completamente sueltos, dsdo
gque el vecio en la cémsre inferior dsbe raestable-
cerse sl gredo de vacio reinasnte en la cfmera su-
perior que, debido sl movimiento retarno del pis-
tén de frenedo, tiende finalimente s ser igual sl
vecio normeal del sistems de frensdo,

Sezin le caractsri{stica princioel
d2 este invento, le comunicacidn sntre lass céms-
res supsarior e inferior 4sl cilindro de frenado,
esté dlspuests psra regularse vaor medio ds una vél-
vale suxilisr de control que, cuesndo el wvecio del

tubo de frsnzdo ge reduce & un yredo predeternine-
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do parz efectusr uns eplicecidn de los frenos, aes-
té dispusste pare intasrrumpir le comunicscidn en-
tre les cémarss superior e inferior y perz eeta-
blecer comunlicecidén entre la cézara superior y un
dendsito suplementerio gque pusde estar en comuni-
cscidn con el tubo de frensdo por medio de unse
vélvule de une sols direccidn. Le vélvula zu~
xiliasr de control esté dispueste de rodo aue su

accidn depende de le diferencis entre gl grado de

A«vacto reinante 2n el depdcsito =suplementerio y el
o

existente en el tubo de frenado en cuslquier mo-
mento y por ello es svidente nue cuendo el vaclo
del tubo de frensedo tlende & restebleceree hacis
su velor norral vare reslizer le soltura de los
frenoe, a¢ eccionerd le vélvula suxilier de con-
trol pare restablecer le comunicecidén entre lss
cémeras superior e inferior del cllindro de fre-
nedo cusndo el vecio del tubo de frenado neya sl-
canzedo un valor menor gue 3l valor normel en
uneg centided depandiente del vecio reducido exis-
tente en el depdsito suplemantario,  ssi puss,
le solturaz de los frenos =e llevs & cebo por el
restablecimisnto del vscio del tubo de frenado
2 un velor mener que el noriunel de funclionsmiento;
les cémerss csuperior e infsrior, en estzs condi-
ciones, se lguelen en su grado inferior de vacio,
wn aste estsdo, pueds llaverse a
cebo una nuevs eplicecién de los fremos vmor une
ulterior reduccidn 3del vescio del tubo de frensdo
en gredo nredeterminado, con el resultzdo de gusz
le vélvuls suxiliar de control funciona nusvamen-

te vere interrumpir la comunicacidh entre las cé-
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mares superior e inferior del cilindro de frenado
y vere esteblecer comunicecidn entre la cémars su-
perior y sl dendsito suplementario, Jomo results-~
do de le comunicacidn estsblecida entre la cémara
superior y el devdsito suplementario, se reduce

el vacio reinente en este depdsito en uns propor-
cidn que devende del volumen de ls cémsra superior
y del deposito y de ls cantidad de movimiento del
pistdn de frensdo durante le splicecidn procedente
de loe frenos,

iste invento se rspresenta, por vie
de ejemplo, en el dibujo adjunto, cuya dnics figu-
re es una viste esquemética de una forma de ans-
reto de frenado con este invento adaptado.

Con referencias sl dibujo, se verd
gue el sparato comprende un cilindro de frenado 1,
nue contiene un pistén de frenado 2, que divide
el interior del cilindro de frenado 1, en una cé-
mars superior 3 y uns camarz inferior 4, del mo-
do corrients, 7l apawato comprende también un
dispositive de védlvula suxilier de control 5, un
depbeito amuxilisr 6 y un dispositivo de vidlvula
de descargs 7; el tubo de frenasdo del =parato
g2 renresznts en 8,

il dispositivo de vélvula auxiliar
de control 5, comprende un cuerpo de vélvuls que
contiene un diafragma 9 sometido, por su cara su-
perior, el vacfd existente en uns cémers 10 dirasce
temente comuniceds con el depdsito suplementario
6 y, por su cers inferior, £l vecio de una camsra
11 directasmente comunicada, por medio de un peso

12, con el tubo de frenado 3 y, mediante un con-
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ducto 13, con la cémera inferior 4. il depdsito
© esté en comunicaeidn con el tubo de frenado 8
por medio de un conducte 14 y ls vélvule de re-
tencidn, de bole, 15, de ls vélvula corriente de
descerge, v le chmerc 1C comunica con wie cémare
16, gque desemboca en la cémare superior % del ci-
‘lindro de frensdo 1, por medio de una vilvula de
huso 17 accioneda por el véstego 18 del diafrag-
me 9; la vhlvule 17 se mantlene normalmente «n

zu poeicidn infsrior o de cierre por medio de

un muelle regulador sdecuado 19. in estas condi
ciones, le cémera 16 comunica con la camers infe-
rior 4 del cilindro de frenade 1, por medio de un
paso agolletado 20 y la vélvula 17 aesté disvues-
ta para moverse hacla uns poeicidn unés elavada

en la que intercepta la comunicacidén entre la cé-
mare 16 ¥ la cémare inferior 4,

4l movimiento amscendente del dis-
frayma 9 esté dispuesto para scclonar un pistén
21 sostenido por el véstago 18 pars llevar a cabo
una reduccidn progresivemente creciente en la co-
municacidn entres la cémare 16 y la cémsre inferior
4 del cilindro de frenado 1, 2 través del peso 2,
hasta nue ests comunicacidn se interrumpe complets-
mente cuando la vilvule de husgo 17, por medio del
diefragma 9, hs pssado & su posicidn més elevada,

&l funcionamisnto del eparato es
como 8igue:

:n condiciones normsles de movi-
miento, se establece el grado normral de vacio del
tubo de frenado en el depésito suplementario 6 y
en la cémara 11 de le cara inferior del diesfraumsa
0 de modo que la védlvula de huso 17/ se mantiene
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en su posicidn inferior o cerreda, como se indica,
bs,0 l2 sccidn del muelle reguledor, La comuni-
cecidn entre el dspdsito supleventarlo o y ls cé-
wers superior % del cilindro de frenado, por wme-
dio de lss cénaras 1. y 16, se interrurnpe por tan-
to, y se asteblece comunicacidn antre lz cécuara
superior 3 y la inferior 4 por iredio dal veaso
2¢ y de la cémsre 16.

Suando 2l vacio del tubo d= frensa-

:

do se reduce en un& cesntidad determinada previa-
mente, dependiente del muslle ragulsdoer 19, con
objsto de llevar a cebo una splicacidén de los
frenoe, 21 3iefregms 3 asciende, roaviendo de es-
te modo ls vélwvule de huso 17 y separéandols de
gu ajuste con su eslanto inferior 22 y gjustén-
doge en su eslsnto supsrior 23 de moio gque se c8-
tablece comunicecidn antre las cémaress 1lu y 16
y por tanto entre el depdsito suplemnentsrio 6
y la cémars superior 3 del cilindro ds franado
1, el misuwo tiempo gus se interrumpe la comunicea-
cidn entre las chueras suparior e inferior,
nntes de este wovimiento mscendente del diafrag-
me 9, le¢ reduccidn que tiene luger en el pzso
20 sirve para impedir que sl zumento ds presidn
en le cémars inferior 4 produzcae un sumento inds-
bldo de presidn en la cémara superior 3 entes
de que 1ls vélvula 17 se sjuste con su asiento
suparior 23,

Il pistén 21 sostenido por 2l vés-
tego 18 del diafrsgue, estf dispuesto de modo tal
nue durante 3l movimliento ascendentse dal disfrag-

me 9 8l piston 21 lleve & cabo una reduccidn pro-
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gra2give:rente crecisente en la comunicacidn entre

la cémars inferior 4 y le cémnsre 16; el movimien-
to ascendante del Jisfragma 9 se hace sin embargo
rapidarente de wodo que la vélvula 17 pasa con
repidez a su poaicidn suparior, ten pronto como

ge reduce el vsclo del tubo de frenado.

Para soltar los franos, el vsacio
del tubo de frenasdo se raesteblece hescia su vaslor
norczel y ten pronto como el vacio del tubo de
frenado hs aumentado en grado necesario, el dié;
fregma 9 desciende hscis su posicidn inferior y
después de uns corte fase iricisl de movimiento,
el pistdén 21 vermite ls comunicacidn entre las
cédneres euperior e inferier 3 y 4, determinads
solanente por el psso ggolletsado 2., mientreas
que tean pronto como el diafragma 9 termina su
movimiento d2scendente, la vélvals de huso 17
se ajuste con su aseslento inferior 22 y corts le
comunicecidn entre el depdsito suplementario 6 y
le cAmare superior 3.

38 comprenderd qgue antes dal movie
mliento de la véAlvulas de huso 17 para separarse de
su asiento suparior 23, el vescio reinsante en le

3 del cilindro de frenado 1, es,

-

cémars superior
précticemente, el del depdsito suplementario 6 y
que, tan nronto como la vélvule de huso 17 ha pasa-
do & sjusterse con su asiento inferier 22, se =s-
teblece comunicacidén entre las cémarszs supsrior

a inferior 3 y 4, de modo que el grado de vacio

en ellas relnsnte queds iguaslade, y se lleva =

cebo le snltura de los frenose

in estss condiciones puede llevar-
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ge & cebo une nusve eplicscidn de los frenos, redu-
ciando nuevarente el vecio dsl tubo de frenado;
205 con ello le vAlvuls 17 vuelve & esbeablecer comuni-
cecidn entre el depdsito suplementerio 6 y le cé-
mera superior 3 del cilindro de frensdo 1, del
. modo entes explicado, y la capscidsd dsl depbsito
sunlementario 6 puede, evidentemsnte, ser tal
21C cue proporcione fuerze suficlente de frenado para
une o mas re-splicacionses de loe frenos,
Zvidentemente este lnwento no se
limite sl tipo de construcclén antes descrito ¥
representedo por via de ojemplo, que puede modi-

ficerse en verioe respectss, sin sepererse del

caxpo de este invento,

sete gsolicitud, que corresponde &
la presentads en Tnglaterra, el 2/ de enero de 1332,
se scoge & los beneficios del srtfculo 51 del vi-

220 zente Estatuto de Cropieded Industrial.
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Log puntos de invencidn propis y
nueve, aue se presentsn vera que sean objsto de
esta ratente de VIINTE &%oa, son los sigulentes:

225 1s, - Un eparato de freno por pre-
gidér. de fluido de la clsse descrita, en que le co-
municscidn entre lse céwmares suparior e inferior
del cilindro de vaclio de frensdo estéd dispuesta
pera ser regulede por uns vdlvula auxiliar de

23C control que, cuando el vacio del tubo de frenado
gse reduce & un gredo predetarminadeo pare efectuer
une eplicacidn de los frenos, estéd preparada para

interrumpi® le comunicscidén entre lss cémerss su-
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neriop @ inferior y para estesolecer comunieacidn
entre lz cémera superior y un depédsito suplementea-
rio aque se mentiene sl vacio normal del tubo del
tren (de frensdo) pers el fin indicado.

29, = Un asparesto de frsno por pre-

s8idn de fluido, segin lo reivindicado en el punto

1¢, en 21 que la sceidn de la vhkvula suxiliar de
control esté prenarads pare depesmder de lz dife-
rencias entfe el gredo de vecio reinesnte en el de-
ndsito suplementario y el existante en el tubo

de frenado, para a8l fin indicado,

e, - Un sgperato de freno por pre-
stén de fluiden, segin lo reivindicado en &l punto
2%, en el nue le vAlvula suxiliar ds control es-
ta dispuesta perz ser scclionade por un tope so-
metido & les nresiones opuestaé del depdsito su-
plemsntario y del Lﬁbo de frenade, y & l& acecidn
de un muelle; le vélvuls en su posicién de 10~
vimiento o soltura interrumpe la comunicacidn en-
tre el depdsito suplamentario y le chamsrs supe-
rior y estsblece comunicacidén entre lss chmaras
supsrior e inferior, mientrss que cuando la vél-
vule esté& en su posicidn de splicacidn, ese inte-

rrunpe la fltims comunicscidn y se esteblece co-
municecién entre ol depbsito y 1s cémare superior,
pers el fin indicado.

48, - Un epareto de freno por
nra2sidn de fluido, segin lo reivindicsdo en cusel-
csulerea de los puntos anterlores, 2n 2l gue al na-
ser le vélvule suriliar d2 su poaicidn de movimien-
to o @olture hecis su posicidn de splicacidn, la

comunicecidn entre les cémsrss suparior o inferior
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esté dispussta pare reducirse greluslmente, psars el
fin 1indlcsade,

H5¢, = Majoras en los apsretos de
freno por presidn ds fluido.

Tal y como 8e ha descrito en la ¥e-
moris 7ue antecade, rsprassentado en el dibujo qus
ge acompaa y con los fines que ge han especlfica-
do,

gate Mamoriaz conets de diez hojgs

egeritss por une sols cars,

‘adrid, 26 de ZTnero de 1933,

P. A.
Alberto de Elzapury
Po
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