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psra solicitar
P A T í H T S 0 3 I fi V S A G I O ¿!

en
3 3 -  k 7 A 

por V rOT3 a*os
a nombre de OCVP̂ GJI- D3S FR3I2ÍS .•'¿áTI\'i33CU3dS, cons­
tituida en franela y establecida en jSfcablissements 
de Freinville, 33/dAií, Francia, por

'•Mejoras en los aparatos de freno por 
"presión de fluido"

ív "T/x .í w.Vüh m mw.nb.rmm& xa x¡¿'£¿ &v¡wt's¿ &/ su-9ti?¡é tí '3.r.u
íste invento se refiere a aparatos 

de freno por presión de fluido del tipo de vacio 
y tiene por objeto proporcionar aparatos perfec­

cionados de esta naturaleza que Derritan contro­
lar o graduar de modo mas efectivo la aplicación 
y la soltura de los frenos.

3n los aparatos de freno por vacio, 
tal como generalmente se construyen, la aplicación
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y soltura da los franos sa lleva a cabo variando 
el grado da vacio reinante en le cámara in ferior 
del cilindro de freno cae está directamente comu­
nicada con el tubo de frenado del aparato; la cá 
mera superior con su depósito de vacio, separado o 
combinado, en comunicación con ella., se mantiene 
al vacio normalmente reinante en el sistema de 
frenado,

¿-ara aplicar los frenos, se reduce 
el vacio del tubo de frenado por la admisión de 
aire atmosférico en el tubo de frenado, a través 
de le válvula de freno del conductor y, reducién­
dose de modo correspondiente el vacío reinante 
en la cámara inferior del cilindro de freno, se 
produce un movimiento del pistón de frenado para 
aplicar los frenos; este movimiento reduce en 
cierto modo el grado da vacio reinante en la cama- 
re superior del cilindro de freno,

Para soltar los frenos, se vuelve 
a su valor normal él vacio en el tubo de frenado, 
lo cual evidentemente puede conseguirse antes de 
oue los frenos estén completamente sueltos, dado 
que el vacio en la cámara inferior debe restable­
cerse al grado de vacio reinante en la camera su­
perior que, debido el movimiento retorno del pis­
tón de frenado, tiende finalmente s ser igual al 
vacio normal del sistema de frenado.

Según la característica principal 
d9 este invento, la comunicación entre las córne­
res superior e in ferior del cilindro de frenado, 
está dispuesta para regularse por medio de una vál 
vula auxiliar de control que, cyisndo el vacio del 
tubo de frenado se reduce a un grado predetermina-
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do pare efectuar une aplicación de los frenos, es­
té dispuesta pare interrumpir le comunicación en­
tre les cámaras superior e inferior y pera está­

i s  blecer comunicación entre la cámara superior y un
depósito suplementario que puede estar en comuni­
cación con el tubo de frenado por medio de una 
válvula de une sola dirección. Le válvula au­
x ilia r  de control esté dispuesta de modo oue su 

%  acción depende de la diferencia entre 9l grado de
/ vac i o  reinante en el depósito suplementario y el
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existente en el tubo de frenado en cualquier mo­
mento y por ello  es evidente que cuando el vacio 
del tubo de frenado tiende a restablecerse hacia 
su valor normal pare realizar la soltura de los 
frenos, se accionaré le válvula auxiliar de con­
trol pare restablecer le comunicación entre las 
esmeras superior e inferior del cilindro de fre­
nado cuando el vacio del tubo de frenado naya al­
canzado un valor menor que al valor normal en 
una cantidad dependiente del vacio reducido exis­
tente en el depósito suplementario. asi pues, 
la soltura de los frenos se lleva e cabo por el 
restablecimiento del vacio del tubo de frenado 
a un valor menor que el normal de funcionamiento; 
las cañaras superior e in ferior, en estas condi­
cionas, se igualan en su grado Inferior de vacio.

Ln este estado, puede llevarse a 
cebo una nueva aplicación de los fremos por una 
ulterior reducción del vacio dsl tubo de frenado 
en grado predeterminado, con el resultado de que 
le válvula auxiliar de control funciona nuevamen­
te ñera interrumpir la comunicacióii entre las c¿-
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mares superior e in ferior del cilindro de frenado 
y pare establecer comunicación entre la cámara su­
perior y el depósito suplementario. Jomo resulta­
do de la comunicación establecida 9ntre la cámara 
superior y el deoósito suplementario, se reduce 
el vacio reinante en este depósito en una propor­
ción que depende del volumen de la cámara superior 
y del depósito y de la cantidad de movimiento del 
pistón de frenado durante la aplicación procedente 
de los frenos.

3ste invento se representa, por Via 
de ejemplo, en el dibujo adjunto, cuya única figu­
ra es una vista esquemática de una forma de ace­
rato de frenado con es£e invento adaptado.

Con referencia al dibujo, se verá 
que el aparato comprende un cilindro de frenado i , 
que contiene un pistón de frenado 2, que divide 
el interior del cilindro de frenado i, en una cá­
mara superior 3 y una cámara in ferior 4, del mo­
do corriente. '51 apaeato comprende también un 
dispositivo de válvula auxiliar de control 5, un 
depósito auxiliar 6 y un dispositivo de válvula 
de deecarga 7í el tubo de frenado del aparato 
se reoresenta en 8.

31 dispositivo de válvula auxiliar 
da control 5* comprende un cuerpo de válvula que 
contiene un diafragma 9 sometido, por su cara su­
perior, al vació existente en una cámara 10 direc-* 
tamente comunicada con el depósito suplementario 
6 y, por su cara in ferior, al vacio de una cámara 
11 directamente comunicada, por medio de un paso 
12, con el tubo d® frenado 8 y, mediante un con-
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ducta 1J, con la cámara Inferior 4. ¿1 depósito
ó esté en comunicación con el tubo de frenado 8 
por medio de un conducto 14 y la válvula de re- 

^ tención, de bola, 15, de la válvula corriente de
l io  descarga, y la cámaro 1C comunica con une cámara

16, que desemboca en la cámara superior 3 del c i­
lindro de frenado 1, por medio de una válvula de 
huso 17 accionada por el vástago 18 del diafrag­
ma 9; la válvula 17 se mantiene normalmente sn 

eu  posición inferior o de cierre por medio de 
un muelle regulador sdecuado 19. ja estas condi­
ciones, le cámara 16 comunica con la cámara infe­
rior 4 del cilindro de frenado 1, por medio de un 
paso agolletado 20 y la válvula 17 está dispues­
ta para moverse hacia una posición más elevada 
en la que intercepta la comunicación entre la cá­
mara 16 £ la cámara inferior 4,

ü¡l movimiento ascendente del dia­
fragma 9 está dispuesto para accionar un pistón 
21 sostenido por el vástago 18 para llevar a cabo 
una reducción progresivamente creciente en la co­
municación entre la cámara ló y la cámara inferior 
4 del cilindro de frenado 1, a través del paso 2u, 
hasta que esta comunicación se interrumpe completa­
mente cuando le válvula de huso 17 , por medio del 
diafragma 9* he pasado a su posición más elevada,

¿1 funcionamiento del aparato es
como sigue:

IIP ESPECIAL MOVIL,
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ja condiciones normales de movi­
miento, se establece el grado normal de vacio del 
tubo de frenado en el depósito suplementario 6 y 
en la cámara 11 de la cara in ferior del diafragma 
9 de modo que la válvula de huso 17 se mantiene
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en su posición Inferior o carrada, como se Indica, 
ba,jQ la acción del muelle regulador. La comuni­
cación entre el depósito suplementario ó y la cá­
mara superior 3 del cilindro de frenado, por me­
dio de las cámaras 1~ y lo, se interrumpe por tan­
to, y se establece comunicación antre 1e cacara 
superior 3 y la inferior 4 por medio dai paso 
20 y de la cámara ló.

Guando el vacio del tubo de frene-U
do se reduce en una cantidad determinada previa­
mente, dependiente del muelle regulador 19 . con 
objeto de llevar a cabo una aplicación de los 
frenos, el diafragma 9 asciende, coviendo de es­
te modo la válvula de huso 17 y separándola de
su ajuste con su asiento in ferior 22 y ajustán- v
dose en su asiento superior 23 de modo que se as- 

155 tablece comunicación entre las cámaras lo y 16

y por tanto entre el depósito suplementario 6 
y la cámara, superior 3 del cilindro de frenado 
1, al mismo tiempo que se interrumpe la comunica­
ción entre las cámaras superior e inferior, 

lóü «ntes de este movimiento ascendente del diafrag­
ma 9. 1£ reducción que tiene lugar en el paso 

* 20 sirve para impedir que el aumento de presión
en la cámara Inferior 4 produzca un aumento inde­
bido de presión en la cámara superior 3 entes 

165 de que la válvula 1/ se ajuste con su asiento
superior 23.

Si pistón 21 sostenido por el vas­
tago l8 del diafragma, esta dispuesto de modo tal 
que durante el movimiento ascendente dal diafrag- 

170 ma 9 pistón 21 lleva a cabo una reducción pro-
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gresivE.'.ente creciente en la comunicación entre 
la cámara Inferior 4 y la cámara 16; el movimien­
to ascendente del diafragma 9 «« hace ain embargo 
rápidamente de modo que le válvula 17 pasa con 
rapidez a su posición superior, tan pronto como 
se reduce el vacio del tubo de frenado,

para soltar los frenos, el vacio 
del tubo de frenado se restablece hacia su valor 
normal y tan pronto como el vacio del tubo de 
frenado ha aumentado en grado necesario, el dia­
fragma 9 desciende hscis su posición in ferior y 
después de una corta fase inicial de movimiento, 
el pistón 21 permite la comunicación entre las 
cámaras superior e inferior 3 y 4, determinada 
solácente por el paso agolletado 2u, mientras 
que ten pronto como el diafragma 9 termina su 
movimiento descendente, la válvula de hnso 17 

se ajusta con su asiento in ferior 22 y corts 18 

comunicación entre al depósito suplementario 6 y 
le cámara superior 3.

3e comprenderá que antes del movi­
miento de la válvula de huso 17 para separarse de 
su asiento superior 23, el vacio reinante en la 
cámara superior 3 del cilindro de frenado 1 , es,

195 prácticamente, el del depósLto suplementario 6 y
que, tan pronto como le vélvuls de huso 17 ba pasa­
do e ajustarse con su asiento in ferior 22, se es­
tablece comunicación entre las cámaras superior 
a inferior 3 y 4, de modo que el grado de vacio 

2üC en ellas reinante queda igualada, y se lleva a
cebo la soltura de los frenos,

jln estas condiciones puede llevar-
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se a cabo una nueve aplicación de los frenos, redu­
ciendo nuevamente el vacio del tubo de frenado;

205 con ello la válvula 17 vuelve a establecer comuni-
k ceción entre el depósito suplementario 6 y la cá­

mara superior 5 del cilindro de frenado 1, del 
modo antes explicado, y la capacidad del depósito 
suplementario 6 puede, evidentemente, ser tal 

2ic oue proporcione fuerza suficiente de frenado para
una o mas re-splicaclonea de los frenos,

Evidentemente este Invento no se 
limita al tipo de construcción antes descrito y

Esta solicitud , que corresponde a
ia presentada en Inglaterra, el 2J de enero de 1932, 
se acoge a los beneficios del artículo %  del vi- 

220 gente Estatuto de propiedad Industrial.

-o -o -o - in G -T a -o -o -o -
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Los puntos de invención propia y 
nueve, oue se presentan para que sean objeto de 
esta Patente de VEINTE a*os, son los siguientes:

1¿¡, - ün aparato de freno por pre­
sión de fluido de la clase descrita, en que le co­
municación entre las cámaras superior e in ferior 
del cilindro de vacio de frenado está dispuesta 
para ser regulada por una válvula auxiliar de 
control que, cuando el vacio del tubo de frenado 
se reduce a un grado predeterminado para efectuer 
una aplicación de los frenos, está preparada para 
interrumpís- le comunicación entre las cámaras su-
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perio» e inferior y pare estaolecer comunicación 
entre le  cámara superior y un depósito suplementa­
rio que se mantiene si vacio normal del tubo del 
tren (de frenado) para el fin  indicado.

2a. «» Un aparato de freno por pre­
sión de fluido, según lo reivindicado en el punto 
la, an el que la acción de la váivula auxiliar de 
control está preparada para depender de la dife­
rencia entfe el grado de vacio reinante en el de-11
oósito suplementario y el existente en el tubo 
da frenado, para el fin indicado.

3a. - Un aparato de freno por pre­
sión de fluido, según lo reivindicado en él punto 
2a, en el que la válvula auxiliar da control es­
tá dispuesta pera ser accionada por un tope so­
metido a las oresioneB opuestas del depósito su­
plementario y del tubo de frenado, y s la acción 
de un muelle; la válvula en su posición de mo­
vimiento o soltura interrumpe la comunicación en­
tre el depósito suplementario y la cámara supe­
rior y establece comunicación entra lee,cámaras 
superior e inferior, mientras que cuando la vál­
vula está en su posición de aplicación, se inte­

rrumpe la última comunicación y se establece co­
municación entre el depósito y ls cámara superior, 
pera el fin indicado.

26o 4¡3. - Un aparato de freno por
orasión da fluido, según lo reivindicado en cual­
quiera de los puntos anteriores, en el que al t»a- 
ssr ls válvuls auxiliar de su posición de movimien­
to o soltura hacia su posición de aplicación, la 

265 comunicación entre les cámaras superior e in ferior
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esta dispuesta para reducirse gradualmente, pare el 

fin  indicado.
52. -  Mejoras en los aparatos de 

freno por presión de fluido.
Tai y como se na descrito en la Me­

moria que antecede, representado en e'l dibujo que 
se acompasa y con los fines que se han especifica­

do.
Ssta Memoria consta de diez hoj§s 

escritas por una sola carB.

adrid, 26 de Enera de 1953*
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