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MSuGRIAe  DESCRIPIIVA
parab solicitar
PATENTE DA IXVERCII OX
en
Lo ¥ akNa
por  VmIL1k  afios
"gombre ae SOUIﬁTﬁ ARONYME ¥ CaRBURATBUR uﬁFI". cons-
tituide er Froncia y establecida en 13 Rue Burdeau,
ROANNE (Loire), Prancia, por
* UN PROCEDINIERTO, CON LOS MEDIOS CCRRES-
PONDIENTES, PARA OBIENHR UNWNA MEZCLA CAR-
BURANIE PARA MOTORELS LDE EXFLOSIONY,

V&t ool &7 & &N & &T & &7 &7 &7 &1 &T & &T T &7 &7 &7 &7 &T &7 8T &7 &7 :

La presente solicitud de patente se
refiere a mejoras introducidas en las megzclas cerhue
rantes para motores de explosidn y en los medios de
realizacidn, con el fin de simplificar estos y de

perfececionar ademis luas condiciones de funcionamiernto,
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Ketas mejoras en lo que afectan a le
mezela carburente ceonciernen al fluido gaseoso combus=
Ltible que formz uno de sus dos elemenios, Ya en la
patente anterior 128,741, se han citado, = titulo
de indicacidn, varies fluidos gaseesos que tienen las
propiedades detonantes y expleoivas indispensables paw
ra 12 obtencidn del earburante cuya composicién ca=~
racteristica constituye el invento, Entre estos
fluidos gaseosos se encuentran los gaseés o vapores
é® alcbholes y de esencias pero en lupsr de los gas
668, juntamente con el liguido comdustitle, escogie
dao, pueden utilizersc otros cualesquiera productoe
1igquidos cuys vaporizacidn o racelentemiento, en com=-
binacidn con el eire, den luger & vapores que se
comporten come un gas,

rero, hay qu® nolar, que la subsijitiu-
cién en el carburante de acuerdo con el invento, de
ur. gae que tenga las propiedades inaicadas en la gi-
tads Petente, por vapores de un liquido combustibdble
epropiado, permite emplesr liquidos poco usadns hase
ta la actuslidad en los motores ordinarios que funcios
nan eon esencia tales como por ejemplo, el alecohol puw-
ro o mezolado con olros ocuerpos;, el henzol; el cariu-
rante nacional, ete, En este caso, el liquido es-
cogido se emplee: por una parte, en estado pulverie
zado y en emulsién en el Aaire, para la gran propor-
e¢idn de la mezcla carburante; y, por otra parte, en
estado vaporizado y mezclado con el aire, para la pro-
porcidn pequefia de esta mezcla,

La vaporizaeidon del liquido escogido
se hace, con preferencia, a medida que se necesita,

POr cualquier medio conveniente y, por &jemplo, eme
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pieando un pequefio carburador en 21 que actia 1la de=
presidn del motor; la mezcla aspireda, liquido pulve-
rizado ¥ eire, pesz a un recnlextadsr pers que el 1i-
gquido se ilransforme eun vapcr,

1as mejores en lo que afectan a los8
m2dins o Jdispesitivos cunsisten en una ainmplifica-
cidén de 8l1los, 1¢ cual se¢ ottiens tarto mediante
una nueva disposicidn dauda a la vielvula de paso pa=
ra que pueda 3ervir a la vez de cémara de mezola y
de aistribuidor, comc suprimiendo el dispositive
de llegade principal de gae y su aubstitucidn por
una sencilla entrada des aire adicional,

Los dibujos adjunt oz, represantan s
titulo de simple ejemplo, urna fcrms de construc=
cidén cel dispositivoe preparsdc con objéto de reunir,
combinadas, las aejoras que constituyen el otjetc de
la presente paienve, €5 decir, un dispositive simpli-
ficado para vaperizar instznténeasiente y & medida de
las necesidades un liquide combustible,

Las figurss 1 a 3, reprasentan el con-
junto del aparsto; las figures 1 y 2, son cortes ana-
logos & los de lus figuras 1 y 2, de¢ la citada Paten-
te anterior y representan también los drganos en la
posicidn de arranque ¥ én ila marcha lenta (relanti)
del motor; la figuras 3, e8 ura vista esquemétiéa en
plantsa, La figura 4, representa, en corte, un dise
positivo que asegura la vaporizacidn de un 1iquido
combustible, Las figuras 5 y 6, son vistas snilow
£as a las figuras 1 y 2, pero representan 10s 4rga=
1:08 en posicidn de murcha normal @& gran velocidad,

Las mejoras introducidas son las §iw

guientes;
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E1 extrsmn 9b del tudbo 9 esta en co-
murnieacidn dirceta con el aire atmdésférico por un ori-
ficio ednico 37 qQua resmplugn tode ») dispoeitivo de
llegada principal de gas y de aire aesnegificadn en
1a renetida Patente, Lz segunda 1lezeds de gas que
pe bacie en el conducto 27 en comuPicacidn axial con
1la aberturs de la llave de pmso 14, se convierte a
la vex, y segin le mercha del moter, en llsgada prin-
cipal ¥y llegude secundarie de guas como se expiicaré
miis adelante; Se conaervu?él dispositivo 51=32 de
llegada de nire regulsable eu?el conducte 37,

Bl carburanté§gaeeoao estd constituie

i
1

do, segin ei procedimienin del presente caso par un
vapor de liquido combustible, obtenido del modo si=
guiente: el 1liquido combustible iunico (slcohol por
ejemplo) llega & unu cuba corriente de nivel cons=
tanve s8 gque tiene dos salidas de consumo; una 1, ali-
wents el zigleur (surtidor) principal 2, y la otra
39 zlimenta un pequenn gioleur 42 que desemboca en
un difusor 43 montuds an un cuerpo 40 que recihe

*) gicleur 42 y lleva una entrade de aire 41, Un
tubo 4é sale del RifuBor 43 para ir a parar &l con-
ducto =7 despues de haber formmao un sefpentin 45 que
estd encerrado en un tubo 47 ailravesado por los gua-
388 d¢ aescape del molor que eatrun por 48 y salen por
13 despues de haber culentade el serpentin 46,

Hn la figur;wa, sc representa claramenw
ie 1n Jispesicidén dada a 1la vAlvula de paso 14; cone
siste en constituir la forms de ls avertura o cédmara
antarior 14a de la vélvuls de paso de modo que en la
posicién de obturagcidén total ds la parte inferior de

la Lubulura 10 haya comunicscidn entre esta cimsra
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148 y la parte superior de esta tubulura y, por con=
siguiente, con los cilindros del motor; esta comunicas
ciédn se verifica por un orificio estrecho 14b consti-
tuido por una especie de bisel pracpicado en un éngu=-
lo de la cémara 8al como se ve perfectamente en las
figuras 1 y 3. Hste orificio 14b da paso a la
espiracidn del motor que entonces puede hacerse sens
tir en el conducto 27, luego en el tubdbo 44, 45, 46 y
finalmente en el gicleur 42 y en el orificio 41 del
pequefio carburador, figura 3, Ello se traduce en

una llamada (aspiracidn) simulténea de liquido com=
bust ible y de aire cuya emulsién se produce en el pe-
quero venturi 43 (tubo totalmente abocinado) y reco-
rre luego el tubo 46 y despues el serpentin 45 eleva-
do a cierta temperatura por los gases de escape; se
comprende que durante el recorrido de cste serpentin,
el liquido pulverizado se transforma en vapor y lle=-
ga en este estado al interijor del cilindro, adicio=
nado, 8i ello es necesario, de una cantidad ennveniens
te de aire suplementario admitido por los orificios
31 mus o menos descubiertos por la corona accionada
POT la empufiudura < maniobrads & distancia por el
¢oaductor, iste vapor de liquido combustible explo=
ta en contacito de la chispa de encendido ¥ actus por
8ue propiecdades eminentemente detonantes, para asegu-
rar por si sola bien sem el arranque del motor o hien
la marcha lenta,

En cuanto se abre la llave de paso, la
aspiracidn del motor determina autométicamente la
succidn simulténea y en proporciones convenientes de
los dos elementos que constituyen la mezcla carburane
ia de acuerdo con el invento, es decir, por une parte

el vapor de liquido combustible en emulsidn en el aire
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recalentade, vy, por otrs parte, el l{iquide combustivle

pulvexrizado en emulsidn =n el aire ambiente,

Con el aparatc mejorado que acaba de des-
cribirse, el funcionamiento se verifica del modo 8i=
guiente:

Cuando la vAlvula de paso esld completas
mente abierta como indican las figuras 5 y 6, la de=
presidin producida por la aspiracidén del motor actia a
la vesz;

a) = an el difusor 12 prnvocandn, por
los orificios 34 del tubo 9, la aspiracidén por una par=
te, de la mezcla de aire y de liquido vapor izado,
que ee forma en ¢l cono difdsor 3 en donde ls triple

llegada de aire por las entradss 5, 6 y 36 favorece

la emulsidn del 1iquido en el aire; y por otra parte,

del aire atmosférico por la nueva entrada 37, La emule

8idn que sale de los orificios 34 se mezcla en el di-
fusor 12 con el aire suplementario aspirado &l mismo
tiempo por la parte inferior 13 del venturi 1li,

b) « en el conducto 27 ¥y enla tuberia
44; 45, 46 de llegada del vapor de liquido combustis
ble que se mezcla, segun las necesidades, con aire
suplementario suminisirade por la entrada adicional
31 regulable por la pnlanoajsz. La mezcla £inal
se hace en la cimare lda debla vdlvula de paso 14 y
va a los cilindros del motor,

&r. las posiciones intermedias de la vile
vulu de paso 14, y en particular para las pe quefias
aberturus, lsa depresidén se mas fuerie en el centro de
le vélvula de paso, y, por consiguiente, en el conw
ducto 27, que hacia el difusor 12; de ello resulta,
que la mezcla gas-vapor y aire, my expléosdva, es ase-

pirada en proporeidn relativamente mayor queée la me gela

- § -
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1iquido y aire, lo cuel facilita la combustién cone
venierte =n el momento en que esta mrzela liquide y
170 aire porre el- peligre de ser mal pulverizada por la
. dewresidn insuficiente gue existe en los difucores 12
y 3. |
En 1la forma de construceidn indicada
de las modificaciones, el diSposit;vo de recalenta=
175 miento del liquido comtustible a vaporizar, se da &
titulo de eimple ejemplo, entendiéndcse que puede utid
lizarse otro dispositivo de recalentamiento cualquie-
ra haciendo pasar el 1iquid9 a vaporizar por tuberias,
cajas, o pasos cualesquieré;.por el interior o por
e)l exterior de los cueles pasan los gases de escape
gue les ceden uns parte de sus calorias,
Las mejoras introducidas en el odjetio

Qel invento pueden emplearase juntus o scparsdamente,

tegin los cssos; tienen la ventajs de permitir la
188 aplicacién del invento a todos las tipos y potencias
‘de motores de explosidén, cuslquiera que sea la naw
turaleza del combustible o combustibles que se deseen
emplear, dads la caracteristica esencial del invento
N | que permite emplear, incluso un combustible ligquido
190 que no posea la propiedad de ser detonante en emule

sién con el aire o que poses’ esta propiedsd en grado

Teducido,

Esta solicitud, que corresponde a 1la

presentada en Francias, el 22 de enero de 1932, bae
195 Jo el numero 41.673, se acoge & los beneficios del

articulo 51 del vigente Lsiatuto de Propiedad Induse

tricl.,

“g= N OT A wow

Los puntos de invencidn propia y nuew

-7 -



200 va que & presentan psra que sear objeto de esta Pas
tente de VHINTE afios, son los siguientes:
12 -« Un procedimiente para la obten=
. cién de mezclas cerburantes, caracterizado por el em=
rlen, como fluidn gaseoso gque forma el elemento en

=05 pequefia proporciin de 1la mezels carburante, de vapos

res de liguidos combustibles tales como alcoholes,
benzol y anélogos, que pueden constituir por 8i misw
mos el liquido combusiible que forma el elemento en
gran proporcidn de la mezcla; loa cualeés vapores se
210 obiienen précticamente sometiendo a la depresidn del
motpr un pequefio carburador eon gicleur y entrada de
aire gue sumin;stra une emulaidn de 1{quido pulveris

zado ¥y de aire, aque reconrre inmdiatamente un recalene

tador ocalentado por los gases del escape, desde donde
215 la emulsidn sule en forma de vapnr que se comparta
en loz cilindros del motor de modo arflogo a un gas
exiremadsmente detonante,
29 = En eombinacidn con el procedinmiens

to reivindicado anteriorments, un dispositive en el

220 que los 303 slementos constitutiveos de la mezcla care

burante segun &1 invento, se aspiran sutométicamente
én Proporciones respeclivas determinadas y similtas=
neamente, por la depresidn dsl motor, caracterizado
por su siplificacidnm, por una purte, y, por otra par-
te, por ir combinadn covn el peguefio carburador rei-
vind icado en el punto 19, que produce la emulsidn de
rire vy de liquido que sa transforma en vapor antes

de 1a llegada al =ntor, de tal mods, gque puede amplealre
8¢ bien un liguido cuslqguiera sn combinacién con un
vepor de otro liquida, bietn imcluse un liquido combuss
tible Unico, pera formar por si solo tanto la smul-

8idn de liquido pulverizade y de aire que constituye

.8.
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1a gran yproporcidn de le mezcla, como 1a emulsidn aire
v vapor que forme la ptJuena proporcién de esta meze
239 cla,

32 - Un proncedimiento, con los medios
correspond isntes, paras obiener una m zola carhburans
ts para wmotores de explosidn,

ial y como 8= na desgrito en la e~
210 soria que antsceds, reprasentado en los dibujos que

s acompalian y con 1lns Tires que a2 hen espescifi-
cads,
ista iemoria consta de nusve hojas

sscrites por una scla Carg.

iadrid, 20 d8 mmero de 1933.
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