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PATENTE DE INVENCION
que solicita
la razén social Fried. Krupp Aktiengesellschaft,
residente en Essen ( Alemania)
por
»Dispositivo de traccién y choque o impulsidén para

vehfculos de ferrocarril”

MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a aquellos dispositivos de
traccién y choque para vehiculos de ferrocarril, en los
que se intercalan muelles tanto entre las partes del dis-
positivo de traccién y chogue y el bastidor del vehiculo
como también entre las partes de dicho dispositivo mismo.
En las disposiciones conocidas estos muelles se disponen
separados entre si en la direccidén longitudinal del va-
gén. Esto tiene el inconveniente de que el dispositaévo
de tracecién y choque alcanza en su comstruccién una lon-
gitud grande, de manera gque ofrece dificultades el colo-

carlo cuando se trata de vagones cortos. El invento se
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propone suprimir este inconveniente en forms sencilla.

En el adjunto dibujo presentan:

Las figuras 1 a 8 diversos ejemplos de ejecucidén
del objeto del invento en seccidén axial;

Las figuras 9 y 10, secciones por las lineas IX-IX
y X-X de 1la figura 8; y

Las figuras 11 a 13, vistas correspondientes a la
figura 8, pero con otra posicidn de las partes.

En el ejemplo de ejecucidn segin la figura 1, las
dos varillas de traccidn y choque del dispositivo se de-
signan por 4. Cada una de estas varillas lleva un colla-
rin al, contra el que se apoya un platillo bl de un
muelle espiral B por la accidén de este muelle. Para ca-
da uno de estos platillos se preven en los largueros C
del vehfculo unas escotaduras ¢l gue sctdan como limita-
dores de la carrera y en las cusales los platillos aga-
rran. Los extremos vueltos contra los platillos bl ae
los muelles B se apoyan contra platillos b2, que bajo la
presién de dichos muelles, en la posicidén de las partes
segin la figura 1, se apoyan en topes c® de los largueros
C. Los platillos b2 agarran ademds en escotaduras ed de
los largueros C. Con el extremo libre de cada una de las
varillas A se une rigidamente una pieza de arrastre az,
contra la gque bajo la accidén de un muelle espiral D muy
fuerte, situado coaxialmente al eje de las varillas 4,
se apoya un platillo de muelle dl. Cada una de las pie-
zas de arrastre ac se une mediante dos varillas E opues-—
tas entre si diagonslmente y extendidas paralelas al eje
de las varillas 4, con el platillo dl perteneciente a la
otra varilla 4, atravesando con Jjuego cada una de estas
varillas E por el otro platillo al. 1Las piezas de arras-

tre a2 vdn guiadas en un manguito bipartido F, contra



:fgiuyos collarines fl se apoyan los platillos de muelle b2

y cuyos collarines £2 forman topes para las piezas de

arrastre az. Un tubo G encajado sobre los extremos li-
bres de las varillass A sirve como otro limitador de ca-
5 > rrera para el muelle D.

Si smbas varillas se someten simulténeamente a es-
fuerzos de presidn, entonces se mueven las dos piezas de

arrastre a2

y consiguientemente también se aproximan los
platillos al y oprimen a los muelles D. Las varillas E

10 se desplazen entonces en les piezas de arrastre a2 y los
platillos dl, de manera que no se someten a esfuerzos y
ademds también el muelle D solo transmite su resistencia
a las varillas A. Con el indicado movimiento de las va-
rillaes A los collarines al arrastran también a los pla-

15 tillos de muelle bl, con 1o que se aprietan los muelles
B. Como entonces la resistencia de los muelles actdan
unas contra otras, con igual carrers de las varillas A,
tempoco los muelles B transmiten al bastidor del vehiculo
ningunos esfuerzos que actden acelerando.

20 Si embas varillas A se someten simulténeamente a
esfuerzos de traccidén, entonces cada unade las piezas de
arrastre a? arrastra, mediante sus varillss E, al plati-

1lo de muelle d1

de la otra varilla 4, de manera que el
muelle D se vuelve a apretar, pero no transmite esfuer-

25 zos algunos al bastidor. Al mismo tiempo el manguito F
sigue el movimiento de las piezas de arrastre a2 y con-
siguientemente también cada uno de los platillos b2, con
lo cual tembién se comprimen los muelles B. Sometiéndo-
se a esfuerzos unilaterales una de las varillas A, por

30 ejemplo; la situada a la derecha en la figura 1, se com-

prime primersmente mediente el platillo bl el muelle co-

rrespondiente B. Si entonces le varilla 4 de la izquier-
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da no produce resistencia, ésta se desplaza hacia la iz-

quierda por las partes a2, dl, D, dl, a2 sin ninguna com-

presién esencial del muelle D. Entonces la pieza de
arrastre af de la izquierda transmite su movimiento por

5 * el manguito F mediante los collarines £° y £

al plati-
1lo b2 de la izquierda, el cual comprime al muelle B.
Las resistencias de los dos muelles B se transmiten al
bastidor y aceleran el vehiculo.

Siendo unilateral el esfuerzo de traccién de una de

10 las dos varillas A, por ejemplo:. la de la derecha de la
figura 1, la pieza de arrastre a? de esta verilla lleva
consigo a la mitad de la derecha del manguito F, de ma-
ners que se comprime el muelle B de la derecha y el ve-
hiculo tiende a acelerarse. Pero sl mismo tiempo tambien

15 el movimiento de la varilla A se transmite por el vari-
llaje a2, E al, D, a1l E, a2 a 1a varilla A de la izquier-
da, que mediante su platillo bl comprime al muelle co-
rrespondiente B y a consecuencia de esto también se ace-
lera el vehiculo.

20 Toda la disposicidn tiene en su construccién una
longitud muy peguefia, de manera que puede emplearse tam-
bién en vagones cortos y ademds puede encerrarse sin més
como un todo en una caja protectora.

En el ejemplo dz ejecucién segun la figura 2, los

25 muelles J intercalados entre los largueros H del basti-
dor y las vaerillas de tracciém y choque se apoyan por
uno de sus extremos contra las plezas de arrastre k1 de
estas varillass K y por su otro extremo contra topes nl
de los largueros H. Las piezas de arrastre k' actdan

30 en igual forma que en el primer ejemplo de e jecucidn
mediante varillas de traccidén k2 ¥y platillos de muelles

k3 sobre el muelle robusto L intercslado entre las va-



rillas K.

Si ambas varillas K se someten dimultdneamente a

esfuerzos de presidn, entonces mediante las piezas de
arrastre ki y los platillos k9 comprimen al muelle L y
5 \ a los dos muelles J. ©Si las verillas K se someten a es-

fuerzos de traccidén, entonces, como en el primer ejemplo
de ejecucién, también se comprime el muelle L, mientras
que se descargan los muelles J. En ambos casos no se
transmite fuerza alguna acelersdora al bastidor. Siendo

10 unilatersl la presidn, la pieza correspondiente de arras-
tre kl comprime al muelle més préximo de los dos muelles
J y la varilla descargada K se desplaza, descargando al
otro muelle J, graciss al varillaje intercalado entre las
dos varillas K.

15 El ejemplo segin la figura 2 se caracteriza por su
sencillez especiel.

El ejemplo de ejecucién segdin la figura 3 correspon-
de esencialmente al que se acaba de describir. La dife-
rencia se encuentra solo en que los muelles M intercala-

20 dos entre las varillas de traccién y presidén y el basti-

dor del vehiculo, se apoyan contra los platillos mt

co-
rrespondientes g los platillos k° del segundo ejemplo de
ejecucibén. Esto d4 entonces por resultado que al existir
una traccidén bilateral en las varillas de traccidén y pre-

25 sién se comprimen al mismo tiempo también los dos muelles M.

En el ejemplo de ejecucidn segun la figura 4, una de

las piezas de arrastre unidas con las varillas de traccidn
e impulsidén N se construye como tubo Nl, el cual lleva
en sus extremos dos bdridas n2 y nS. Sobre el tubo Nl se

30 apoyan desplazables dos platillos dz muelle n4 y n5, que
reciben entre si un muelle espiral O. Paras las brides

n2 y n3 del tubo Nl se preven en los largueros P del
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bastidor del vehicule topes p1 ¥y para los platillos n4

y n5, topes pz. El muelle Q intercalado entre las va-
rillas N se apoya contra platillos ql desplazables en

las mismas varillas, los cuales platillos se unen median-
te varillas de traccidn g2 con las piezes de arrastre.

Si ambas varillas N se someten simulténeamente a es-
fuerzos de presidn, entonces las piezas de arrastre lle-
van counsigo a los platillos ql ¥y por su intermedio com-
primen el muelle Q. Con este movimiento se desplaza tam-
bien el tubo Nl hacia la derecha de la figura 4, de ma-

2 arrastra al platillo n4 y comprime

nera gue su brida n
al muelle O. Existiendo al mismo tiempo una traccidn
en ambas varillas N, el movimiento de cada una de éstas
se transmite mediante los drganos de traccidn q2 al pla-
tillo ql de la otra varilla N, de maners que también se
comprime el muelle Q. Entonces la brida n3 del tubo Nl

se desplaza hacia la izquierda, lo gue d4 por resultado

que se comprima el muelle O.

Siendo unilateral la presién desde la izquierda, la
brida n® de la pieza de arrastre N comprime mediante el
platillo n? 51 muelle O, en tanto que el muelle Q no so-
porta esfuerzo slguno. Siendo unilatersl la presién des-
de la derecha, la varilla N de la2 derecha desplaza medien-
te su pieza de arrastre y el platillo ql al muelle Q ¥y
consiguientemente a la varilla N hacia 1la izquierda, arras-
trando la brida n® al platillo n® y comprimiendo sl mue-
lle O.

Siendo unilateral la traccidén en la varilla N de la
izquierda, se transmite el movimiento d¢ esta varilla por
le pieza de arrastre Nl y su brida n3 al platillo n5, qQue

entonces somete al muelle O a esfuerzos de presidén. Sien-

do unilateral la traccién en la varilla N de la derecha,
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le pieza de arrastre Nl se arrastra por el varillaje qz

¢t Q ot q2 N1, de manera que su brida n?

4

se acopla con el
platillo n* y comprime al muelle O.

El ejemplo de ejecucién segin la figura 5 se diferen-
cia del de la figura 4 solo por el hecho de que el tubo rl
correspoudiente al tubo Nl de la figura 4 forma una pieza
con uno de los platillos R encajados en las varillas de
traccién y choque. Los esfuerzos a que se someten 10S mue-
lles en este caso no se diferencian esencialmente de los
del ejemplo de ejecucibén que se acaba de describir.

En el ejemplo de ejecucién segun la figura 6, cada
una de las dos varillas de traccién y presidn S posee dos
collarines sl y sz, que sirven de tope cada uno a dos pla-
tillos tl y t2. Entre los dos platillos tl y t2 se infer-
cale un fuerte muelle espiral T, que mantiene a dichos
platillos simulténeamente en contacto con los collarines
sl y s y con los topes ul, u2 y u5 de un tubo U que se
dispone coaxialmente a las verillas S. El tubo U lleva
en sus extremos bridas u? y ud que sirven de contraapoyo
para los platillos vy v° mantenidos bajo la accidn de
un muelle espirel V.

Siendo simultédnea la carga de las dos varillas S
respecto a la presidén, los platillos tl empujan s los
muelles T contra los platillos t2, Aquf no se carga el
maelle V. Siendo simulténea la traccidn en las dos vari-

2 a los mue-

1las S, empujen inversamente los platillos t
lles T sin que el muelle V se oprima contra el platillo
tl. Sometiéndose a esfuerzos de traccién o de presidn
uns sole de las varillas S, el tubo U actuando sobre el
muelle V y uno de los dos muelles T cada vez, se despla-

zan en una u otra direccidn.

Xl ejemplo de ejecucién segdén la figura 7,posee dos
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varillas de traccidn y presidén W, con las gque Se unen
rigidamente las piezas de arrastre wl. Sobre los extre-
mos de las varillas W se encajan tubos w2 que actdan de
limitadores de carrera y cada uno de los cuales agarra
en un fuerte muelle espirel X. Estos muelles X se apo~

yan de un lado contra platillos xl

colocados desplazables
sobre las varillas W y, por otro lado, contra la pared
intermedia yl de un tubo Y, sobre el que pueden despla-

2

zarse platillos y* para un muelle espiral ys. En los

largueros Z del bastidor del vehiculo se preven topes z1

2 y topes z° para 1os collarines y4

para los platillos y
del tubo Y. Cada una de las piezas de arrastre w:L se une
medisnte varillas de traccidn w3 con el platillo x! de la
otra varilla W. Sometiéndose simulténeamente a esfuerzos
de presidén las dos varillas W, se comprimen los muelles X
mediante sus platillos xl. Sometiéndose a esfuerzos de
traccién las dos varillas W, cada una de las piezas de
arrastre wl se acopla mediante sus varillas de traccidn

wo con el platillo de muelle xl

de la otra varilla W, de
manera que los muelles X se vuelven a comprimir. En am-
bos casos no se carga el muelle ys. Siendo unilaterel
la presién, la varilla oprimida W arrastra por el vari-
llaje xl x yl Y y4 a uno de los platillos y2 ¥ por ello
actda sobre el muelle ys. Siendo unilatersl la traccidn,
el muelle :y':5 se somete a esfuerzos por el wvarillaje wl
wd xl x gt v y4 yo.

En el ejemplo de ejecucidn segin las figuras 8 a 13,
uno de 1los extremos de la varilla de traccidén y presidn 1
se construye como manguito tubiforme 2, en el cusl se guia
desplazable la segunda varilla de traccidén y presidén 3.

Con la varilla 3 se unen rigidamente dos cufias planas 4

y 5 desplazadas reciprocamente en 902. La cufla 4 se guia
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en dos agujeros alargados opuestos 6 del manguito 2 y
agarra en agujeros alargados de una pieza de tope 7,
tubiforme y colocada desplazable sobre el manguito 2.
La cufia 5 también se guia en dos agujeros alargados 8
del manguito 2 y agarra en agujeros alargados 9 de una
pieza de tope 10 guiada también desplazable en el men-
guito 2. ©Perpendicularmente ala cufia 4 se fijan en el
manguito 2 otras dos cufias 11 y 12 gue agarran en agu-
jeros alargados 13 de la pieze de tope 7. Se unen ade-
més rigidemente con el manguito 2 dos cufias 14 y 15
perpendiculsasres a la cufia 5, 1las cuales agarran en sggu-
jeros alargados 16 de la pieza de tope 10. Contra lsas
plezas de tope 7 y 10 se apoya uno de los extremos de
cada uno de los robustcs muelles espirales 17, cuyo otro
extremo se apoya en una nerviadura 18 de un tubo 19.
Este tubo 19 lleva en sus dos extremos bridas 20 y 21,
contra las que se apoyan un platillo 23 y 24 mantenido
cada uno bajo la accidén de un muelle espiral 22. Para
las bridas 20 y 21 se prevén en los largueros 27 del
vehfculo topes 25 y para los platillos 23 y 24 topes 26.
8i 1a varilla 3 experimenta una presién estando des-
cargada la varilla 1, entonces la cufia 5 resbala en los
agujeros alargados 9 hasta una posicidén limite segin la
figura 11, la cual se obtiene por el hecho de que viene
a apoyarse en el fondo de los agujeros, en tanto que la
pieza de tope 10 choca contra el tope 25 del bastidor.
En este movimiento arrastra consigo la cufia 4 a la pieza
de tope 7, con la cual el muelle 17 y por intermedio del
tubo 19 también el muelle 22 se comprimen. LoOs agujercs
alargados se calculan de manera que al chocar el tubo 19
en el tope 25 del bastidor 27 todos los muelles se apro-

vechen totalmente. Si solo la varilla 1 se carga en pre-
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sién, entonces las cufias 14, 15 hacen presidén contra los
extremos de la izquierda de los sgujeros alargados 16 y
entonces arrastran consigo a la pieza de tope 10, la cual,
ghora, por intermedio del muelle 17 de la derecha, el tu-
bo 19 y las partes 21 y 24 comprime al muelle 22 hasta que
en igual forma se limita su carrera, como al hacer presién
contra la varilla 3. Siendo unilateral la trwccién en la
varilla 3, la cufia 5 choca contra los extremos de la iz-
quierda de los agujeros alargados 9 y entonces en la mis-
ma forma gue se acaba de describir tensa al muelle 22.
Siendo unilateral la traccién en la varilla 1, las cufias
11 y 12 arrastran a la pieza de tope 7 y por intermedio
del varillaje 17, 18, 19, 20, 23 tensan al muelle 22.

Si las dos varillas 1 y 3 experimentan simulténea-
mente una presidén, entonces la cufia 4 por intermedio de
la pieza de tope 7 comprime al muelle 17 de la izquierda,
en tanto que la varilla 1 mediante las cuiias 14, 15 arras-
tra a la pieza de tope 10 y asi tensa al muelle 17 de la
derecha. Se evita que los muelles 17 experimenten esfuer-
zos indebidos por el hecho de que al final del movimiento
la varilla 3 choca contra el fondo del manguito 2 y por
ello se acoplan rigidsmente las varillas 1 y 3 (figura 12).
£l muelle 22 no se somete aqul a ningdn esfuerzo.

9i las dos varillas 1 y 3 se someten simulténeamente
a esfuerzos de tracciém, entonces la cufia & arrastra con-
sigo a la pieza de tope 10 de la derecha y por ello tensa
al muelle 17 de la derecha, en tanto que l& varilla 1 me-
diante sus cufias 11, 12 mueve hacia la derecha a la pieza
de tope 7 y luego actya sobre el muelle 17 también de la
izguierda. Tampoco agui se actda sobre el muelle 22.

Todos los dispositivos antes descritos se prestan

muy bien para el empleo de muelles anulares. Entonces
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ofrecen la ventaja de que en un espacio muy pequefio pue-

de colocarse una gran potencia de trabajo.

NOTA REIVINDICATORIA

Es, por tanto, objeto de ls patente de invencién que se

solicita, con prioridad de la solicitud alemana del 25

de Enero de 1932 :

1¢. Un dispositivo de traccién y choque o impulsién para
vehiculos de ferrocarril, en el gue se intercalan
muelles tanto entre las partes de dicho dispositivo
y el bastidor del vehiculo, como tembién entre les
partes del mismo dispositivo de traccidn y chogue,
caracterizado porque los muelles (por ejemplo D)
intercalados entre les partes del mismo dispositivo
de traccibén y chogue, guedan situados dentro de los
muelles (por ejemplo B) intercalados entre el repe-
tido dispositivo de traccién y choque y el bastidor
del vehfculo.

2e, Un dispositivo de traccién y choque segun 1o reivin-
dicado en el punto 12, carascterizado porque en cada
varilla de traccidén e impulsidén (4) del dispositivo
se apoya una pieza de arrastre (bl) desplazable para
el muelle (B) que actdya sobre el:rbastidor y otra
pleza de arrastre (a2) unide rigidamente con la va-
rilla, la cual pieza actda 2l mismo tiempo como pie-
za de arrastre para el muelle (D) intercalado en el
mismo dispositivo.

32, Un dispositivo segin lo reivindicado en los puntos

12 y 22, caracterizado porque la pieza de arrastre



(a2) unida rigidemente con la varilla de traccidn

e impulsidén (A), se une por intermedio de una pieza
de tope (F),que hace de acoplamiento de srrastre,
con el muelle (B) que actda sobre el bastidor.

;» 4%, Un dispositivo segun lo reivindicado en el punto 19,
caracterizado porque el muelle (J) gque actua sobre
el bastidor, se intercala entre una pieza de arras-
tre (kl),unida rigidemente con uns varilla de trac-
cién y choque (K), y un tope (hl) del bastidor.

5¢. Un dispositivo segin lo reivindicado en los puntos
le y 4, carscterizado porque el muelle (M),gue ac-
tdYa sobre el bastidor, se intercala entre platillos
de muelle (ml) acopledos en una direccidén con piezas
de arrastre fijas rigidemente en la varilla de trac-
cidn y entre un tope del bastidor.

62. Un dispositivo segdn lo reivindicado en el punto 12,
caracterizado porque el muelle (O) que actda sobre
el bastidor se intercala entre dos piezas de arras-
tre (n%, ns), las cuales se unen rigidamente con una
de las varillas de tracciém y choque (N).

72, Un dispositivo segdn lo reivindicado en el punto 69,
caracterizado porque lss piezas de arrastre (n2, nd)

son partes de un tubo (Nl) unido rigidemente con una
de las varillas de traccién y choque (N).

8¢, Un dispositivo segun lo reivindicado en el punto 1¢,

caracterizado porque el muelle que actda sobre el

bastidor se encuentra bajo la accidén de topes que
estén unidos rigidamente con un platillo de muelle

(R) desplazable sobre una de las varillas de trac-

cién y choque.

99, Un dispositivo segun lo reivindicado en los puntos
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7¢ y 8¢, caracterizado porque las piezas de arrastre

(por ejemplo nz, na) del tubo (por ejemplo Nl, Bl)

forman los contraapoyos para los platillos de muelle

(por ejemplo n4, n5), para 1los que se preven topes

" (por ejemplo p2) en el bastidor. |

102. Un dispositivo segdn lo reivindicado en el punto 1¢,
caracterizado porque entre las varillas de traccidn
y choque (S) del dispositivo se intercalam dos mue-
lles (T), que se apoyan contra apoyos (tl, tz) des-
plazebles en una direccién sobre dichas varillas,
previéndose para estos contraapoyos topes (ul, w2, ud)
en 1a parte (U) que transmite los esfuerzos a2l basti-
dor.
11e., Un dispositivo segin lo reivindicado en el punto 109,
caracterizado porque los contraapoyos (xl) estén uni-
dos en forma conocida mediente varillas de traccién
(w3) con piezas de arrastre (w}) unidas firmemente
con las varillas de traccidém y chogque (W).

12°. Un dispositivo segin lo reivindicado en el punto 1¢9,
caracterizado porque una (1) de las varillas de trac-
cién y choque agarra con un casquillo (2) sobre la
otra varilla (3) y porque con esta varilla (3) se
unen rigidemente piezas de arrastre (4, 5), que aga-
rran a través de agujeros alargados (6, 8) del cas-
quillo (2) en contraapoyos (7, 10) de los muelles
(17) intercalados entre las varillas (1, 3).

139, Un dispositivo segdn ld reivindicado en el punto 12¢,
caracterizado porgue con el casquillo (2) se unen
rigidamente piezas de arrastre (11, 12 6 14, 15),
las cuales agarran en los contraapoyos (7, 10) de
los muelles (17) intercalsados entre las varillas

(1, 3).
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142, Un dispositivo segin lo reivindicado en los puntos
11° y 129, caracterizado porque los muelles (17)
intercalados entre las piezas de tope (7, 10) se apo-

yan contra la nerviadura (18) de un tubo (19) que me-

diente piezas de arrastre (20, 21), platillos de mue-

lle (23, 24) y un muelle (22) se une con el bastidor.

152. Un disposiéivo segin lo reivindicado en los puntos
1lle y 12, caracterizado porque para el tubo (19) ¥y
les piezas de tope (7, 10) se prevén en el bastidor
topes (25).

162. Un dispositivo segdn lo reivindicado en los puntos
11¢ y 122, caracterizado porque la carrera de las
piezas de tope (7, 10) hasta el choque en los topes
(25) del bastidor es menor en el valor de la carrera
de uno de los muelles (17) que la carrera del tubo
(19) hasta el chogue en el tope (25) del bastidor.

172. Un dispositivo segin lo reivindicado en los puntos
12 g 169, caracterizado porque el muelleo se obtiene
mediante muelles anulares.

18°, *Dispositivo de traccidn y choque o impulsidén para

vehiculos de ferrocarril”, tal y como se reivindica

en los anteriores puntos y se describe minuciosamen-—

te en esta memoria y dibujos que la acompeafian.

La presente memoria consta de catorce hojas escritas
por una SOla cara.

Madrid, 13 de Enero de 1933.
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