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MOD E LO DE UTILIDAD
' por VEINTE aﬁos

y en Espaﬁa, a favor de Don AGAPITO RIVAS SAN EMETERIO, de nacio
nalidad espafiola, resfﬁente en BILBAO, c/ Calixto Dlez, 11, Ou

yo modelo e refiere a:
"AMDRTIGUADOR nE IMPACTO POR CHOQUE PARA VEHICULOS"

=0=0=000e0=0=

MEMORTIA DESCRIPTIVA

E1l modelo se refiere, conforme indica su enunciado, &

un amortiguador de impacto por choque para ser colocado en los

vehiculos. Se trate de un dispositivo que es susceptible de ser

colooado en el chasis de los vehfculos convenientemente sujeto,
de suerte que el lugar que ha de recibir el impacto por choque
serd una pieza que ooupard el mismo lugar que shora ocupa la -
pieza llamada paraohoqués;

El conjunto de este dispositivo va montado sobre un
bastidor, el cusl se sujeta en el chasis del vehiculo. Sobre
dicho bastidor se encuentran sélidemente sujetos cuatro elemen
tos tubulares, en cuyo interior hay unos muelles y sobre ellos
se apoyan otros elementos cilindrioos que salen hacia la parte
delantera del vehiculo, de suerte que los cuatro elementos que
dan unidos mediante la pileza que directamente he de recibir el
impacto por choque.
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Unae idea més completa del objeto que constituye este

modelo de Utilidad, la broporciona la descripeidn siguiente,al
hacer referencia a los dibujos que a esta memoria se acompafian,
en los que de manera un tanto esquemitica y exclusivamente por
v{e de ejemplo, se representan los conjuntos y detalles mds ca
racteristicos de la idea del invento, al hacer referencia & un
posible caso de realizacién prdetica.

En dichos dibujos:

La figura 12 es una vista en planta del conjunto,apre
Siéndose en secqién uneyﬁé los elementos telescépicos, en cuyo -
interior se ve la disposicidén del muelle.

Comgntando este dibujo se hace la aclaracidén de que,
mediante el n¢ ~1- se indica la pieza que hare de parachoques.
En dicho pieza sufrird el -impacto el vehiculo e ird en el mis=
mo lugar que los parachoques actuales. ,

El n¢ -2- es la pieza que sirve de sujeoidn & una de
lae cabezas devlas barras de apoyo eléstico. Esta pieza ird =
une & cads lado y estard rigidamente unida a la pieza paracho-
ques =1-, Dispondrd de una ranura -3- que permita el desplaza- -
miento de la cabeza =4~ de la barra -5=- cuando el parachoques
sufra el impacto. Diochas barras =5- dispuestas en ambos lados,
se encuentran en direccidn convergente hacia el centro del vehi
culo donde se halla instalado el dispositivo.

El n? -6~ seflala los elementos tubulares gque &alojan
en su interior“muelles ~14= que sirven de apoyo a las barras =
-5=. Estos elementos tubulares se encuentran sujetos convenien
temente al bastidor -8- mediante los soportes -;—.

El baestidor «8-, de forma conveniente, se sujetard -
al chasis del vehfculo, por su parte inferior. La forma serd la

que en cada caso permita cada uno de los elementos que tieneel.
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Vehiculo .

El n® -9~ indica el bastidor donde se halla sujeto -

el dispositivo '"y qQue a Bu vez se sujetard convenientemente al
chasis del vehiculo.

El n® «10- indica los soportes solidarios del paraohg_
qQues =1=, en oﬁyos‘soportes se fijJan los elementos ~11- que ha
cen ol mismo efecto que los -5-, descansando Sobre los muelles
-14-, Cuando el elemento -1~ reoibe el impacto, empujana lasba
rras =11~ y comprimiendo los muelles -14- absorbe el empuje.

. El n? =12- indiga las piezas tubulares que =e suje-
tan mediante los soporlés -15- al bastidor; en diohas piezas
%e alojan los muelles =14~ y las piezas telescdpicas -11-.

El fie =13 iﬁaioa la pleza que sirve de apoyo contra
los muelles =14=, ¥y que se encuenira soldada en la parte termi
nal de los tubos =11=-,

Descrita convenientemente la naturaleza de este mode
lo, como asimismo la forma de poderlo llevar a la préctica pa=
ra convertirlo en una realidad industrializable, se hace cons=
tar que en el mismo serdn susceptibles de introducir todas aque
llas modificaciones de detalle que las circunstancias yla pra’;g
tica pudieran aconsejar, siempre y cuando que con las variantes
que se introduzcan no se cambie, altere o modifique la esencia
1idad del objeto deworito. ‘

. N O T A

Se declara como de novedad ¥ propiedad para todo el
territorio espafiol, el oontenido de las siguientes

18,~ Amortiguador de impacto por chogue para vehicu=
los, que comprende: un bastidor general capacitado para adap-
tarlo fijamente al chasis de un vehicu.lo; dos amortiguadores
telesodpicos lateralea; .orientados en sentidos divergentes que

parten desde la base del bastidor general; un segundo par de
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amortiguadores menores, también telescdépicos, reciprocamente -

paralelos, adaptados entre los amortiguadores divergentes en -
coincidencia con la zona central del bastidor, y una pieza fron
tal, en la que inciden todos los amortiguadores, actuando como
parachoques. B

28.~- Amortiguador de impacto por: choque para vehicu
los, caracterizado porque el bastidor general presenta un sec-
tor recto, aplanado, en el que se instalan los amortiguadores
laterales, en cuyos extremos incide un sector arqueado a modo
dg pﬁente, en cuya zonaﬁzéé pronunciada se encuentran fijados
lps amortiguadores centréles.

38, Amortiguador de impacto por choque para vehiou-
los, efi el que cade amortiguador estd formado por dos piezas -
cilindrico-tubulares adaptadas entre s{, en forma telescdpica,
estando dispuesto entre ambas un resorte de expansién, contan-
do el cuerpo tubular de menor didmetro con su extremo interior
obturado por un nicleo comstituyendo asiento para el apoyo So-
bre el resorte de expansiédn.

48 .- Amortiguador de impacto por choque para vehicu-
los, seguin reivindicaciones 18 y 28, caracterizado porque la -
pleza parachoques posee dos ouellosvhomélogos, formando sendos
alojamientos, en los que se alojan y retienen los extremos an-
teriores de 1os amortiguadores centrales.

58,- Amortiguador de impacto por choque para vehicu-
los, segin reivindicaciones 12, 28 y 48, caracterizado porque
el parachoques, por su plano interior y en la proximidad de sus
extremos posee sendas plezas, a modo de puentecillos, conun cg
lado rasgado en el que son regibidos Yy retenidos, en forma co-

rrediza, los extremos anteriores de los amortiguadores latera-

les.
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68.- AMORTIGUADOR DE IMPACTO POR CHOQUE PARA VEHICU~-

10S. T
‘ Todo ello, conforme se describe y reivindica en 1la
presente memoria, que consta de CINCO hojas mecanografiadas por

una sola de- sus caras, y dibujo qne'se acompafia.

Madrid, vhril de 1.967
" GONZALEZ VACAS
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