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Memoria d escrip tiv a  que se acampana é  la  S o l i c i ­

tad  de Patente de Invención por 20 anos, á fa vor  de l 

D r. L e ,  H o b e r  t  A r  d e 1 t ,  Ingen iero , res i dente 

en Eberswaide b e i B erlin  (Alem ania), por " 1EJOPAS FE IOS 

ARGÜES D E SPI EZ AB LES Y PACHO DITE 1IUJAIM PABLES BE TAS , A.¿JI 

-A».Í3 Djj PPuJAJO ^GRTCJIAS Y D : PEv’EÜAC liTT.'LTBH.S", presen­

tada en e l M in ister io  de Agri ca l rara, Industria  y Comercio .
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El o b je to  del presente invento es m ejorar tan 

considerablem ente e l  argüe ó sea, e l accionam iento conocido 

de la s  maquinas de traba jo  a g r íco la s  y de pequeras in du strias

mediante animales de t ir o ,q u e  se abran nuevos y m últip les cam 

pos de ap ilicación  á este d is p o s it iv o .

Esta m ejora se logra ,según  e l invento,adoptando 

molidas que por una parte elevan e l  rendimiento y por otra 

hacen fácilm ente transportable  toda la  d isp o s ic ió n  y en t e r ­

c e r  lugar crean un mecanismo que nc n e ce s ita  v ig ila n c ia  t é c ­

n ica  en e l  s e r v ic io  y por lo  mismo piuede en treten erse por 

por so ñas o oupilet amente in expertas.

Según el invento la  fu erza  g ir a to r ia  e je r c id a  en e l  

cabezal del á rbo l de t i r o  .se transmite mediante una ca ja  de

engranajes, en la  que todas la s  partes de este 

compactamente herm éticas a l polvo  y a l agua, i.

se encierren, 

un e je  h orizon ­

t a l  .pie pos:, sobre la  p is ta  de l animal de t ir o .L o s  e je s  de 

la s  ruedas dentadas d e l engrm aje van todos apoye dos en co­

jin e te s  de r o d i l lo s ,  lo s  cuales,com o es s a b il 'o ,s o lo  á in te r ­

v a los  la rgos  de tiempo,cuando más una vez a l año,necesitan  

un cuidado para reponer e l  medio lu b r if ica n te .L o s  c o jin e te s  

no se unen mediante constru ccion es e sp e c ia le s  de so s te n ,s iú  

nó únicamente mediante la  ca ja  hecha de delgada chapa de ace­
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ro de elevada r e s is te n c ia  . El argüe constru ido de ésta  tom a  

posee la s  venta jas arriba  indicadas .Ya que es p o s ib le  emplear 

ruedas dentadas exactamente trabajadas con un rendimiento e le ­

vado, e l  rozamiento de lo s  c o jin e te s  se reduce á un grado mí­

nimo v la  ca ja  de engranajes,por e fe c to  de emplearse para su cons­

tru cc ió n  chapa de acero muy delgada,no es de peso elevado,de ma­

nera que puede transportarse con fa c i l id a d  desd<. un punto á otro  

de tra b a jo . El e je  h or izon ta l que va por encima de ia  p is ta  de 

lo s  animales le t i r o ,y  dado caso también e l  cabeza l del árbol 

de t ir o  puede piara éste  ob je to  un irse con ia  ca ja  de engranajes 

en forma que se pueda so lta r ,d e  manera que dicha c o ja  forme por 

s í  s o la  un elemento independiente de .la construcción .D urante e l 

s e r v ic io  no se n eces ita  v ig i la r  n i engrasar lo s  c o jin e te s  n i engra 

n a je s , Idi entras Uue en lo s  argües hasta ahora conocidos no se 

p od ría  impedir q- e se desgastasen fuertem ente lo e  fla n cos  de lo s  

d ien tes y lo s  c o jin e te s  , pues ten ían  que t  rabí-mar siempre en 

a ire  con mucho polvo y no se pon iín  d is p o s it iv o s  que im pidiesen 

la  entrada de este  en e l engranaje, e l argüe constru ido segiín 

e l  presente invento o fre ce  lo  ven ta ja  de una ia rg - duración y

además de que su rendim iento permanece in a lterad o  ca s i durant a

toda su vida  .
E l tra b a jo  del argüe puede todavía  ^ .ejorarse con side­

rablemente pjor e l empico de c o jin e te s  de r o d i l lo s  que a l mismo

tiemrro con ana se r ie  de b o la s  ó r o d i l lo s  pueden r e c ib ir  lo s  es­

fu erzos ra d ia le s  y a x ia les  y ademas gur e l n ecio  de que todos 

lo s  e je s  de la  transm isión ó engranaje se apoyar, cada uno en 

dos c o jin e te s  á ambos lados de la s  m odas dentadas. Asi se logra  

una eonsorucción  muy lig e ra  y á pesar de e l l o  só lid a  y duradera.

Para e l  caso de que se hayan de accion ar máquinas de 

tr-.b.ajo con elevado número de re v o lu c io n e s , por j emp l o , s ierra s  

c ir c u la r e s , se i:.a comprobado ser conveniente su b d iv id ir  !■ trans­

m isión ó sea, empieqr dos ca jas de transm isión completoment e in ­

de-rendientes cada una de la s  cu? le s  se construya según la s  r e -
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g la s  arriba  in d icad as, bada una de éstas dos ca ja s  de transmi­

s ión  forma un elemento co n st.u ctiv o  fácilm ente transportable 

por s i  so lo  y se co loca n  j-refórentem ente en lo s  dos extremos d e l 

e je  yue se l le v a  por encima de la  p is ta  d e l animal de tiro .D e  

ésta forma se crea un argüe que p'uede transpórtense fácilm ente 

de un punto a o tro  de tra b a jo , venta ja  cpie no presenten lo s  ar­

gües constru idos basua aliona empleando preferen.tementa en leí 

con stru cción  elementos de h ierro- fu n d ido .

DI invento se i lu s tr a  en lo s  adjuntos dibujos mediante 

un ejemplo de e je cu c ión  muy apropiado. En la  , fig u ra  1 se i lu s ­

tra  la  ca ja  de transm isión ó engranajes en se cc ió n , en e l centro 

de la  p is ta  del animal de t i r o .  Por a se designa e l  cabezal de 

la  v iga  ó árbol de t i r o ,  que l le v a  esta v iga  b la  cual se mueve 

en forma c ir cu la r  alrededor del e je  _c por ca b a llos  ú o tros  ani­

males de t i r o .  El e je  c_ vá apoyado en dos c o jin e te s  de r o d i l lo s  

4 , cobstru idos como c o jin e te s  de r o d i l lo s  ob licu os  ó ses,tj_ue 

pueden r e c ib ir  al mismo tiempo lo s  esfuerzos ra d ia les  y lo s  ax ia ­

le s .  Entre lo s  dos puntos de apoyo vá f i j a  sobre e l e je  c_, la  

rueda recta  _e cpie engrana con e l r-ihón f . Con este  piñón 

se une una rueda cón ica  _g, que transm ite la  fuerza de ro ta ción  

e je r c id a  en e l  cabeza l d e l árbol de t i r o  £.1 e je  h orizon ta l h, 

mediante la  rueda cón ica  más pequera jl. El e je  v e r t ic a l  de l&s dos 

ruedas dentadas jf y jg vá apoyado en lo s  dos c o jin e te s  k de r o d i­

l l o s  o b l ic u o s ,lo s  cuales pueden r e c ib ir  completamente lo s  es fu er­

zos a x ia les  de empuje orig inados en la s  ruedas cón icas , de suer­

te  que no se n eces ita  co lo ca r  lo s  r o d il lo s  de presión  en otro  ca­

so usuales. El e je  h orizon ta l  hvá poyado en lo s  dos c o jin e te s

de r o d i l lo s  n. Todos lo s  c o jin e te s  están unidos entre ef. mediente

la  ca ja  n, hedía de chapa prensada de acero de elevada re s is te n c ia  

la  cual forma un alojam iento hermético a l io lv o  y a l agua para 

todas la s  partos del engranaje. Los c o jin e te s  unidos con la  ca ja

proferentem ente mediente soldadura autógena están completamente85



p roteg id os  del polvo y e l agua mediante tapas ú otras d is ­

p o s ic io n e s  e sp e c ia le s . La caja de transm isión n va f i j a  en 

v ig as  c_ de forma gue puede so lta rse  fá c ilm en te ,v ig a s  c la v a ­

das en e l terreno y gue proporcionan a la  transm isión la  so - 

90 l id e s  n ecesaria . En e l  adjunto d itu jo  no se ilu s tr a  espe­

cialm ente la  c la se  de su je cc ió n . El acoplam iento para e l  

e je  h o r izo n ta l gue pasa por encina de la  p is ta  de t i r o ,  y e l  

cabeza l a_ d e l árbol van unidos con la  ca ja  de transm isión en 

forma desmontable, de suerte pie di el a ca ja  con stitu ye  un 

95 elemento con stru ctiv o  in d iv id u a l gue puede transportarse fn_

c lím en te .

En la  fig u ra  2, se i lu s tr a  en menor esca la  una v is ­

ta  de todo e l  d isp os itiv o .E n  e l  extremo del e je  h or izon ta l 

h vá montada,por fuera de la  p is ta  de t i r o ,o t r a  de ca ja  de 

loo. trsuismisiáon gue eleva  e l  numero de revo lu cion es hasta e l  

v a lo r  n ecesario  para e l  accionam iento de la s  máguinas.La ca­

ja  e x te r io r  de engranajes se construye según p r in c ip io s  igua­

le s  gue la  colocada en e l  centro d e l argüe y p °r  lo  mismo 

se compone de una ca ja  de acero de delgadas paredes coag leta - 

l o 5 mente cerrada, gue s irv e  de sostén  y de unión para lo s  d i­

versos e je s  de la  transm isión.Todos lo s  e je s  de ésta  van 

arroyados en c o jin e te s  de r o d i l lo s ,  y éstos  por su parte 

no son a c ce s ib le s  por fu era  durante e l  serv icio ,I,£ . ca ja  ex­

t e r io r  forma también un elemento con stru ctiv o  ó in d iv id u a l 

l i o  gue por su peso y tamaño no es d i f í c i l  de manejar.

I  u  1  1 .
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Se re iv in d ica  como nuevo y de prox-ia invención  

líe jo ra s  en lo s  argües despiezábales y fácilm ente 

tran sportab les  de la s  máquinas de traba jo  a g ríco la s  y de pe­

gúelas in d u str ia s , en le s  gue la  fuerza de ro ta c ió n  e je r c id a  

en la  cabeza d e l árbol de t i r o  se transm ite por ruedas den­

tadas á un e je  h o r iz o n ta l, caracterizado porgue todas las



12o

—  5—

125

130

135

14o

145

partos de la  t r o n m is ió n  ó engranajes se encuentran reunidas

en una o - ja  herm ética a l polvo y a l agua 3- hecha de chapa d e l­
gada de acero de elevada resisten cia ,Q u e se construye como 

elemento de soporte  y unión de lo s  c o jin e te s  de r o d i l lo s  de 

lo s  e je s  de tra n sm is ión ,co jin e tes  in a cce s ib le s  desde fu e r a ,fo r ­

mando la  ca^a un elemento de con stru cc ión ,a l que la s  demás par­

te s  se unen en forma yue puedan s o lta rs e .

2 . M ejoras en lo s  argües desp ie2alj.es y fá cilm en te  

tra n sp orta b les , según lo  re iv in d icad o  en e l punto 1 , ca racte ­

r izado porque e l  extremo e x te r io r  del árbol h or izon ta l l le v a ­

do por encima de la  p is ta  del animal de t i r o ,s e  ene desmontable 

otra  ca ja  de engranajes herm ética a l 1 olvo y a l aguadla cual 

eleva  e l  número de revo lu cion es de l e je  hasta e l v a lo r  necesa­

r io  para e l accionam iento de la s  mÚQuinas ,y  cuyos e je s  de trans­

m isión  van todos apoyados en c o jin e te s  de r o d i l l o .

3. M ejoras en lo s  argües despiezables y fá cilm en te  

tran sp ortab les  , según lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 1 ó 2, ca­

ra cter iza d o  porque todos lo s  e je s  de la  transm isión van apoya­

dos en dos c o jin e te s  cada uno, á ambos lados de le s  ruedas den­
tadas .

4 .  Mejoras en lo s  argües desp iezab les y fácilm ente 

tra n sp orta b les , según lo  re iv in d ica d o  en io s  punto 1 á 5 , carac­

te r iz a  .0 porque eñ e l extremo e x te r io r  del e je  h or izon ta l l l e ­

vado por encima de _a p is ta  del animal de t i r o ,  se une una

ca ja  de engranajes herm ética al p o lvo  y a l agua,la  cual eleva  

e l  número de revolu cion es del e je  hasta el v a lo r  n ecesario  pa­

ra e l  accionam iento de Irs  máquinas y cuyos e je s  ván apoyados 

todos en c o jin e te s  de r o d i l lo s .

5. Mejorase en lo s  argües desp iezab les 3' fácilm ente 

tran sp orta b les , según lo  re iv in d ica d o  en e l punto 4, c a r a c te r i­

zado porque la s  partes paro transportarse de un punto á otro
15o
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de tra b a jo ,so n  despiezables de manera que las dos ca jas  de en­

granaje en lo s  extremos del e je  lio r iz o n ta l,lle v a d o  por encima 
de la  p is t a , i ’ orina cada una un elemento con stru ctivo  cerrado.

Data patente recae sobre rt LDJOIl',8 FY LOS ABC-TTES DES 

PIEZABLES Y PACILMEITEE TPidíSPOELiJ'ILS DE LAS LAJTIEAS DE TEAFiATO 

a GLICOLAS Y DE PEGUERAS IlTDUSPHIit3” , cano ^ueda d e s c r ito  en la  

presente memoria, caracterizad o en la  an terior  Dota, y represen­

tado en lo s  adjuntos d ibu jos*
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