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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El Modelo de Utilidad a que se refiere la  presen­

te memoria descriptiva y los dibujos complementarios adjun­

to s, corresponde a un silló n  butaca regulable, cuyas cuali­

dades de novedad y utilidad práctica, le  prestan fundamento -  

suficiente para obtener e l  p rivilegio  de exclusividad que -  

por ál se s o lic ita , referente a su fabricación y venta en -
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España.

Se tra ta  de un cómodo s illó n  que mediante un 

sen cillo  dispositivo manual de bloqueo, puede tomar a 

voluntad del usuario, varias distin tas posiciones para
t

5 transformarse, desde un cómodo silló n  para diversos u-

sos: salas, despachos, hogar, etc, hasta una cómoda bu­

taca-tumbona en sus posiciones mas extremas.

-El juego de patas soporte queda dividido en 

dos; la s  delanteras encoladas en un solo ouerpo y las  

10 traseras unidas entre s i  en dos puntos mediante-una 

barra metálica y e l correspondiente puente respaldo.

El juego delantero, se f i j a  a un eje de giro  

en el asiento propiamente dicho, sobre barra metálica 

y en su zona de intersección con el juego trasero, éste 

1$ lle v a  otra barra, de manera que ambos van unidos entre 

s i  y unen a la  vez a l asiento citado.

El juego trasero unido y armado como queda 

. dicho con barras transversales, sirve de soporte al 

respaldo y de guia a l asiento por unas acanaladuras 

20 donde quedan automáticamente bloqueadas las posiciones 

extremas de uso, s i no se obtuviera ya este bloqueo pre 

vio en un posicionador metálico cuádruple y en los topes 

de seguridad correspondientes en asiento y respaldo.

Como armadura de apoyo del respaldo, se t i e -  

25 nen la s  propias patas traseras y un puente metálico su 

perior que sirve además en sus extremos, como solución 

de continuidad,muñón dé giro y seguridad para el siste ­

ma de apoyabrazos.
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Los apoyabrazos constituidos por piezas de 

conveniente diseño, se prolongan hacia el respaldo 

mediante un tubo, hasta su encuentro con e l puente an 

tedicho, conformando entrambos, e l sistema de seguri- 

$ dad en éste punto.

Hacia e l extremo opuesto y por su plano in  

fe rio r, éste apoyabrazos oculta un juego de pivote 

que une éste cpn e l asiento mediante estudiada pieza 

cuyo extremo superior corresponde a l referido pivote 

10 y el in ferio r a otro de lo s siátemas de seguridad-iden 

tico  a l anteriormente descrito.

Como hemos dicho, el asiento va unido al jue- 

go de apoyo delantero en su extremo anterior mediante 

e l correspondiente eje . En su extremo posterior, axis 

15 te  una lig e r a  variante, ya que e l propio asiento dispo 

ne de un puente metálico cuyos extremos corren por las  

acanaladuras de la s  patas traseras y que a su vez sirve  

como elemento de desbloqueo del posicionador y acciona­

miento del mismo.

20 La e s c a le rilla  posicionadora pivota en las pa

tas traseras en dos puntos de giro superiores a las aca 

naladuras y puente de asiento antedicho y traba éste 

puente, en las varias posiciones de desoanso. Basta pues 

elevar ligeramente e l asiento mediante e l puente poste- 

25 rior para que e l posicionado quede lib re  y dispuesto 

para obtener otra posición dentro de la s  previstas.

Para una mas clara comprensión de la s  carac­

te r ís tic a s  generales que se dejan expuestas, sé acompa­

ñan dos láminas de dibujos, que muestran un ejemplo grá
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fleo  de realización del s illó n  butaca regulable objeto 

del presente registro, oon la  observación de que a di­

chos dibujos debe dárseles una amplia interpretación  

de ningún modo re str ictiv a , dada su condioión meramente 

informativa*

Las figurad de las dos hojas de dibujos, son 

como sigue:

Figura 1. -  Perspectiva del s illó n  butaoa re­

gulable.

Figura 2 .-  V ista frontal en alzado del mismo 

Figura 3 . -  Proyección la te ra l en alzado del 

silló n , con dibujo a trazós intermitentes de punto y 

raya, en la  posición in ferio r o mas tumbado.

Figura 4 . -  Sección transversal A-B en alzado 

de la  figu ra 3, por la  unión articulada de uno de los  

apoyabrazos, a la  pieza de soporte y unión con e l asien 

to .

Figura 5 . -  Sección transversal C-D en alzado 

de la  figu ra 3, por la  unión articulada de la  pieza so­

porte de un apoyabrazos, con el asiento.

Figura 6 .- Sección longitudinal parcial E-F 

en planta de la  figura 3 , por la  unión articulada de la  

prolongación posterior de uno de los apoyabrazos, con el 

puente posterior del respaldo.

Figura 7 *** Sección transversal G-H en planta de 

la  figura 3, por el punto de montaje artioulado de la  es­

calera de enolavamiento, oon una de la s  patas traseras.

Figura 8 .-  Sección transversal 1-J  en planta de 

la  figura 3, de una de la s  patas traseras, por la  acanala
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dura descendente, donde se aloja una de la s  puntas 

extremas del puente trasero del asiento^ sobre el cual 

enclava la  esoalera en varias posiciones.

Al objeto de f a c i l i t a r  la  localización de las  

diferentes partes que constituyen éste s illó n  butaca 

regulable, se han situado acotaciones numéricas en las  

figuras de la s  dos hojas de dibujos, relacionadas con 

la s  descripciones que se realizan a continuación, sien 

do - 1 -  la s  patas delanteras, la s  cuales son solidarias  

entre s í mediante los travesañÓ^ -2 - ,  quedando fijad as  

articuladamente por e l extremo superior a l asiento -3 -  

para lo  cual, se dispone de la  barra transversal -4 -,  

sujeta por medio de la  pletin a -5 - ,  a l plano in ferio r  

del asiento.

Las patas delanteras - 1 -  por un punto in ter­

medio -6 -  se fija n  articuladamente a la s  patas trase­

ras -7 - !  las cuales, presentan una prolongación ascen­

dente -8 -, para soportar el respaldo -9 -, disponiendo 

dichas patas traseras - 7 -  en los planos internos, de 

las acanaladuras -10 - donde se introducen los extremos 

- 1 1 -  de la  barra transversal -1 2 -  situada en la  parte 

posterior del asiento -3 - ,  siendo ésta barra -1 2 -, so­

lid a ria  de la s  pletinas -1 3 -  procedentes del propio 

asiento.

Las d istin tas posiciones que puede adoptar 
e l s illó n , estén determinadas por e l escalonamiento

-1 4 - de la s  piezas planas - 15- ,  al enclavar éstas con 

la  barra -1 2 -, juntoiia las pletinas -1 3 -, realizando-
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se la  operación, asiendo la  barra -1 2 -  y disponiéndola 

en el punto de enolavamlento requerido-.

Las piezas planas escalonadas - 15- ,  se fija n  

articuladamente por el extremo superior - 16- ,  a l eje 

5 f i jo  - 17-  alojado en e l o r ific io  ciego -1 8 - practicado 

en los planos internos de la s  patas traseras - 7 - ,  dis­

poniéndose de la  arandela -1 9 - y to m illo  -20- para su 

fija c ió n  y  mantenimiento; inferiormente, se f ija n  so lí  

dariamente la s  piezas - 15- ,  a la  barra transversal -2 1 -  

10 a l objeto de mantener su paralelismo, dándoles mayor 

consistencia.

El asiento - 3-  a ambos lados y en un punto in  

termedio de su longitud, dispone de un o r ific io , donde 

se aloja el eje -2 2 -, quedando f i jo  mediante e l p risio -  

15 ñero - 23- ,  siendo saliente en la  parte correspondiente 

al ensanchamiento cilin d rico  - 24v para alojarse en el  

tubo - 25- ,  e l cual, presenta un o rific io  co lis  en arco 

- 26- ,  donde se monta el prisionero -2 7 -, permitiendo 

un giro del tubo sobre el eje -2 2 -, quedando montado 

20 el tubo -2 5 -, en e l o r ific io  - 28-  practicado en la  par 

te  in ferio r del brazo -2 9 -, del cual se solidariza me­

diante el to rn illo  prisionero - 30  ̂ montado al efecto.

En e l extremo superior del brazo - 29- ,  se ha 

practicado un órifido pasante, donde se introduce el 

25 pasador - 31-  que se alo ja  por sus extremos en la s  ale­

tas - 32-  del puente soporte -3 3 -, encontrándose éste 

puente y  e l extremo del brazo - 29- ,  en el in terio r del 

vaciado - 34-  praoticadó en el plano in ferio r del apoya-
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brazo - 35- ,  teniendo e l puentes - 33- ,  los brazos -36- 

que montan sobre el propio apoyabrazo -3 5 -, para f i  -  

jarse mediante to m illo s .

Inferiormente, e l apoyabrazo - 35- ,  se monta 

5 a l brazo posterior - 37- ,  e l  cual, adquiere un acoda -  

miento, hasta encontrarse con la  barra - 38— que sopor 

ta  e l respaldo -9 -,  teniendo ésta barra -38- el eje sa­

lien te  - 39-  que se,introduce axialmente en el prqio bra­

zo -3 7 -, disponiéndose del prisionero -40- fijad o  al eje  

10 - 39- ,  y alojado en el o r ific io  c o lis  en prco - 41-  practi­

cado radialmente en el brazo -3 7 -, permitiéndole su giro  

sobre e l è je saliente -3 9 -, a l objeto de elevar ¡y descettr- 

der el apoyabrazos en relación a l asiento.

Estimando suficientemente descritas la  naturale- 

15 za y características de éste s illó n  butaca regulable, sola 

mente resta manifestar que sus diferentes partes podrán 

ser fabricados en variedad de materiales tamaños y formas 

con la  posibilidad de introducir en su constitución, aque­

lla s  variaciones de tipo constructivo que la  práctica acón 

20 seje, siempre y cuando la s  mismas, no sean oapaces/ de a l­

terar su esencialidad, la  cual queda reflejada en la  s i­

guiente

N 0  T A

En el; presente Modelo de U tilidad, se re ivin d i-  

25 can como no conocidosmi practicados en España, los siguien  

tes puntos: ,, . ,

1. -  S illó n  butaoa regulable, caracterizado porque 

rías pátae traseras que constituyen e l soporte del respaldo,
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diaponen en sus planos internos enfrentados, una acana­

ladura o o lís, donde se introducen los extremos de una ba 

rra transversal solid aria de unas pletinas fijad as a am­

bos lados del asiento y orientadas hacia atrás, en cuya 

3 barra transversal se enclava por cualquiera de sus puntos

una pieza escalonada montada articuladamente por el ex­

tremo superior, a un eje f i j o  montado en el plano interno 

de las mencionadas patas traseras, siendo la  barra trans­

versal posterior del asiento, e l asa manual por medio de la  

10 canal, se dispone y f i j a  el s illó n  en el punto de inclina­

ción deseado.

2. -  S illó n  Butaca regulable, caracterizado porque 

en los dos lados del asiento de la  precedente reivindicación  

se encuentra un o r ific io , donde se introduce y f i j a  un eje,

15 cuyo extremo saliente adquiere un ensanchamiento cilin drico  

que se a lo ja  en una porción tubular, disponiendo és*te ensan­

chamiento cilin d rico , de un o r ific io  radial roscado, enfren 

tado a un o r ific io  co lís  en arco practicado en el tubo, donde 

se monta un prisionero, permitiendo un giro al tubo que se 

20 aloja y se f i j a  por e l extremo, en el brazo ascendente que 

soporta e l apoyabrazos del s illó n .

3 .  -  S illó n  butaoa regulable, caracterizado porque 

los apoyabrazos disponen en su plano in ferio r de un vaoiado, 

donde se introduce una pieza nudo de unión con el extremo su-

25 perior del brazo ascendente de la  precedente reivindicación,

; realizándose dicha unión en forma artioulada, mediante un pa­

sador. ¡

4 .  -  S illó n  butaoá regulable¡ caracterizado porque los  

apoyabrazos, llevan montado Inferiormente y hacia atrás, un



tubo, acodado que enfrenta axialmente con otro posterior a l  

respaldo y sujeto a las patas posteriores en su prolongación 

superior, disponiendo éste, de una barra salien te axial de 

menor diámetro que se alo ja  en el tubo de apoyabrazoa, com -  

5 prendiendo la  barra saliente, un o r ific io  radial ro scad o , en 

frentado a un o rific io  cotia en arco, practicado en el tubo 

del appyabrazos, donde se monta un prisionero para p e r m it i r  

el giro del tubo que soporta e l apoyabrazos, y en consecuen­

cia, de este.

10 5 . -  "SILLON BUTACA REGULABLE", de conformidad en un

todo en lo  esencial y fines industriales a lo  descrito en la  

precedente memoria descriptiva y gráficamente representada en 

los adjuntos planos para su mejor comprensión.

Esta memoria consta de NUEVE hojas escritas o mecano­

grafiadas por una sola cara a doble espacio en 243 lineas.
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