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PATENTE DE INVENCION

a favor de
Svenska Aktiebolaget GASACUUMULATOR -~ domiciljiada en
Stockholm-Liding¥ (Suecia)
por:
» Perfeccionamientos en aparatos calentadores ali-
mentados con combustible liquido y dispuestos para la com-

bustidn continua”

Memor ia Descriptiva

Esta invencidn se refiere a los aparatos empleados
en el proceso de carburacidn en los aparatos calentadores
‘destinados a arder continuamente y alimentados con un com-
bustible liquido como el llamado ”fuel o0il” u otros en los
cuales el combustible se carbura o vaporiza en un aparato
carburador separado del quemador. La caracteristica de esta
invencidn consiste en hacer posible que el aparato funcio-

’ .
ne con una carburacion continua y completa.
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En los planos adjuntos se representa un ejemplo del
aparato aplicado a una cocina del tipo de acumulacidn ali-
mentada con combustible liquido y destinada a usos domésti-
cos ya conocida bajo otros puntos de vista.

La figura 1 represente una cocina de este tipo en
seccion parcialmente transversal de sus partes principales.

Las figuras 2 y 3 representan en detalle dos modelos
diferentes del aparato conforme a la figura 1.

La figura 4 representa una modificacidén de la coci-
na representada en lg figura 1.

La figura 5 representa otro modelo de la misma modi-
ficacidn.

Il tubo de entrada para el petréleo u otro combus—
tible ligquido conveniente se representa por -l- en la fi-
gura 1. La alimentacidn del combustible tiene lugar desde
un depdsito no representado y que puede estar combinado con
un regulador accionado por el calor de la cocina.

Por el tubo de entrada -1l- el combustible llega al
carburador -2- en el que se verifica la carburacidén o vapo-
rizacidn del mismo. Para este objeto el carburador se dispo-
ne en condiciones de buena conductibilidad térmica en relae
cidon con la masa acumuladora del calor -3- que puede estar
constituida por un bloque de hierro fundido. De esta manera
el carburador adquiere una temperatura tan elevada que la
vaporizacidn se verifica casi instantaneamente. En un mez-
clador -4- los gases del combustible se mezclan con aire e~
ventualmente calentado de antemano y que penetra por el tu-
bo -5-~ procedente de la cimera externa. Los gases mezclados
pasan luego por el tubo =6-= a4l guemador -7- donde se veri-

fica la combustidn. Cediendo calor en una forma continua los
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gases de combustidén se escapan por el conducto -8~ pasando
luego por el tubo de escape de gases -9~ hacia la chimenea
-10-. Las diversas partes utilizadas para calentar o cocinar
estan dispuestas en relacidn de buena conductibilidad calo-
rifica con el bloque =3- acumulador de calor. Asi por ejemplo
la superficie superior =1l1l=- del blogque estd construida en
forma de plancha caliente colocada por debajo de la cubier-
ta aislante protectora -12-.

El combustible pasa al carburador por gravedad cayen-
do de preferencia en forma de gotas por una boquilla sobre
la pared caliente del carburador. De esta manera la vapori-
zacidn tiene lugar con extrema rapidez. Las ventajas de es-
ta disposicidn son considerables. En las disposiciones ya
conocidas de esta clase, se emplea una pieza en forma de tu-
bo, enfriada por el extremo por el cual entra el combustible
y calentada en el otro extremo donde se forma el gas. Por
censigulente el combustible se vaporiza progresivamente a
medida que pasa por dicho tubo de modo que primero se vapori-
zan los hidrocarburos ligeros y luego los pesados de una ma-
nera progresiva. En un cierto punto del tubo quedan unica-
mente los hidrocarburos pesados y de movimiento lento que
han gido parcialmente transformados en cok. En este caso el
tubo tiende a obstruirse hecho que ha dado origen a muchas
dificultades.

Llegando el combustible al carburador por medio de
una boquilla de la que cae gota a gota y que se mantiene pre-
feriblemente a baja temperatura se evita que la vaporizacidn
tenga lugar hasta que la gota de combustible se pone en con=-
tacto con la pared del carburador. Este Wltimo esté manteni-

do a una temperatura tan elevada que incluso se vaporigzan
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70 las particulas breosas del combustible. El idnico residuo
que queda en el fondo del carburador esta constituido por
capas muy tenues de coke. Mas adelante se describiran deta-
llacamente los medios eupleados para retirar este coke

Ademds teniendo en cuenta lsz répida vaporizacidn

75 el gas combustible adquiere una temperatura tan elevada man-
teniendo una baja presidn que su viscosidad disminuye con-
siderablemente. Sin embargo esto tiene tanto ventajas como
desventajas. De hecho la temperatura elevada excede del pun-
to de inflamacidn del gas en el carburador y si en este exis~-

80 te la cantidad de oxigeno suficiente se produce la inflama-
cidén. Por otra parte la facil circulacidn del gas tiende a
hacer que este se mezcle facilmente con los gases adiciona~s
les extrafios obteniendose una mezcla uniforme. Durante mu-
cho tiempo se han reconocido las dificultades para conse-—

85 guir una mezcla uniforme. A baja temperatura los gases con-
bustibles no circulan facilmente y no presentan gran tenden-
cia a mezclarse con el aire por consiguiente la mezcla que
por regla general se quema estg consztituida por masas de gas
combustible con oxigeno. La combustion es imperfecta ¥y es

90 causa de la acumulacidn de hollin.

En el caso presente esta cuestidn se ha resuelto ha-
ciendo llegar al carburador un gas o0 mezcla de gases no in-
flamables que sin un gran exceso de presidn se mezclan con
el gas del combustible que ha sido calentado por encima del

95 punto de inflamacidén. Es importante que dicho gas o mezcla
de gases no introduzca oxigeno en el carburador mas gque en
cantidades tan pequefias que no pueda producirse la inflama-
cidn en el carburador. Por tanto pueden introducirse en el

carburador cantidades de aire suficientemente pequefias pero
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100 se necesitaran grandes cantidades de gas, este deberia estar
constituido por una mezcla de gases que solo contuviese un
tanto por ciento especislmente reducido de oxigeno o por
una mezcla de gases exenta de oxigeno. Se evita asi la igni-
cidn por la pequefla cantidad de oxigeno contenido en la mez-

106 cla de gases. Por otra parte por la dilucidn, el punto de
inflamacidn de la mezcla de gases se eleva de modo que en la
cémara que esta separada del carburador aun cuando comunigue
con él, dicha mezcla de gases puede mezclarse con aire ri-
co en oxigeno sin peligro de ignicidn prematura. Esta cémara

110 estd constituida o bien por €l quemada o bien por un megzclador

~ especial separado del carburador y del quemador.
En el aparato »epresentado en la figura 1 el gas de
" dilucidn pobre en oxigeno se obtiene del conducto -9- de ga-
ses de combustidn. Teniendo en cuenta la combustidn exacta-

115 mente compensada que se produce en las cocinas de combustidn
continua y la homogeneidad de la mezcla de gases obtenida de
la manera indicada, el suministro de oxigeno puede regularse
facilmente en forma tal que la combustidn sea buena Yy se man-
tenga sin exceso notable de oxigeno.

120 Los gases de combustidn pasan del conducto -9- por
el tubo -13- y llegan al carburador -2-. En algunos tipos de
aparatos de calefaccidn ¥y a pesar de la excelente economia
de calor los gases de combustidn pueden estar a una tempera-
tura tan elevada que dado su poco peso especifico y la pe-

125. quefia diferencia de presidn existente no pueden penetrar por
su propio peso en el carburador. En estos casos el gas de di-
lucidn debe ser enfriado en un refrigerante especial -14-
desde el cual los gases pasan luego al carburador por el

tubo -15-.
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La disposicidn de las partes antes citadas@élgunas
, nuevas ventajas especiales que se han conseguido por el uso
de las mismas se desmuestran claramente en la figura 2.

En la figura 2 se representa la parte inferior del
tubo -1- de entrada de combustible cuyo extremo presenta la
forma de boguille -17-. E1 combustible cze gota a gota en el
punto -18- de la parte inferior del carburador -2-. La fem-
peratura del carburador -2- -es elevada por estar en -19-
en buenas condiciones de conauctibilidad térmica con la par-
te inferior de la masa acumuladora =-3- atravesada por la cé-
mara de fuego -8-. El gas del combustible pasa del carburador
-2~ al quemador -7- en la siguiente forma.

A medida que los gases ascienden por la camara de fue
go -8- se produce un vacio en el tubo -6~ que obliga a pene-
trar aire por el tubo -5- y mezclador -4-. Este dltimo esté
construido sin embargo en forma de inyector por medio del
cual sl mismo tiempo es arrastrado el gas del combustible
por la abertura -20- del inyector mezclandose con el aire.

El gas del combustible puro junto con el aire forma una mez-
cla no homogenea con un bajo punto de inflamacidén pero como
que en el momento de su formacidn el gas del combustible ha
sido ya diluido con gas de dilucién, estd ya diluido al pe-
netrar por la abertura del inyector -20-: Se forma de esta
manerg una buena mezcla con el aire con un mayor punto de
inflamacidn.

Se supone que el gas de dilucidn procede del conduc-
to de gases de combustidn por el tubo -13- y pasa luego por
el refrigerante -l4-. Se ha supuesto en la disposicidn repre-
sentada en la figura 2 que el refrigerante se enfria por a-

gua que penetra por el tubo -21- pasando por la camisa de

refrigeracidén -22- y sale por el tubo -23-. El gas de dilu-
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cidén enfriasdo es conducido por el tubo -15- al carburador
-2-, sin embargo el tubo -15- esta conectado a la prolonga-
cidn -24- provista de la bogquilla -17-, la que esté conveniern
temente aislada termicamente con relacidn al carburador.

Las gotas de combustible liquido caen libremente de
la boguillas -17- en el punto -18- del carburador en cuya su-
perficie se produce rapida y completamente la vaporizacién
Teniendo en cuenta la entrada en el carburador -2- del gas
de dilucidn procedente de la camra -24- los gases del com-
bustible no pueden entrar en la cémra -24-idonde de lo con-
trario se condensarian depositandose en sus paredes bajo la
forma de gotas. En el punto -18- se forman cantidades de cok
extremadamente pequeflas como se indica en la figura -2-. Te-
niendo en cuenta la elevada temperatura de este carburador
este cok se encuentra gl calor rojo 0 poco menos. Segﬁn la
proporcidn de oxigeno contenido en los gases de dilucidn
este cok consume primeramente a este oxigeno para su combus-
tidn y solo en segundo lugar puede producirse una combustidon
prematura del gas combustible. De esta manera afiandiendo una
cantidadad conveniente de oxigeno al gas de dilucidén de lo
contrario exento de él, puede introducirse en el carburador
tanto oxigeno o aire como sea necesario para evitar la con-
tinua formacidn de cok y esto sin gue tenga lugar la combus-
tidn prematura. E1 aire en cuestidén se mezcla con el gas de
dilucidn en el refrigerante -14- y llega al mismo por el tu—y
bo -26-.

La mezcla de gas de combustion y de gas de dilueidn
es arrastrada desde el carburador al inyector -4- donde
se mezcla con aire eventualmente calentado procedente del

tubo -5- que estéd destinado a la carburacidn después de 1o
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cual el gas mezclado pasa al quemador =7- por el tubo —6-.

A fin de impedir la condensacidn del combustible liquido

en el tubo de gas mezclado el tubo -6- estd en contacto di-—
recto con el inyector -4~ y el guemador -7- por medio de su-
rerficies buenas conductoras del calor. La calidad de la mez-
cla queda mejorada si el tubo -6- es de forma tal que el gas
pase por este tubo siguiendo una trayectoria laberintica.

E1l hecho de que el calor del quemador -7- se comu~
nique al tubo -6- constituye una ventaja ya que de esta mane-
ra la temperatura externa del guemador puede mantenerse por
debajo del punto de inflamacidn de la mezcla gaseosa evitan~
dose la inflamacidn del gas por debajo de la rejilla -27- del
quemador. Por esta misma razdén el quemador estid separado de
la cdmara de fuego -3- por medio de un anillo -28- de amian-
to u otro material aislante.

La figura 3 representa una modificacidn de 1la dispo-
sicidn de 1la figure 2. El1 apsrato representado en la figura
3 difiere esencialmente del de la figura 2 en lo siguiente.

En la figura 2 el vacio obtenido por el poco peso
especifico de la columma gaseosa que se encuentra en la ca-—
mara de fuego -8~ se utiliza para arrastrar al aire a través
del tubo -5- de manera que este se vé obligado a mezclarse
con la mezcla gaseosa obtenida en el carburador. El gas com-
bustible pasa al mezclador por la accidén de inyector que pro-
duce asi mismo un ligero vacio en el carburador. Por medio
de este vacio la mencionada mezcla de gases es arrastrada
del tubo de combustidn por el tubo -13- pasa por el refri-
gerante -14- y el tubo -15- y llega al carburador. En este
caso el refrigerante -14- estd dispuesto para ser enfriado

por aire.
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Bn este caso también el carburador -2- trabajara

con un exceso de presidén de una fraccidn de milimetro, lo que

es sin embargo suficiente para suministrar al mezclador =-4-
una cantidad de gas suficiente. El aire circula continuamen-
te por absorcidn debido al vacio formado en el tubo -6-.

El mezclador —-4- no es necesario por tanto que pre-
sente en este caso la forma de inyector aun cuando sin em-—
bargo en determinadas circunstancias puede ser ventajoso.

En la figura 3 se representa en forma de cémara laberintica
Bn esta disposicidn no puede afiadirse aire al refrigeragte
-14- teniendo en cuentra la existencia de un exceso de pre-—
sidn. Si es necesario puede obtenerse facilmente un exceso
de oxigeno en los gases de dilucidn alimentando la cocina
con exceso de aire. Desgraciadamente sin embargo esto redun-
daria en perjuicio de la economia de combustible.

En lus figuras 4 y 5 se representa otra disposicidn
conforme esta invencidn, en la figura 5 se representa en de-
talle la disposicidn del quemador gue se representa solo
esquematicamente en la figura 4. Esta ultima figura repre-
senta una cocina dispuesta para la combustidn continua de

combustible 1{quido despues de gasificado en un carburador.

En la figura 4 se representa por -1- el tubo de entrada pa-

ra el combustible liguido suponiendose gue este esta consti-
tuido por ”fuel oil”. El tubo -1- esta conectado en -16-
con el tubo -25- para el suministro de gas de dilucidn. E1
tubo -25-, por intermedio de la cdmara -24-, estd conectado
2l carburador -30- el cual estd en intima conexidn con el
quemador, es decir, fundido de una sola pieza con la parte
inferior -31—- del guemador. La construccidn del quemador

puede ser en cualquier forma deseada y no forma parte de es—



g.spmAL Movu]

255

260

265

270

275

- 10 =

ta invencidn. E1l aire de combustidn es suministrado por el
tubo -34-. Desde el guemador -31-32- los gases de combustidn
escapan por el tubo -35- llegando a una camara -36- cuya par—
te superior forma el bloque absorbente del calor -37- que es-
t4 en contacto con la placa caliente -11-. Como de costum—
bre la placa caliente -11- estad provista de la cubierta ais-
lante del calor -12- de quita y pon. Conforme con la dispo-
sicidn de la figura 1 los gases escapan por el tubo -9- pa-
sando a la chimenea -10- después de haber cedido practicamen-—
te todo su calor util.

Ocupandonos de nuevo de la figura 5, el carburador
-30~ y el tubo -25- estdn representados en seccidn. El1 car-
burador -30- tiene la forma de capsula. Bl combustible es
suninistrado al carburador =30~ por medio de un tubo -40-
gue comunica con el tubo -l-. ELl tubo -40- estd ligeramente
inclinado en direccidn contraria a la de la corriente de com-
bustible estando por tanto continuamente lleno del mismo.
A medida que el combustible nuevo llega al tubo -40- vi pa-
sando combustible por la abertura -41- que comunica con el
tubo derivado -42-, en cuyo centro se encuentra una espiga
-4%- destinada a recoger el combustible para que gotee cayen-
do al fondo del carburador -30-. Teniendo en cuenta la ele-
vada temperatura del carburador.el combustible se vaporiza
muy rapidamente y casi de una manera instantdnea, guedando
asi el carburador lleno de gas combustible en muy poco tiem-
DO

Desde el carburador -30- la mezcla de gas combusti-
ble y gas de dilucidn pemetra por la abertura -46-~ en la par-
te inferior -%1- del gquemador. El aire es suministrado por

el tubo =34~ llegando a2l quemador en el gque se mezcla con
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la mezcla gaseosa suministrada por el carburador -30-. La
temperatura de esta mezcla es preferiblemente superior al
punto de inflamacidn, verificandose inmediatamente la com-
bustidén formando llama. Los gases de combustidn escapan del
quemador por el tubo -35-, cémara ~-36~, tubo -9- y chimenea
-10-, produciendo un ligero vacio suficientemente grande pa-
ra asegurar la alimentacidn de aire por el tubo -34-.

Bn el carburador -30- se produce también un vacio
que obliga a penetrar en €l el gas de dilucidn. La forma del
cerburador ~30- y de la cémara -24- son tales gque unicamen-
te una cantidad muy pequefia de gas de dilucidn asegura que
no penetre combustible en la cdmara -24-. E1 gas de dilucidn
pue:e por counsiguiente estar constituido por aire que pene-
tra por el tubo -25- como se representa en la figura 4. Este
aire sirve asi mismo para otro objeto. Como ya se ha dicho
antes, se Qriginarian grandes dificultades si el combusti-
ble 1igquido se vaporizase rrematuramente en el tubo -40-, pe-
ro como este tubo esta alojado dentro del tubo de zaire de
dilucidn -25-, este aire enfria al tubo -40- evitando que su
temperatura alcance la temperatura minima de vaporizacion.

Se comprendera que las disposiciones descritas no es-—
tan solamente destinadaa a ser empleadas en cocinas del tipo
de acumulacion sind que pueden adaptarse ventajosamente a to-~
da clase de aparatos calentadores alimentados con combusti-
ble liguido durante su combustidn continua. Se comprendera
tambidn facilmente que sin apartarse del objeto de esta in-
vencidn pueden introducirse en ella diversas modificaciones.

N 0 T A

Se reivindica como objeto de esta patente:
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1) Aparato calentador para combustidn continua de
combustible liquido, en el cual antes de la combustidn el
combustible se vaporiza en un carburador separado del quema-
dor, caracterizado por disposiciones que proporcionan el com-
bustible al carburador dejandolo caer libremente y suminis-
tran al carburador en la misma direccidn que el combustible
liguido, una mezcla de gases 0 un gas de dilucidn no inflama-
bles.

2) Aparato calentador segun la reivindicacidn 1, ca-
racterizado por el empleo como gas de dilucidn de un gas o
una mezcla de gases, exenta de oxigeno o conteniendo oxigeno
solamente en cantidkdes tan pequefias que en el carburador no
existe peligro alguno de combustidn prematura.

3) Aparato calentador segun las reivindicaciones 1 o

2 caracterizado por la presencia de una boquilla que suminis-

tra el combustible y que esta dispuesta en una camara situa-
da por encima del carburador, separada del mismo pero en co-
municacion con é1.

4) Aparato calentador segin las reivindicaciones 1,
2 0 3 caracterizado por que el carburador ests colocado en
buena conexidn conductora del calor con las partes calentadas
por la llama de la combustidn con objeto de que se mantenga a
una temperatura suficientemente elevada para que la vaporiza-
cién tenga lugar casi instantaneamente tan pronto como el com
bustible se pone en contacto con la pared del carburador.

5) Aparato calentador segun las reivindicaciones 30
4 caracterizado porque la boguilla estd dispuesta aislada tew
micamente del carburador a fin de evitar una vaporizacidn pre-
matura del combustible en la boquilla.

6) Aparato calentador segun las reivindicaciones 2,
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340 4 o0 5 caracterizado porque la boguilla estd constituida por
un cilindro y una espiga dispuesta en el interior del cilin-
dro y practicamente en direccidn axial para recoger el com-
bustible liquido, estando dichos cilindro y espiga en conexid®
con el tubo de alimentacidn del combustible 1liquido.

345 7) Apsrato calentador segun las reivindicaciones 5
6 caracterizado porque el tubo de alimentacidn del combusti=-
ble 1igquido se encuentra alojado total o parcialmente en el
interior del tubo de alimentacidn del gas de dilucidn.

8) Aparato calentador segin la reivindicacidn 1, ca-

350 racterizado por una conexidn entre el conducto de escape de
los gases de combustidn y el carburador a fin de suaministrar
a este gases de combustidn que sirven como gas de dilucidn.

9) Aparato calentador segﬁn las reivindicaciones 1
u 8 caracterizado por un inyector dispuesto en la salida de

555 gases del carburador a fin de producir un vacio suficiente
en el carburador para facilitar el arrastre hacia el mismo
del gas de dilucidn.

10) Aparato calentador segun la reivindicacidn 8,
caracterizado por an estrschamiento en el conducto de gases

360 de combustidn por aebajo del punto en que se deriva el‘gas
de dilucidn con objeto de producir un exceso de presidn en
este punto y empujar los gases de combustidn haciendolos en-
trar en el carburador.

11) Aparato calentador segin las reivindicsaciones

365 8, 9 y 10 caracterizado por un refrigerante dispuesto en la
trayectoria de los gases de dilucidn.

12) Aparato calentador segﬁn la reivindicacidn 8 ca-
racterizado porque en él1 tiene lu.-ar la adicidn de pequefias

cantidades de aire a los gases de dilucidn.
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13) Perfeccionamientos en aparatos calentadores
alimentados con combustible liquido y dispuestos para la

. * N
combustion continua.

Barcelona 20 diciembre 1932,
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