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i E‘EYO RIA DESCRIPTIVA que forms parte integrante

de la patente de invencidn que se solicite en Kspafla s favor de
la casa Dornier uetallbsuten G.m.b.H. ¥y Dr. lng. e.h. Claude
Dornier, de Friedrichshafen «.B. (Alemanis) por: "TKEN DE ATE-

HRIZAJE 21BGABLE PARA AVIONES".

Inventor: Dr. Ing. e.h. Claude Dornier de sriedrichshafen a.B.

ikl invento se refiere a un tren de sterrizaje plegable pa-—
ra aviones, cuyes ruedas pueden moverse en ejes que van en lu
direccién del vuelo, de forma tal que en la posicién plegada
estdn en el ala, y consiste en disponer tirentes o tensores ple—
gebles, que ol encontrerse recogildo el tren de aterrizasje, o
blen se sdaptan a las alas o al bastidor de las ruedas y vienen
a quvdar con estas en lus alas. Ll progreso técnico inherente sl
invento, consiste en que un tren de aterrizaje plegable puede
estar atirantado y tensado por todos los lados y poryue al mismo
tiempo el orificio que se necesita en lus ulas para recoger el
tren de wterrizaje es muy peyueno en la cubierta de ellas. Que—
de disponerse wnic mente un tirente o vurios tirantes o tengio-
nes por cable. ios extremos superiores de los tiruntes pueden
apoysrse en un plano ilnclinado, de modo que se produce un efec-—
to de cuna, por el cusl el tren de asterrizaje desplegado queds
encluvedo en su posicidén final. rn este caso los tirantes solo
pueden ser solicitados por presién. i un tirante en un tren de
aterrizaje segln el presente invento tiene que admitir los es-
fuerzos de tiro y presibén, entonces la cubeza del tirante des—
plegade debe gulsaese entre dos guiss. Ll despliegue y el re-
pliegue de los tirantcs se puede verificar por tiro de cable,
cuerda o cadensa. kn la psosicidén final los tirantes quedan ase-—

gurados por tensidn de los correspondientes tiros. rero también
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se puede disponer un cierre por cerrojo de los extremos superiores
2b de los tirente. desplegados, gue debe ser puesto fuera de sccidn

ESPECIAL HOVIL]
=F=icuando hayan de¢ replegurse los tirantes. Las aberturas gue han de

‘plezas del bustidor de la rueds pueden cerrurse 20T protecciones

o tepas nmoviles dispuestas en el tren de aterrizaje.

30 En el dibujo se representan varios ejemplos de e jecu~
cidn,

La flgura 1 presenta en secciédn transverssal un tren
de sterrizuje segin el invento, ¢n el que cada rueda en posicidn
volteada esté epoyada contra el ala por solo un tirante 1i.

35 Ikl bastidor a de la rieda, que termina hacia sbajo en
la horquilla b con el soporte ¢ para la rueda, girs sobre el eje
d que estd en direccién del vuelo. Esté prolongado més allé de
este ¢je, corriendo su prolongacién e entre lus gufas £ - £. Ll
movimiento angular del bastidor a de ls rueua, respectivamente de

40 su prolongacién superior e, gqueda limitado por el tope g. Ei: el
bastidor a de la rueda va surticulado fijamente en h el tirante i.
Cuando estéd replegado el bastidor de la rueda, se encuentra éste,
Jjuntamente con la horquilla b y la rueda c, asproximadamente hori-
zontal en el ala, como se indica por puntos en la fig. 1, con lo

45 cusl el tirante i viene & quedar paralelo al bastidor & de ls ruede
El repliegue del tren de aterrizaje se verifica a ambos lados e
acortendo el cable k, por ejemplo en forma comocids mediunte el
giro de un tawbor de cable“que se sujeta por un tringuete o algo
anélogo uns vez terminado el repliegue.

50 51 el avibén debe estar dispuesto psra el vuelo, enton-
ces se alurggn primersmente los cables k de ambos lados. En virtud
de esto el bastidor a de ls rueds de ambos lados, juntauwente con
las ruedas c, gira bejo la influencis de su propio peso sobre el
eje d hasta que el tope g le impide continusr el movimiento. En 1la

55 posicon lograda hasta shora los tirantes i estdn peralelos a los

bastidores a de las ruedas, como se indica con puntos en la fig.l.
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W luego se scorta en smbos lados el cable 1 y se prolonga el cable

m. Como ambos cables estdn sujetos cerca del extremo libre del ti-
rante 1, ejecute éste un movimiento de giro alrededor de ge hasta
que ei‘%xtremo viene a tocar con el tope o. La superficie inferior
de este tope no es ung superficie cilindrica alrededor del eje h,
sino que estd formada de tul muncra que el extremo del tirante 1,
al cesplegarse dste, llegs primeramente sin dificultad alguna deba-
jo de la superficie y ul scortor més el cable 1 se oprime cada vez
més contra el eje giratorio h., Por este efecto de cuila se comprime
el extremo superior e del bastidor contra el tope g. Por tensidn

y sujecién del cable 1 queda asegurado el tirante i en su posicién.
Si hay que replegar el tren de aterrizaje, entonces se soltaréd pri-
mero en m ambos lados el cable 1 y se acortaré el cable m, con lo
cual el extremo superior del tiraente i1 queda acercado al bastidor

a de ls rueda. lLuego se acorta el cable k hasta que el tren de ate-
rrizaje quede de nuevo completamente en el interior del alu. La ple
co p montada en cl bastidor s de le rueda cilerra la abertura de la
parte inferior del sle en su mayor parte. lLos orificios yue asun
queden pueden cerrarse con tapas especisles. En unge jecucién segin
la fig. 1, el tirente i1 solo admite esfuersos de presién e impide
gue el bastidor de ls rueda ejecute un movimiento de giro contra

el fuselasje. El movimientoopuesto queda impedido por el tope g.

Los esfuerzos en direccién de lu marche son recibldos por las

guias T.

Como esta dltima clase de aduisién de las fuerzas que se
desarrollan en direccién de la marcha no es favorable en ls prac—
tica, no se emplea, por lo regular, un tirante, sino dos, gue for-
men éngulo recto entre si.

Le fig. 2 muestra en seccién segun 11 - II de la 1ig. 1
una ejecucidén de ests clase. Aquil, ademdés del tirante 1 transver-
sal a la direccién de marcha, existe el tirante 12 situado en le
direccibén de la marcha, que puede plegarse contra el bastidor de

la rueda de igual menera que el tirante i, Con objeto de que el
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tirante 1, puede admitir esfuerzos de tiro y de presién, su extre-

mo superior se ha construido en forus de 7T Yy va gulado entre k2 y

La 1ig. 3 presente en wvwlxada, vista desde arriba, uns verian-

te de I fig. 2. Los aos tiruntes i & i, rormun tsmbién aqui un

95 éngulo aproximado de YUY entre sf, pero umbos estén desvisdos apro-
ximedawente 458 de la direccidn de msrche de la rueda.

Las 1igs. 4 y 5 presentan un tren de sterrizaje segun el in-
vento y en cade uns de ellas un corte en direccidn del vuielo y trans
versal a la direccion de vuelo Y dos tirantes en la direccidn del

100 vuelo haciu adelante y hacia atréds. Los deslgnaciones son las mismas
que en les fé¢s. 1 a 3 hasts uonde coincide lu aisposicién con las
tigs. 1 8 3. «demés del tirante i giratorio alrededor de h, yue se
apoya conta el tope o, existen otros dos tirsntes més s y t, gue
ven sujetos al bzstidor a de la rueds giratorios en k y r; estos

1056 tirantes se apoyan contra los topes 3 uy v y son movidos por los
cables w, x, y, 2z, que pasan, en rorma conocida, sobre imx rouillos
en ¢l interior del fuselaje.nLos tirantes extendidos se mun  ienen en
su posicibn finsl ,por tensidén de los cables w Yy . Los topes o, uy
v estin construidos de forms tal quc los tirantes solo pueden admi-

110 tir esfuerzos de presidn.

Los figs. 6 y 7 presentsn una disposicidén de los tirantes
segun el invento, en is cual estos Gltimos sdmiten flexiblemente los
chogues del cemimo de murcha y quedan rijados en su posicién rinal.

Le 1ig. 6 presents s la izquierda el tirante lateral s com-

115 pletamente desplegado y fijaedo en esta posicién. La misma figursa
presents a la derechs el tirante 4 sin fijar, inmedistamente antes
del comienzo del plegsmiento el bastidor a de la rueda. La 1ig. 7
muestra el tirante t dursnte el despliegue.

Ln el ala van montados lous pestillos gy bl girastoriaumente

120 en C ¥y dl‘ Eates tienen, como se indics ¢n los dibujos, una escota-
dura en rorma de gancho, en lu cual se colocan los extremos superio-

res n de los tirantes s yt. in los virantes s Yy t van montados en il
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engancha debajo del pestillo a; 6 by, mientras yue en ¢l otro ex-

tremo ny é 0, ve sujeto un cable Py é Q- Como la fig. 6 muestrs
a le izquierda, los extremos superiores de los tirsntes estén compte
pletumente zsegurados en su posicién y los chogues del camino de
marcha se tronsmiten, pasando por los tirantes y los pestillos ay
y 4y, a los muelles de presidén e, y Il.

51 ¢l tren de sterrizaje ha de replegarse, se acortarfn los
cables P71 ¥ Q7. Con esto se oprimen los brazos de la palsnaa 1l y
my contra los pestillos a8,y bl Y levantan estos en contra de la
presién de los muelles €e; ¥ f;, de los extremos de los tirantes
(véuse la fig. 6 a la werecha). Acortando més los cables Py ¥ qpse
repliegan los tirantes s y t contras el bastidor de la rueda. Los
pestillos 4y ¥ by se upoyan contra los topes B ¥ hl’ 51 hay que
desplegar los tirsntes s y t, se acortardn los cables w Y 2. AL ha-
cer esto los extremos de los tirantes n se deslizan por debajo de
los pestillos a3y bl que se encuentran por ello levantados (rig.7)
hasta que se encuentren en sus escotaduras en forma de gancho (fig.6
izquierde). |

La fig. 8 muestra en seccién transverssl un tren de uterriza-
je seguin el invento, cuyas ruedas gueusn en tensidén, & no por tiran-
tes, sino solsumente por piezas refractariss al tiro, por ejemplo
alambres o cables, gue van sujetos al bastidor ag de la rueda o sl
cojinete de ls rueda. La fig. 9 muestrs lu misma disposicién en un
corte en la direccién del wuelo. Kl replegado del tren de eterrizaje
se verifica acortando el cable b2 pPor medio ae un tambor ae ¥ cable
provisto con trinquete o un mecanismo cualyuiera de enclavamiento.
Al hucer esto los tambores d2 Y €5 provistos con un cierre y los tam-
bores para los cuables f2 Y 8p se dejaran libkes o se harén girar
lentugente.~ Ten pronto como el extremo del bastidor 8, de la rueda
que sobresale del eje de ¢iro, y se deslize entre gules, hays llega-
do 8l tope h2, se sujeta el tumbor Cg, de modo que el cable b2 gueda

tensado.~ Igualmente se tenssn los cables 8 €y ¥ tz, 8, ¥ 8e sujetan
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los correspondientes tembores.~ I ests manera el bastidor
de la rueda, juntamente con ls horquilla y rueda, quedan ati-

rantados por todos ludos.- $i el tren de aterrizaje ha de re-—
plegarse se destensardn de cads lado los cables bp» fg, g2

aqa}endo los cerrojos de los correspondicntes tumbores.- Lue-
£0 se acorta el cable €9 haciendo girsr el tamvor d2 en lo di-

reccién de la flecha, con lo cusl el bestidor a., de la rueds

2
gire slirededor de su correspondiente c¢je, haste que juntamente
con la horquilla y rueda vebga s yuedar completamente en el :la.
Después de esto se sujeta el tambor d2, los cables b2 y 8, se
tensan y se sujetan también los correspondientes tambores.

W IVINDICACION,

l.- Tren de =zterrizaje plegable para aviones, en el cual
las ruedas, juntamente con sus soportes, giran cada uns en un
eje situando en el alas en direccidn del vuelo y queden en esta-
do replegado dentro del wla, carscterizado porque el atirantado
o tensado va unido nmovilmente con el bastidor de la rueda, el
cual se adapta al bastidor ue lu rueda o sl ula estando reple-
gado el tren de sterrizaje.

2.- Tren de aterrizaje segin el ndwero 1 con atirantado,
carecterizado porque cada uno de los tirantes va articulsdo al '
extremo inferior del bustidor de la rueda.

3.~ Treun de aterrizaje segin el nlmero 1, caracterizado
porgue los extremos superiores de los tvirantes, sl desplegurse,
se apoysn contra un plasno inclinsdo, de modo que se produce un
efecto de cuils por el cusl el tren de aterrizaje desplegado
queds enclsvedo en su posicién final.

4.~ Tren Jde sterrizaje segun ¢l ndumero 1 con atirsntado,
carscterizado porgue los extremos superiores de los tirantes,
estendo estos desplegados, quedan sujetos en su posicidn, por
ejemplo metiéndose eh escotuduras de viguetas movibles alrede-
dor de un punlo giratorio, y sntes uel repliegue hay que qui-
tarles el seguro.

5.— Yreqa de aterrizaje segln el numero 3, caracterizado

vorque luvs viguetes movibles slrededor de un pinto giratorio,
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que sirven pars el seguro de los tirsntes, llevan muelle,

Nota: Lu presmnte patente debe recaer sobre: "THEN DE
ATERRIZAJY PibGABLE rAKA AVIONES", tal como aparece descrito en

la pwesente memorias y dibujos adjuntos.

Con arreglo a lo preceptusdo en la vigente Ley ue la
Propiedad Industriel y Comercial, se solicita el derecho de prio-
rided de ls patente alemana n® D 62 947 XI1/62 b. del 19 de Fe-
brero de 193%.

Consta esta newmoris de siete hojas folladss y escritas

por una sola cera.

Kadrid, a FHEopr e itoe SFEL Dornier ietallbauten G.m.b.H.
Dr. Ing. e.h. Cluude Dornier
/yé?z2%4°-525271'22%2;¢c¢4u9
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