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" Mi^JútAs EN LOS CARGADORES MECANICOS PARA 

HOGARES DE LOCOMOTORAS".

jaSt«e invengo se re fie re  a perrecurona- 

mie¿.w03 e.. lo s  carBadores (alimentadores) mecánicos 
para Rogares de locom otoras, especialmente a p lica - 

bles a locomotoras del t ip o  aroiculadu en que la  ca l­

dera esiá sustentada sobre un bastidor de vigas sos-



tenido por elementos móviles ^rodantes) uníaos por 

pivote ai conjunto de la  caldera. Ln escás locoraotot 

ras, ol depósito ae carbón puede es-ar contenido en un 

elemento rodante o formar cuerpo con ex conjunto ae 

io  la  caxuera. jtsce inven-o, por tanto, no se lim ita  a
lox cargadores para hogares ae locomotoras del tipo

inuicaao.
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.̂n general, este invento consiste en 

un cargador mecánico para hogares de locomotoras que 

comprende un siotema de conducto» de transporte a tra ­

vés de los cuales se transporta ex carbón dcsae su de­

posito  a la  caja de fuo6o por nfcdio de una o van as be­

l ic e s  tranoportaboras acopladas en Serie entre si y 

accxonadas por un motor de impulsión; uno de los conr 

aucto» citados, que funciona como conducto de trans­

bordo, esta divid ido longituuinalmente y tiene una o 

varias partes unidas con, o formando parce de, la  p la­

taforma de la  garita , o con las r iostra s  transversales 

aex bastidor, o con la  armadura, o está constituiaa 

en i orina do elemento r íg id o  que furma realmente parte 

uel conjunto dex bastiuor.
xin ros d ibujo» adjuntos, 
na figu ra  1, es un corte longitudinal 

que representa una construcción de acuerdo Culi e3te 
invento, ap licable a una locomotora del tip o  úarratt 
provista  de una sola puerta de hogar.

na figura  ¿s, es un corte longitudinal 

parcia l que comprenao formas modificadas de conductos 
intermedio y de transboido.

La figura ó , os un corte transversal a 
tra .e s  de la  cabina y aei conducto ae traneborao*

Las figuras 4 y b, son secciones trans-
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bordo.
lia figura 6, es un corte transversal

ael conducto intermedio.
ia  figura v , es una v is ta  que repre­

senta la unión corrediza adyacente a l pivote del 

elemento móvil.
1.a figura 8 , representa una forma mo­

d ificada  de unión corrediza.
na figura  e , representa una construc­

ción modificada en la  que el centro del pivote de 
articu lación  es»*á por delante de la  pared posterior 

de la  garita del maquinista.
Las figuras lü  y 11, representan otras

m ouificaciones.
La figura la ,  representa una foxsma mo­

d ificada  de conducto intermedio dispuesto para movi­

miento o s c ila to r io  en caua extremo.
La figura lo ,  representa una construc­

ción , adecuada para una locomotora tip o  uarratt, en 
la  que e l centro dex pivote de articu lación  esta por 
decante de la  pared posterior de la  garita dei maqui­

n ista .
na figura 14 , representa una construc­

ción apropiada para una locomotora con depósito de 
carbón instalado en e l mismo venículo que la  caxdera, 

e l combustible se eleva a una sección de conducto jun­

to  a una sola puerta do hogar dispuesta para la  car­

ga metálica o la  mano.
La figura  l o ,  representa una construc­

ción modificada.

na figura Ib , representa una construc-
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ción adecuada para una locomotora cun depósito de 
combustible instalado en el mismo venículo que la  

caldera; e l combustible se distribuye a través de una 

abertura de la  pared posterior de la  caja de fuegos 

por debajo del n ivel de una puerca de carga a mano o 

de inspección.
La figura ly , representa una construc­

ción adecuada para una locomotora tip o  oarratt en la  

que se emplean un conducto de transporte y machaca­

do unido r íg ida  o amoviblemente con la  carbonera y 

un conducto de transuordo unido rígidamente a l conjun­
to de la  caldera y formado parcialmente en la r iostra  

del bastiuor en ex pivote de articu lación , en cvmbi- 

nación con una unión f le x ib le  interpuesta entre lo s  
conductos de machacado y de transbordo y en la  que se 

a lo ja  una v a r il la  o acoplamiento flexiblemente conec- 

taua a las h élices transportadoras de machacado y 

de transbordo.
La figura 18, representa una construc­

ción análoga a la  represontaua «=n la  figu ra  17.
La figura  19, representa e l empalme 

de la  hélice de transporte y machadado con e l motor 

de impulsión y la  caja de engranaje.
La figura ¿ v , representa una. construc­

ción en la  que e l combustible deieactremo anterior de 
una carbonera autajustaule cae por la  acción ae la  

gravedad dentro dex extremo posterior de un conluc- 
to de transporte, machacado y alimentación.

ton referencia  a las figuras 1 a « ; 1 

inuica la  caja de fuegos déla caldera; a, la  pared pos­
te r io r  de la  caja de fuegos provista de una auertura 
ó a través de la  cual puede reparo irse ex combuso ib le ,

-  4
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mecánicamente o a mano; 4 , ex bastiuor ae vigas sobre 

ex cuax se sostiene, la  caletera; o , e l depósito ae car­

bón; 6 , e l armazón del vehículo móvil (de arrasare) 

qu« lleb a  el depósito de carbón o; 7, e l pivote de 

articu lación  del armazón ó; o , la  r io s tra  transversal 
entre las vigas dex bastidor; y, la  garita  del ma­

quinista; l o ,  una r io s tra  transversal o placa de ba­

se de la  garita ; 11, la  platalorma de la  garita ; 12, 

una placa de cubierta, toda o parte de la  cual es amo­

v ib le ; 13, la  pared posterior déla garita ; 14, la  par­
te jm terior del depósito de combustible que aoravie- 

sa la  pared posterior 13 do la  garita  y ,  sin  estar 

f  ijia a e lla . *,n la  p iostra  Ib dex bastiuor, se f i ­

jan soportes 15 para sostener ex extremo anterioi dox 

aepésAto de carbón o .  - 1  pivote 7 del conjunto de 
la  caldera se apoya en la  base 17 uniaa a la  r io s tra  

16, los tubos de conexión la  y l y ,  del depósito de 

agua pueden f i ja r s e  a la  r iostra  transversal o.
x.1 conducto de trabsordo está dispues­

to hórizontaliuente y consiste en Una par«e in ferior  20, 

f i j a  a la  r io s tra  transversal o placa de base lu ,  a 
la  riostraH l dex bastidor y a la  r io s tra  transversal 
angular ¿ 2 , formando todo e l lo  una estructura r í g i ­
da sobre la  cual se sostiene la  garita  del maqui­

n ista . na parte superior del conaucto de transbor­
do, en la  forma representaría, está uispuesta para a o ­

ja r  s i t io  para un árbol de impulsión ¿o, para la  ax i- 
mantauion de agua u otros aparatos. ñas par «es supe­

r iores  24 y 24A están sujetas a la  parte in ferior  *u, 

disponiéndose una puerta de acceso ¿o en la  parte 24,  

na hélice 2? de transporte y macjtacado está colocada 

en e l  canalón 2o aex depósito de carbón, que puede es-
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tar unido, m óvil o rígidamente con el depósito de 

caroón 5, ^n e l  extremo anterior dex canaxón se f i j a  

una pe quepa sección 29 de conducto de machacado, con- 
tra  cuya pared in ferior  30 se machaca en tamaños apro­
piados para ex transportó a través de los  conductos, el 

com bu stib le  parcialmente partiuu en el canaxón dei de­

posito  de carbón,
A la  sección üe dex conaucto se Sffija 

una pieza tubular o codo ó l ajustado de moau exten- 

s ib lo  con un a n illo  angular sostenía© en posición  

por una placa 33 que permite un movimiento de d e s li­

zamiento dei a n illo  angular. eomo variante, el couo 

pu-de ajustarse con un a n illo  angular 34 sostenido

en posición  por barras 3o.
nntre e l conducto de transbordo 

■¿4A y e l codo o l, se interpone un conducto intermedio 

3 b, preferiblemente formado por dos mitades para fa ­
c i l i t a r  el montaje y desmontaje, que se sujeta fu erte ­
mente a i conducto de transbordo y al bastidor de v i ­
gas en 36B, Para elevar e l combustible hasta la

abertura de car&a, se emplea un conducto elevador ,
que puede estar unido de modo deslizao le  con la  par­

te in fer ior  ¿u del conducto de transbordo y sujetarse 

a la  pared poeterio i de la  caja de fu -g os , una p la­

ca ae cubierta ¿a f i j a  a la  parte in fe r io r  ¿O del con­

aucto de transoordo, c ierra  ex espacio comprendido 

entre ex conducto elevador o7 y la  parte superior 
24 del conducto de transbordo y permite e l movimien­

to del conducto elevador 37 debido a la  expansión vai- 

la ta ción j de la  caxdora. t>e dispone una puerta 3y, rao- 
v i l  o amoviblemente uniua ai conducto elevador 37. 4o 

representa una pieza de conexión, distribuiuwra; *1,

b -
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placa desde la  cual se distribuye e l combustible; 42, 

compuertas para regular e l suministro de combustible 

a las d iferentes zonas de la  r e j i l l a  y 4o, la puerta 
ael hogar.

Las h élices elevadora 44, de transbor- 
d_ 4o e intermedia 4 6 , están acopladas entre s í y 

a la  hélice ;s7 de transporte y macnacado, testa  por 

testa , por medio de uniones universales *7 .

üin las secciones ae lo s  conductos se 

dispone o r i f i c io s  de acceso con cubiertas 40 ,

^n la forma representada en la figura «s, 
e l conducto intermedio de transporte oba, se f i j a  

directamente ax conducto de transborde; este último 

esta compuesto por una parte in fer io r  ¿Oa y una par­

te superior 24b. 4 (a  y 4bb, representan las hé­
l ic e s  do transbordo e intermedia de transporte.

La figura 4 , representa en corte una 
forma modificada, de conducto de transbordo *y con 

cubierta de acceso ou. na figura o , representa otra

forma do conducto de tmansbordo compuesto par una par­

te in terio r  b l ,  una par«.e superioi 5¿¿ y una pe quefta 
cuoierta de acceso 53.

be verá que, por estar ex extremo ante­

r io r  del codo bl cerca del centro articu lado |de p i­

vote j y ajustarse en e l a n illo  angular ó<. o ¿4 , se ob- 

tiene la  f le x ib il id a d  necesaria al circu lar por cur­

vas, tanto s i e l conducto de transporte y machacado 

está conectado rígiuamente con eA depósito de caroón 
Como si esta uniuo a es»*e de modo amovible,

.tün la  construcción representada en la  
figura y, la  parte in ferior  04 del conducto de trans­

bordo forma cuerpo con la  parte in fe r io r  54a del con-
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aucto intermedio y está fijam ente sujeta a la  r iostra  

dex bastidor 5o y a la  rioBtra de articu lación  06 . 

á la  parto in fer ior  04 dol conducto de transuordu es­

ta uniuio do iuoao corred izo , un conducto de alimenta­

ción 07 y la  parte superior oo del conducto de trans­

bordo forma cuerpo cutí la  parte superior o«a dei con­

ducto intermedio. un la  parte ott se dispone una 
puerca de acceso o9. una placa de cubierta 60, f i ­

ja  a la  parue 54, c ierra  e l espacio comprendido en­
tre e l conducto de alimentación 07 y la  parte otí* La 

hélice  o l, que constituye una hélice de transbordo 

y de alimentación, puede prolongarse cuanto se desee 
en e l in terior del conducto de aximsntación o7 , pero, 

con preferencia , se dispone prácticamente ta l como se 
inuica para perm itir la  extracción de cualquier obs­

trucción  dex conducto ó7 o para permitir que ex combus­
t ib le  del in terior dex conducto o7 puede empujarse 

hacia delante, por medio de herramientas de cargo a 

mano, hasta e l interxor de la  caja de fuegos, abrleu­

do para estos fin os  la  puerta 62. Por encima do la  

abertura de carga 64 se dispone una puerta 03, para 

la  alimentación a mano o para la  inspección, a tra­

vés de la  cual puede cargarse ex combustible a mano 

o co locarlo  en la  mesa d istribu idora  05 desdo la  cual 
se esparce por cnorros de vapor. La abertura in fe ­
r io r  de la  pared posterior de la  caja de fuegos, está 
formada por fla ca s  66 para permitir la  ap licación  a 
una locomotora primitivamente dispuesta para la  car­
ga a mano. r,n locomotoras de tipo  nuevo, la  aber­

tura puede estar constituiua de cualquier modo deseado.

La figura lu , representada una construc­
ción modificada en la  que parte dex conducto de tranB- 

ooxdo forma cuerpo con la  r io s tra  transversal 67, e la
-  <5 -
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atrav iesa, c¿* c i  pivote de a rticu lación .

La figura 11, representa una cons­

trucción  adecuadapara una locomotora tip o  oarratt 

en la  que e l centro de articu lación  esta distante de 
la  garita.

La construcción, esencialmente, es ta l 
como la  representada en la figura y , pero la parte 
superior 6a dei conducto de transbordo y la  parte 
superior 6» del conducto intermedio están unidas en 
7 0.

La figura la ,  representa una construc­
ción en la  que ex conducto intermedio 71 está uni­
do telescópicamente (enchufado) a un caequ illo  7<¿ 

rigiaa<«eute uniuu al conducto de transbordo; e l cas- 

q u iiio  72, con preferencia, está construido en dos 

mitades para fa c i l i t a r  ex montaje. n.1 conducto in­

termedio está también unido telescópicamente al con­

ducto de machacado 7 3. uniones en forma d* bulbo 
en lo s  extremos del conducto 71 proporcionan la fx e - 
x ib iiiu a d  necesaria.

nomo se indica en la  figura 1¿, la par­
te in fer ior  7 4 del conducto de transbordo forma cuer­
po con la  parte in ferior  74a del conducto interme­
dio y está fijajueute unida a la  r io s tra  75 del bas­

tid or y a la  r io s tra  de articu lación  7 6. ^1 con­

ducto de alimentación 77 , las partes superiores Va y 
7tía de los  conductos de trabsordo e intermedio res* 

pbo*ivamente, la  pQBBta de acceso 7y, la  placa de 

cubierta 80 y la  belice  de transbordo a l, están d is ­
puestas como antes se describ ió . La puerta de carga 

in fer io r  82 puede cerrarse por un c e r r o j i l lo  83 o por 

cualquier otro medio. La puerta principar de car­

ga a mano o de inspección 84 está dispuesta engozna-

-  y -
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da para abrirse hacia delante y para cerrar en e l 

extremo anterior de la  puerta in fe r io r  b¿» -o<l 
combustible dex depósito puede car6arsc a mano a 

txavée de la  puerta 84 o pueden abrirte las dos 

puertas 82 y 84 y e l combust iblQ alimentado mecáni­
camente al conducto de alimentación 77 palearse al 

in terior de la  caja de fuegos o a la  placa 85 para 

d is tr ib u ir lo  por chorros de vapor. jc. 1  cono 86 está 
rígiuamente sujeto ax conducto intermedio 74a y 7 8a,

*,1 extremo anterior 87 dex conducto 

do macnacado o© se ajusta libremente en el codo 86, 

disponiéndose e l  juego su ficien te para dar la f l e x i ­

b ilidad  necesaria cuando la  locomotora atraviesa las 

curvas, tanto si e l conducto de transporte y machaca­

do está rigiuamente uniuo ai depósito de caruón como 

si está amoviblemente conectado con é l .
S i la  longitud y la  pendiente del con­

ducto intermedio lo  permite o s i  e l conducto in­
termedio está prácticamente dispuesto en lín ea  con 
lo s  conductos de transporte adyacentes o con una l i ­

gera inclinación  con estos , la  h elice  del conducto 
intermedio puede sustitu irse  poi una v a r il la  de actua­
ción acoplada a las héliceB de los  conaucto» de trans­
porte adyacentes; la  v a r illa , con preieroncxa, ~stá 

provi ata ae aletas o paletas para agitar el combus­

t ib le  e impedir lo s  atrancos,
La figura 14, representa una construc­

ción apropiada para una locomotora con e l depósito de 

carbón dispuesto junto a la  caldera. La h élice  be 

de transporte y macnacado puede ser de una pieza y 
estar directamente acoplada a una hélice de elevación 
»u.

lu
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La parte in fer ior  yl del cvnducto de 
transbordo puede ser de una p ieza, o con uniones doñ­

ee sea necesario y f i ja r s e  a las r iostra s  trans­

versales del bastidor, ta l como se ha d escrito , na 

parte superior 9¿ puede esuar uniaa a la  sección  yo 

ael conducto de machacado o bien estas partes pueden 
ser de una sola pieza o estar construiuas de cual­

quier otra forma deseada,

x¡,n la  sección y2 se dispone una puerta 

de acceso 94 y se coloca una placa de cubierta 9o pa­

ra cerrar e l  espacio comprenuiao entre la  sección 92 y 

el conducto ele-,ador 96, 96, representa e i  conducto

elevador; y7, la  puerta in fe r io r ; »8 , la  puerta supe­

r io r  de carga; 99, la  conexión de d istribu ción ; luu, 
las pompuertas de reculación  y 101, la  mesa de d is ­
tribución ,

j&n la  forma representada en la  figura 
Ib , la  nérice lü¿¿ de transporte y macnacado está aco­

piada a una hélice de transbordo y alimentación 103, 
«10 na parte in ferior  lu4 del conducto de transbordo

forma cuerpo con la  parte in ferior  lu4a del conduc­
to de macnacado, na parte superior 106 dex conduc­

to  de macnacado y la  placa de cubierta 1J? se f i ja n  

a la  parte in ferior  104 y lu^a. ¿n e l conducto de 

«16 alimentación lu5 se dispone una puerta de acceso 1^8.

Al conducto luB está unida de modo amo­
v ib le  una puerta de carga au xiliar lüy que forma parte 

de la  pared superior dei conducto de alimentación loo . 
Por encima de la  puerta lu9 está dispuesta v e rt ica l-  

ó2Q mente o aigo inclinada, una puerta principa l de carga
o de inspección l i o ,  uniaa de modo amovible con e l 
conducto lob o con la  pared posterior de la  caja de

11
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fuegos y dispuesta para f i ja r s e  en posiciones cerra­

da o acierta  por un d isp os itivo  111 en forma de sec­

to r .
~n la  forma representada en la  figu ra  35̂ 

la  hélice 112 de transporte y mrchacado, estaacoplada 

a la  henee l i o  de transporte y alimentación. ±.r par* 

te in fer ior  114 dei conducto de transporte y alimen­

tación  forma una r ioe tra  entre loa  tiran tes 115 y 
l i ó  del bastidor,

na paroe superior 117 dei conducto de 

transbordo y alimentación y la  parte superior 118 dei 
com ucto de machacado y la  placa de cubierta l ly ,  

están f i ja s  a la  parte in fe r io r  114. ^n la parte 117,
se diepone una puerta de acceso 120. n i conducto ae

alimentación 121 está proviato de una puerta 1<í2 sepa- 

raule o móvilmente uniaa al conducto de aiims*.ta- 

ción 1 2 1 .
04u na conexión de d istribución  123, la s  com­

puertas reguladoras 1*4 y la  mesa d istribu idora  1 *5 , 

están dispuestas como ya se ha d escrito .

n i canalón 1¿6 dei depósito de car­
bón puede f i ja r s e  ala r io s tra  116 que puede formar 

04o parte del conducto de transporte,

na figura 17 representa una construc­
ción adecuada para una locomotora tip o  uarratt. nos 
conductos de transporte 1 ¿l y de machacado 1¿« están 
f i j o s  al depósito de caroón 129 y contienen la  b é li-  

ooo ce 130 de transporte y machacado. n i conducto de

transbordo lo l ,  unido a la  r io s tra  transversal 132 del 

bastidor en cuyo in terior  está formada la  parte pos­

te r io r  del conducto de trax*sbordo o a traveB do la  

cual pasa esw«¿ conducto, contiene la  bé lico  loo  de

12
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transbordo, una conexión tubular 134 que se a ju s­

ta  ari un casqu illo  135 y que se enenufa eu ex conduc­
to 12b de machacado, permite los  movimientos re la tiv o s  
ae la  caldera y del depósito de carbón, cuando aque­

l la  c ircu la  por las curvas. xa hélice de transbor­

do 133 está acoplada con la  hélice de machacado loO 
por una v a r il la  o pieza de conexión I 36 que permite 
e l movimiento diniversax y que está provista  de púas o 

agitadores o puede estar dispuesta eu forma de h é li­

ce ae aiámetro apropiado, para impedir que ex combus­

t ib le  se amontone en la  conexión 134 y produzca una 

obstrucción.

u& abrazadera 137 se emplea para f i ja r  

e l conducto de machacado 128 fuertemente al depósito 

ae caruón l¿y  y también para retener en posición  la  
conexión 134.

37 b

3cC

08 5
i

ia ra  desconectar los d iferentes elemen­
to s , se suelta la  abrazadera 137, se hace deslizar ha­
c ia  atrás sobre e l conducto 1¡¿Q la  conexión 134 y se 
quita la  pieza de conexión 136 separdndo los pasado­
res 138.

La figura 18, representa una construc­
ción análoga a la  representada en la  figu ra  17, pero 
c*>n ia  conexión tubular 134 dispuesta encima de la  

r io s tra  13¿& del bastidor, que soporta ex casqu illo  

135 adjunto ax conducto de transborda ló la .

La figura 1», representa una d isp osi­

ción de heiice transportadora y de machacado l3y con 

motor de impulsión 140 y ca ja  de engranajes 141 ta l 

como generalmente pueae aplicarse a la  d istin tas f o r ­
mas de cargadores mecánicos antes d escr itos .

La figura  ¿u, representa un depósito de
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carbón 1 4 2 , autoa justaole , desde e l cual, a través de 

la  abertura 1 4 3 , e l combueo ib le  penetra en el inte­

r io r  dei extremo posterior del conducto 144, ta
—■/
o»U l ic e  145 puede ser de una pieza o con uniones, según

se desee y se acciona por un árbol 140 acoplado por 
medio de una caja de engranajes con o l motor do im­

pulsión. _1 conducto de transporte 144 puede formar 

parte de la  r iostra  transversal 14? o puede pasar a 

través de e l la ,  uuando e l depasito de car'oón esta unt 
do por pivotes cun la  caldera, se dispone une. conexión

deslizante o análoga en la  abertura 143.
ü¡n una locomotora provista  de un depó- 

4Uo s ito  de carbón g ira torio , el motor empleado para ha-
cer girar e l depósito de carbón puede empicarse tam-

e i cargador.

-O- Ü U I A -0 - 

punwos de invención propia y nue»

4u5 va que se presentan para que seau ob jeto  de esta pa­

tente de vüijMT̂j años, son lo s  siguientes:
1 * - Un car6ador mecánico para hogares 

de locomotoras que comprende un sistema ae conduc­
tos de transporte a través de loe cuales se transpor- 

410 ta e l carbón desde su depósito a la  caja de fuegos, por

rnsdio de una o varias h élices  transpoitadoras acopla­
das entre s í  en serie y accionadas por un motor de impul 

sión; uno de los conductos c itad os, que funciona como 
conducto de trasbordo está divid ido longituuinainvsn- 
te  y tiene una o van as partes uniuas con, o forman­
do parte de, la  plataforma de la  garita  o cun las 

r iostra s  transversales deA baBwidox, o con la  arma­

dura o esuá conovituiu.a ew forma de eiemenou n g iu o ,

-  14
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que forma realmente pari#e dei conjunto dex bastidor.

üv -  Un cargador mecánico, según lo  r e i ­

vindicado en ex punto 1* , dispuesto para una locomo­

tora rn la  que un deposito de combustible está unido 

pivotado con una caldera, que comprende un conduelo 

ue transporte y machacado r íg ida  o móvilmente unido 
ai deposito ue combustible, un conducto de transbordo 

rígidamente unido al bas* iuor de la  caldera o forman­
do parte de éx, y un conducto intermedio colocado 

entre los conductos dettansporte y machacado y de 
transbordo; el conducto intermedio está to ta l o p a rcia i- 
KBhte formando parte dei conducto de transbordo o 

luertemente unido a é l ;  disponiéndose medidas para la  

f le x ib il id a d  junto ai pivote de articu la c ión ; la  hé­

l i c e  ae transoordw aximonta combustible en la caja ae 

fuego en direccxon práci. icamento horizontax o esta 

acoplada a una hélice de alimsntacion colocada en un 

conuucto a través del cual e l combustible se oleva 

hasta un o r i f i c i o  de car&a situado por encima dei n i­

vel del conuucto de transbordo.

3* - Un cardador mecánico, según lo  r e i-  
vmaioado en el punto üy, et, e l que la f le x ib ilid a d  

entre el conducto intermedio y un conducto adyacen­
te se obtiene por la  colocación  de un a n illo  an­
gular ajustado telescópicamente con un conducto y 
con libertad  para e l movimiento de desxizamient o la ­

te ra l.
4* - un cargador mecánico, según lo  

reivindicado en el puní.o ¿y, en el que la  f l e x i b i l i ­

dad se obtiene por juntas t¡u forma de bulbo (redon­

deadas) entre un conducto y el adyacente.

o 'i - Un cargador mocániuo, según lo

15 -
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reivindicada eu ex pumo ¿¿*, en ej. que la  f le x i  b i l i -  

aad ju ntoia i pivute de articu lación  se obtiene por la  

colocación  de un manguito o de un codo y /o  una exten­
sión del conducto de transporte Intermedio dispuesta 
para encnufarse libremente en el extremo anterior del 

conducto de machacado.

6t* -  un cardador mecánico, según lo  r e i-  

vmuiu&do en ex punto lv , dispuesto para una locomo­

tora en la  que e l deposito ae carbón esté montado 

en el bastidor do la  caldera, que comprende un s is ­

tema. de conductos r íg id os  dentro de lo s  cuales une. hé­

l ic e  de transporte y machacado puede aooplarse f l e -  

 ̂ xiblemente a una hélice de alimentación que desuarda 
combustible en la  caja de fu eBos en d irección  p rá cti­
camente horizontal o eleva ex combustible a un o r i f i ­

c io  de carga situado sobre e l nivex de la  hélice de 
transporte y machacado,

7v - Un cargador mecánico, según lo  
reivinuicado en e l punto 1*, que incluye una sección 

de conaucto de alimentación junto a la  caja  de fuegos, 

f i j o  a esta y sostenido de mouo deslizable en ex con­
ducto de transbordo; el espacio entre la  sección del 

conaucto de alimentación y el conducto de transbordo 

esté cerrado por una cubierta f i j a  al conaucto de 
transbordo.

«s* -  Un cargador mecánico, según lo  r e i ­
vindicado en el punto 1?, que incluye una sección de 

conaucto de d istribución  dispuesta de modo ta i que de 
esta sección puede obtenerse combustible para la  car­

ga a mano y manipularse por herramientas de carga a
mano cuando se abre una o varias puertas dispuestas 
en la  sección del conducto do d istribución ,

16



y* - Un cardador mecánico, según lo  r e i -

•*ob'V-
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vindicado en cualquiera dé loa  puncos anteriores, qus 

comprende una sección de conducto de elevación  o 

d istribu ción  junto ai o r i f i c i o  de carga; una parte de 

la  pared superior de la  sección mencionada de con­
ducho está unida de modo que pueda moverse con la  pa­

red posterior de la  caja de fu eaos onon e l cuerpo de 
la  sección  citaua de conducto y se emplea como puerca, 
accionadle por una manivela o manivelas, palanca o 
palancas, o medios análogos, con o sin la  d isposición  

de otra parte o partes móvil o amoviblemente uni­
das ai cuerpo de dicna sección  de conducto y que tam­

bién sirven como puerta.
10* -  Un cardador mecánico,- según lo  

roivinuicadw en cualquiera de lo s  puncos anteriores, 

dispuesto para locomotoras articuladas ex» el que una 

sección del conuucco de transporte forma parte de la  

r io scra  transversal del bastidor en e i pivote de a r t i ­

culación.
11* - un cardador mecánico, según lo  

reivindicado ex; cualquiera de lo s  puntos anteriores, 

dispuesto para locomotoras en que un tcnaer o depo­
s ito  de carbón está unido de modo amovible con 
una caldera, que comprende un concíucto de transpor­
te y macnacado f i j o  ax depósito de caroón, un conduc­
to  de transbordo rígiuamente uniuo a la  caldera y una 

conexión tubular fxexible*- colocada entre e l conducto 

de mac#iacado y e l conducto adyacente de transbordo; 

laconexión interpuesca axoja una va rx iia  o pieza ue cu 

noxión universal uniua a las  h é lices  de machacado y 

ae transbordo; la  v a r il la  o pieza de conexión está pro 
v ista  de aletas, púas o agitadores, o dispuesta en fo r -

17



iiia dé hé i  i  c e soíd
ley -  mejoras e« lo s  cargadores mecá­

n icos para hogares de locomotoras.
Tal y como se ha descr¿to en la  me­

moria que antecede, representado en los dibujos 

o2u que se acompañan y con los  fin es que se han especi­

ficado,
asta memofia consta de diez y ocho

giojas escrita s  por una sola  cara.
Madrid, 16 de diciembre de ly32*
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