)
+ Dom Federico Cantero Villamil.~Ingeniero de Caminos.- M a d » i 4,

Pateate de invencidn por: "Un dispositivo o arte-
facte,consistente en afladir o complementar cualguier
holic&ptoro,con uno o varios aeromotores,que se con-
viertan en "automotores®" del aparato giratorio de
sustentacién en el aire,en suanto el eje,mas 0 menos
vertical,de este,se mueva segun traslaciones proxi-
mamente perpendiculares a dicho eje" (clase 88).

1 Al solicitar muestra patente de invenciéa de: "Sustentacién
en ol aire por fueriza contriruga',docianos en la Memoria co-
rrespondiente,fechads en Marzo de 1926,10 que sigue:

"Suponganos un eje de giro vertical,-VV?-~ de cuya parte su-

5 perior arrancea brazos os, ob, ...0c...articulados sobre dicho
eJe por medio de charnelas,visagras u otro eanlace no rigido
que permita el ascenso y descenso de dichos brazos."

*Si a partir del reposc hacemos gque poco a poco ese arbol
0 eje vertical ~VV'-~ se ponga en rotacidm,arrastrando como es
le consiguiente en tal movimiento a los brazos con 81 articula~
dos,estos se irén abriendo o levantando por efecto de las fuer-
zas centr!tngas que actuando en resumen sobre el centro de gra-
vedad de cada brazo nacerfn con el movimiento giratorio”.
"Tales brazos que en reposo ocupaban las'posicionsl oa ©ob
15 0¢.. (vease la lémina finica que aéompsﬁa),llegarin a8 nuevas
posiciones: oa; oOb; ...0€3...para cierta velocidad de rota-
cién.”
"En estas posiciones oa; ©bj ...06¢;.. cads brazo: oaj
Ob] ...00; estari sometido a la acciém de tres fuerzas resul-
2 tantes":
"PRIMERA: Su peso. SEGUNDA: La fuersa cemtrifugs. TERCER);
La resistencis coatra el aire ambiente,”
"Para vencer esta tercera fuerza serd preciso consumir de

modo constante cierta cantidad de energias en el movimiente ¥



- 2o

25 mantenimiento de la correspondiente velocidad de rotacién del
eje y sus articulados bragos®,
‘ *Si cada uno de referidos brazos estf constituido por
barras redondas o cilfindricas,no llegarén nunca a eolocarse
en las posiclones: oay obh sa0O8) .o.de direccidn perpendicu-
30 lar al eje de giro ~VV'.",

"Pero si damos a cada uno de esos =(idénticos entre si)=
brazos,formas con perfil como las alas de aeroplano,y con in-
cldencia apropiade,dichos brazos—palas,pof‘orecto des la resis-
tencia contra el aire tomarfn en su rotacidn posiciones Ootg

35 Obg «s08g 4.pOPr encima del plano perpendicular al eje ~VV'-
que pasa por las articulaciones de dichos brazos®,

*La FURRZA CENTRIFUGA,que sorf siempre la de mayor impor-
tancia y cuantia,complementada con las dos otras fuerzas an-
tes enumeradas,tomarf las direcciones oag ob, ..06y ..para

40  cada brazo o pala®”,
"Pues bien: la resultante F de esas resultantes parciales

oa.f.;— ob'rb; ..ocsr,...ser& evidentemente una resultante de

sustentaciém que estari en oposigi&n eon el peso -P- del eje
~-VV'- y sus anexos complementarios materiales,(brazos &)".

45 "Los dispositivos o artefactos que se construyan para rea-
lizar materialmente lo que acaba de explicarso,logrsr&n uns
sustentacién en el aire por efecto principalmente de las fuer-
zas contr!fugas,lo cual constituye nuestra invencién actunlf!

As! deciamos,en efecto,en aquella fecha,y de acuerdo con

So nuestra Memoria,dibujos e instancia,se nos otorgd la patente

espafiola correspondiente No.,97.401,con fecha 21 Abril 1926,
==000~=—
En los aparatos que entonces construimos estuvo la pr&cti—

ca exactamente de acuwerdo con lo que en la anterior transerip-
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darios,en cuyo estudio se nos pas§ el tiempo hasta hoy.

Fud quizas la mas importante de esas dificultades secunda-
rias,la de anular o compensar priacticamente,la reaccién en pla~
no horizontal,del par motor que de las alas o paletas sustenta~
doras nacia; lo cual no qued8 resuelto integramente si no con
dispositivos de pares de palas semejantes,girando cada mitad
de ellas en sentido contrario.

Pero esto complic8 los mecanismos con &rboles concéntricos,
coginetes y engransjes,que aunque mecanicamente pudieron cons-
truirse perfectos,eran al fin y al cabo una complicacifn de 1la
cual debe huirse en aparatos cuya falta de funeionamiento,en el
aire, podia acarrear un grave accidente,

Y as{ estudiando y discurriendo sobre la manera de suprimir
en absoluto esas complicaciones,se nos ocurrid el remedio,que
a modo de "huevo de Coldn",resuelve el problema,y cuya parte
de invencidn hoy solicitamos.

Exposici8n: Si en vez de hacer una unin mecénica,con ele-
mentos 8811dos entre el motor de explosidm y el sustentador gi-
ratorio,lo hacemos utilizando la masa el8stica e irrompible
del aire,habremos introdueido una simplificacidén enorme en el
problena,y si ademfs nuestra solucién elimina las reacciones
(en plano horizontal) del par motor,llegaremos a lograr el de—
glderatun.

Pues lo cierto es que as{ se consigue con nuestro inven-
to; el cual consiste en disponer en el mismo £rbol giratorio
de las paletas sustentadorag e invariablemente unido a é1,un
motor aerodindmico,de alabes o cucharas que funciénarf como
nautomotor”,en cuanto,sl eje de giro de las paletas sustenta~-

doras,sea impulsado en una direccidn cualqguiera,proximamente

perpendicular a 81,
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La realizaci8n prictica de nuestro invente se verifica fi~

cilmente,sustituyendo en un monoplano,-por ejemplo—,el ala
} principal fija,por nuestro £»bol sustentador por fuerzas cen-—
trffugas,(giratorio) ,completado este con nuestro invente de
hoy,0 sea con un motor aerodindmico.

La solucién de nuestro problema e invento,es en esencia
une transmisidn de movimiento y energia,a distancia.- Asf come
en una transmisidn eldctrica de un lugar a otro,se necesita:
Un alternador; Una linea intermedia de uniéa; y un receptor o
motor eldctrico; son elementos gue los sustituyen en nuestro
casoj 1a hélice tractora de traslacién (unida al generador de
energia) ,en vez del Alternador; la masa elfstica del aire,
oen vez de la linea el8ctrica; y el motor asrodinfmico unido
al eje de giro de las palas sustentadoras,en vez del motor
asincrono e18ctrico,.

En las mfiltiples experiencias que hemos llevado a cabo,y
en los modelos que al efecto hemos construid» y ensayado,han
sido convincentes los resultados,sobre todo por las elevadas
velocidades de rotacién que para el sustentador giratorio se
alcanzan,y como consecuencia: su sencillesx,menor tamafio,y una
pixina estabilidad de sustentacidn y funcionamiento.

En el didbujo esquemitice,de escalas arbitrarias,que como
complemento a esta Momoria,oxplicativa,acompaﬁamos,se vé en
1a parte superior O "Alzado%,la disposici6n relativa o respec~
tiva,de los elementos expuestos,y se dibuja el aeromotor en
10 alto del eje (que lo mismo puede colocarse debajo de las
palas sustentadoras,y aun superpuesto a esas palas mismas).,

En la parte inferior de la 14mina o dibujo esté el esquema de
1a "Planta”,donde claramente se indica,y se v&,un AEROMOTOR o
automotor,de cuastro alabes o cucharas,

Los aparatos asf descritos,que comprendan nuestro invento,
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podrian llsmarse "HelicSpteros,con automotor serodindmico” e
mas abreviadamente: "HELICOMOTORES",y por tanto:
NO?TA.
SE REIVINDICA:
1°) Los aparatos o artefactos para la locomocién aerea,

que contengan sustentadores de palas,giratorios,completados con
uno o varios seromotores,que determinen,mantengan o intensif i-
quen el movimiento de giro de dichos sustentadores.

20) Ests patente de invencidn a favor de Don Federico
Cantero Villamil,recaeri sobres "Un dispositivo o artefacto,con-
sistente en afisdir o complementar cualquier heliedptero,con uno
o varios ssromotores,que se conviertan en "gutomotores® del apa-
rato giratorio de sustentacién en el aire,en cuanto el eje,mas
o menos vertical,de este,se mueva sSegun traslaciones préxima-
mente perpendiculares s dicho eje". |

Todo segun se explica en el cuerpo de esta Memoria,
extendida con la anterior Nota en cinco hojas mecanografiadas

por una sols de sus caras,y consts adenmfs en la limina fnica

de dibujos que se acompafia.
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