
Patente  Esp|a‘
de in ven c ló n

M E M O R IA
/

descriptiva sobre • n P e r fe c c io n a m ie n to s  en  la  d i s p o s i c i ó n  y  a c o n d i c i o ­

n am ien to  d e l  m ecanism o de mando y  sus c o r r e s p o n d ie n t e s  órgan os en  

lo s  v e h íc u lo s  a u tom otores  para r o d a je  p o r  c a r r e t e r a . - n

ROR

THE ASSOCIATED EQUIPMEHT COMPAITY LIMITEDír-

DE

SOUTHALL,

Condado de M id d le s e x ,

Á



"WORM G&ARING (BACK ¿m.tt) »». PATENTE DE INVENCION.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

sobre:

"Perfeccionam ientos en la  d isp osición  y acondiciona­
m ien to  del mecanismo de mando y sus correspondientes 
"órganos en lo s  veh ícu los automotores para rodaje por 
"ca rre te ra "•

* : =  =  = =  =  =  =.

SOLICITANTES: THE ASSOCIATED EQÜIPMENT COMPA|íY LIMITED,
residentes en: Windmill Lañe, Southall, 
Condado de Middleeex, Inglaterra*

El presente invento se re laciona  con c ie r to s  
perfeccionam ientos introducidos en la  d isp os ic ión  o 
acondicionamiento del mecanismo de mando y sus órganos 
correspondientes, en lo s  veh ícu los automotores para rodaje 

5* por carreteras y calzadas, y se re la cion a  con veh ícu los 
del tipo  de aquellos en que la  unidad propulsora o motor 
vá acoplada por medio de un árbol de transmisión y de 
un engranaje de t o m i l l o  sin  f in , a un e je  para accionar 
este ú ltim o, y en lo s  que uno o ambos de lo s  expresados 

10. elementos, (motor y engranaje por t o r n il lo  sin  f in ) ,  
ván situados fuera de la  lín e a  centra l lon g itu d in a l 
del veh ícu lo , al ser v is to s  de plano. Una de la s  fin a lidades 
del presente invento, es rea liza r  mejoras en la  e f ic ie n c ia  
del sistema transm isor.

Con arreglo a una c a ra c te r ís t ica  del presente15
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invento, se crea un veh ícu lo del tip o  antedicho, en e l 
que la  unidad propulsora o motor v is ta  de plano, aparece 
desplazada a un lado de la  lín ea  cen tra l lon g itu d in a l del 
veh ícu lo , y en e l que e l engranaje de t o r n il lo  sin  f in , 
tiene su e je  lon g itu d in a l d ir ig id o  hacia el motor y situado 
a un ángulo que no es un ángulo re cto , a l ser v is to  de 
plano, con respecto al e je  geométrico del e je  accionado 
por e l t o m i l l o  sin  f in .  Desde luego se comprenderá 
que en todos aquellos casos en que e l motor esté desplazado 
a un lado de la  lín ea  centra l lon g itu d in a l del veh ícu lo , 
exceptuando el caso en que e l engrane de to r n il lo  sin  f in , 
esté también desplazado en la  misma d irecc ión  la te r a l , 
la  e f ic ie n c ia  de la  transmisión mejorará dando al engrane 
de t o m i l l o  sin  f in  la  misma d isp os ic ión  angular, puesto 
que, se pueden disponer la s  cosas de manera que la  transmisión 
del motor, al t o r n il lo  sin  f in  esté en lín e a  recta  o más 
cerca de una lín e a  recta  de lo  que de otra  suerte pudiera 
ser.

Con arreglo a otra  c a ra c te r ís t ica  del presente 
35. invento se crea un veh ícu lo del tipo  antedicho en e l que 

lo s  citados elementos (motor y engranaje de t o m i l l o  sin  
f in ) ,  aparecen al ser v is to s  de plano desplazados a un 
lado de la  lín ea  centra l longitu d in al del veh ícu lo a 
d iferen tes amplitudes o en d is t in ta s  d ireccion es  y en el 

40. que e l expresado engrane de t o m i l l o  sin  fin  tiene su 
e je  lon g itu d in a l d ir ig id o  hacia e l motor, y situado a 
un ángulo que no sea un ángulo recto  a l ser v is to  de 
plano con respecto al e je  lon g itu d in a l del e je  accionado 
por e l to r n il lo  sin  f in .

45. Es conveniente que e l motor vaya dispuesto de
modo que, al ser v is to  de plano, e l e je  longitu d in al 
de su árbol motor esté fuera de paralelism o con la  lín ea  
centra l lon g itu d in a l del veh ícu lo , (como ya ha sido 
propuesto con a n teriorid a d ), de manera que vaya d ir ig id o  

50 hacia dicho engranaje de to r n il lo  sin  f in . De este modo
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se puede obtener convenientemente undulando aproximadamente 
r e c t i l ín e o  entre el motor y e l engranaje de to r n il lo  sin  
f in .

Para f i j a r  bien la s  ideas acerca del invento,
55, procederemos ahora a d e scr ib ir , por v ía  de ejemplo,

solamente y con re feren cia  a lo s  dibujos que se acompañan, 
varias formas de e jecución  que rea lizan  la  idea del presente 
invento. Se sobrentiende, sin embargo, no habrá de 
c ir cu n scr ib irse  a lo s  d eta lles  p recisos  de construcción  

60. que se expresan.
En dichos d ibu jos:
La Fig. 1 es un alzado la te r a l  de un veh ículo 

que re a liz a  la  idea del presente invento.
La Fig. 2 es una v is ta  en planta de la  construc- 

65. ción  represéntada en la  F ig. 1.
La Fig. 3 es una v is ta  correspondiente a la  

F ig. 2 de una variante en la  construcción .
La Fig. 4 es un alzado la te r a l  de otra forma 

de construcción  de chassis de veh ícu lo que re a liz a  la  
70. idea del presente invento, estando esta figu ra , dibujada 

a menor esca la  que la  de la s  figuras precedentes, y
La Fig. 5 es una v is ta  en planta de la  construc­

ción  representada en la  F ig. 4.
Los mismos números de re feren cia  indican órganos 

75. y p iezas iguales en las  d iferen tes figu ra s .
Refiriéndonos en primer término a la s  F igs. 1 

y 2, e l chassis del veh ículo en e lla s  representado tiene 
un e je  delantero 10, un e je  trasero 11 y unos largueros 
p rin cip a les  12, 13, para e l ch a ssis , lo s  cuales tienen 

80. dos partes para le las de d is t in to  ancho unidas por partes 
convergentes. El vehículo es propulsado por un motor 14 
e l cual aparece colocado entre lo s  e jes  10 y 11, y 
completamente por fuera del larguero longitu d in al 13, 
d isp osic ión  ésta que o frece  ventajas en lo  que respecta 

85. al acomodo de asientos para lo s  v ia je ro s  en veh ícu los
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destinados al transporte acciona un árbol
de transm isión 15 por e l intermedio de un cárter  o ca ja  
de engranaje 16. Dicho árbol 15 l le g a  hasta e l costado 
in fe r io r  del eje trasero 11 e l cual acciona por e l 

90. intermedio de un engranaje de t o m i l l o  sin  fin  contenido 
en el cá rter  17. El punto de la  transm isión o mando 
vá desplazado de la  lín e a  centra l lon g itu d in a l del 
veh ícu lo , a l ser v is to  de plano, de manera que quede 
situado en contigüidad inmediata a una de la s  b a llesta s  

95. la te ra le s  18, la s  cuales ván colocadas inmediatamente 
por debajo de lo s  largueros 12 y 13. Esta co locación  
del mando o transmisión a l e je  trasero es muy conveniente 
a f in  de ev ita r  que e l veh ícu lo ruede con exceso hacia 
lo s  lados puesto que la s  b a llesta s  18 ván distanciadas 

100. todo lo  más p os ib le  entre s í .  Es evidente, fiján dose  
en la  F ig. 2 que el to r n il lo  sin  f in  vá desplazado de 
la  lín e a  centra l long itu d in al del vehículo en menor 
extensión de la  en que vá desplazado e l motor 14, como 
asimismo se podrá apreciar que para d ir ig ir  el e je  

105. lon g itu d in a l del t o m i l l o  sin  f in  hacia e l motor 14,
dicho t o m i l l o  tendrá que i r  dispuesto a un ángulo, que 
no sea precisamente rectángulo, con respecto al e je  
lon g itu d in a l del e je 11.

1050. la  Fig. 1, como situado en e l plano h orizon ta l de lo s
largueros 12, 13, lo s  cuales ván metidos entre lo s  e jes  
delantero y trasero 10 y 11, respectivam ente, pasando 
el árbol 15, por una abertura 19 practicada en el 
larguero 13. En esta transm isión, hay tres  articu lacion es  

115. u n iversa les, a saber: una a rticu la c ión  20 entre e l motor
14 y e l cárter  16, una a rticu la c ión  21 entre e l cárter  
16 y el árbol 15 y otra a rticu la c ión  22 entre el árbol
15 y e l t o r n i l lo  sin f in  en e l e je  trasero .

El árbol de mando del motor 14 aparece en

La d isp osic ión  adoptada en la  forma de 
construcción  representada en la s  F igs. 1 y 2, permite120.
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estab lecer una transmisión materisi^ágí^e en lín e a  recta  
desde e l motor al t o r n il lo  sin  f in ,  pero la  construcción  
representada en la  F ig. 3, establece la  transmisión abso­
lutamente en lín e a  recta . En esta forma constru ctiva , 
e l motor 14 vá dispuesto de modo que su árbol de mando 
esté fuera de paralelism o con la  lín ea  centra l long itu d in al 
del veh ícu lo , y vá d ir ig id o  hacia e l t o m i l l o  sin  fin  

en e l e je  trasero . El cárter  16 vá situado en contigüidad 
inmediata al motor 14,y entre e l cárter y e l árbol de 
transmisión 15 hay dispuesto un árbol corto  27 que descansa 
en un co jin e te  montado en e l ch assis .

La forma de construcción  representada en las  
F igs. 4 y 5, se asemeja, en algunos aspectos, a la  
representada en la s  F igs. 1 y 2, solo  que lo s  largueros
28, 29 del chassis son rectos y p ara le los  en toda su 
longitud, a l paso que la s  b a llesta s  la te ra le s  18 descansan 
en unos apoyos 30 que sobresalen de lo s  largueros 28 y
29. El punto por donde e l t o m i l l o  sin  f in  acciona 
e l e je  trasero 11 se h a lla  casi inmediatamente por 
debajo del larguero 29.

Como se verá, algunas de la s  d isposicion es 
constructivas del vehículo que constituye el ob jeto  del 
presente invento, pueden ser ventajosamente combinadas 
con el que constituye e l ob jeto  de la  s o l ic itu d  de patente 
N2 128.992, asi como con e l que constituye e l ob jeto  
de la  s o l ic itu d  de patente n2 128.993, presentadas a 
nombre de lo s  s o lic ita n te s  con fecha 14 de Diciembre de 
1932.

Desde luego se sobrentiende que e l invento 
no habrá de c ircu n scr ib irse  a lo s  d e ta lle s  de construcción  
precisos  anteriormente expuestos, asi por ejemplo, en la  
forma de construcciónrepresentada en la s  F igs. 1 y 2, 

s i lo s  largueros del ch assis /estu v iesen  metidos entre 
lo s  e jes  delantero y trasero 10 y 11, cabría  disponer debajo, 
e l árbol de transmisión 15. En otras d isp osic ion es , podrá
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ser recomendable disponer la s  cosas ae modo que e l 
árbol de transmisión cruce el larguero del chassis, 
por encima del n ive l de este últim o. Además, en todas 
la s  formas de veh ícu los representadas, tan so lo  aparece 

160. un o je  trasero , pero es evidente que puede co locarse  
más de un e je  trasero s i se quiere. Asimismo se 
sobrentiende que e l invento es ap licab le  a varios tip os
de veh ícu los auto-propulsores o automotores, con 
in clu sión  de lo s  autobuses con tro le y , y veh ículos 

165. s im ilares.
N O T A .

Habiendo ya d escrito  ampliamente la  naturaleza 
del invento, asi como la  manera de l le v a r lo  a la  p rá ctica  
debe hacerse constar que las  d isp osicion es anteriormente 

170. descritas  son su scep tib les  de lig e ra s  m odificaciones 
de d e ta lle , sin  que se a ltere  e l p r in c ip io  fundamental 
del invento, y lo  que constituye su esencia y por lo  
que se s o l i c i t a  patente de invención por vein te años en 
España es p o r : '‘Perfeccionam ientos en la  d isp osic ión  y 

175. acondicionamiento del mecanismo de mando y sus corres­
pondientes órganos en lo s  veh ícu los automotores para 
rodaje por carretera ” ; caracterizándose por lo  s igu ien te ;

is .=  Un vehículo automotor del tipo anteriorment 
d escrito  en e l  que el motor, v is to  de plano aparece 

180. desplazado a un lado de la  lín e a  centra l long itu d in al del 
veh ícu lo , y en e l que e l e je lon g itu d in a l o geométrico 
del t o r n il lo  sin  f in  transmisor, vá d ir ig id o  hacia e l 
motor y situado a un ángulo, que no l le g a  a ser ángulo 
recto , v is to  de plano con respecto al e je  longitudinal 

185. geométrico del e je  de ruedas accionado por e l t o m i l lo  
sin  f in .

2 s ,— Un vehículo automotor del tipo  anteriormentí 
d e scr ito , en e l que los  expresados elementos (motor y 
t o m i l l o  sin f in ) ,  aparecen, v is to s  de plano, desplazados 

190. a un lado de la  lín ea  centra l longitu d in al del veh ícu lo ,
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a d iferen tes amplitudes o en d istin ta s  d ireccion es , y en 
e l que e l e je  longitu d in al de dicho to r n il lo  sin  f in  vá 
dirigido hacia el motor y situado a un ángulo, que no es 
ángulo re cto , al ser v is to  de plano, con respecto al e je  

195. lon g itu d in a l geométrico del e je  de ruedas accionado por 
e l t o m i l l o  sin  f in .

32.= Un vehículo automotor del tipo  anteriormente 
d e scr ito , con arreglo a las  re iv in d ica cion es  1§ y 2&, 
en e l que e l motor vá dispuesto de modo que al ser 

200. v is to  de piano, tenga e l e je  longitu d in al de su árbol 
de mando fuera de paralelism o con la  lín e a  central 
lon g itu d in a l del veh ícu lo, de manera que vaya d ir ig id o  
hacia el expresado to r n il lo  sin  f in .

4 2 .= Un vehículo autopropulsor con lo s  órganos 
205. y p iezas y elementos del mismo combinados y dispuestos 

en la  forma que queda substancialmente d escr ita  y 
representada en la s  F i¿s. 1 y 2, o en la  F ig. 3, o en la s  
F igs. 4 y 5 de lo s  dibujos que se acompañan.

"Perfeccionam ientos en la  d isp osic ión  y 
210. acondicionamiento del mecanismo de mando y sus

correspondientes órganos en lo s  veh ícu los automotores 
para rodaje por carretera ” ; ta l y como queda substancial­
mente descrito  en la  presente memoria e ilu strado en lo s  
dibujos que se acompañan.

Esta memoria consta de s ie te  hojas escr ita s  
por una sola  cara.

Madrid, 15 de Diciembre de 1932.
THE ASSOCIATED EQUIPMENT COMPARY LIMITED.

P.P. _
OTROSI.= Se hace constar que aicho invento se r e fie re  a la  
patente Inglesa n2 35.070, de 18 Diciembre de 1931,acogién­
dose a lo s  b e n e fic io s  que conceden lo s  Convenios Interna­
cion a les en v ig o r .
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