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ESPECIAL MOVIL

PATENTTE
D E
INVENCION

a favor de lg razdén social espaliola Moreras y Compafifa,
domiciliuzde en Percelona, FPassje Sagristd, 9, por ”UN
DISPOSITIVO PARA CAMBIO DE MARCHAS, PARA BICICLETA3”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La bicicleta es la méguina que ha dado veloci-
dad al hombre, pues con la sola fuerza humana se logra
una rapldez de marcha que el hombre, con todo su es-
fuerzo, no poseia.

Pero, por lo mismo que el ciclista no dispone
més gque de sus fuerzas al montar en una bicicleta sin
motor mecénico, la velocidad que alcangarid al aplicax
su esfuerzo, que suponemos el méximo y constante, de-
renderéd de las resistenciss que encuentre; que, si son

poocas, la velocidad ascenderd hasta un valor en que di-
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chas resistencias hayen oreocido lo suficiente para e-
guilibrer a la potenciea; y, 81 son grendes las resis-
tencias, la velocidad tendrs que disminuir hezsta un ve-
lor en gque se redugzcan clgunss de dichas resistenclas.
Fstos cambios de velocidades exigirér importantes va-
risciones en la veliocidad del “pedealeo”, es decir, en
la velocldad del wmovimientce de lus piernas del ciclista;
el cual, pare grandes velocidéedes, @3 incémodo y fatigo-
80 por la fuerza de inercisa consumida en los movimien-
tos alternativos de lss piernas; y, pare pequeflas velo-
cidades, también es inodmodo y fatigoso por exigir es-
fuerno grande durante mucho tiempo seguldo a una sola
plerna, que luego se cambiard por andloga fatiga en la
otra pierna, y asi sucesivsmente.

3¢ comprende, pues, gue el méximo rendimiento
lo alcance el ciclista con una velocided moderada y
constante de sus plernas: y esto Unicamente se puede
consegulr previo un csambio en la relscidén de las megni-
tudes de los dismetros de lag ruedas del engranaje de
la bicicleta.

Hesta el momento aoctuai, para hacer este cambio
se recurria principaimente al cambio de lugar de la ca-
dena "Vaucanson” de transmigién, poniéndole sobre dos
ruedss dentadas que llevaba la propia bilcicleta en la
otra banda o costado, o al cumbio del pifién por otro de
diferente didmetro; operaciones que se hgocizn a mano y,
asi, eran lentas y molestas.

Por esto nosotros hemos estudiado el zsunto con
miras a hecer facil y maquinal tal cembio de engrana-

jes y, al fin, hemos conseguido hallar y realizar un
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dispositivo mecénico que resuelve de un modo nuevo el
cambioc de marchas de las blcicletas.

Yara la mejor inteligencia de este dispositivo,
edjuntamos un didbujo, en el que:

La figura 1 es una vista vertical del disposi-
tivo ya instalado en una bicicleta.

La figure 2 y la figura 3 forman la proyeccidn
norizontel del dispositivo, separada tal proyeccidn en
dos figuras para facilitar su comprensién.

La figure 4 reprecente la proyecceién horizontal
ael conjunto del engranaje con el dispositivo del cam-
bio de marchas.

Congistie el dispositivo para cemblo de marohas
(figuras 1, 2y 3) en un eje -2- gue tiene una manivela
~1- nmovible por cualquier medio {incluso a mano) en mo-
vimisnto de giro dentro de unos tubos-gufas -7- fijados
al tubo que estéd entre el eje de los pedales y el so-
porte del silldin del cuadro de la bicicleta, mediante
las abrazaderas -8-; dicho eje, mediante una horquilla
de fijacidn —-4-, domine y mueve a su 2lrededor a una
palanca acodada -3~ que tiene en una extrenidad un pi-
fidn -5~ que engrsna con el ramal inferior de la cadena
"Vaucanson” y es apretado contrea esta cadena por la
tensién constonte de un resorte -6- que actia en el
brazo menor de dicha palance acodada, que es apta para
girar alrededor del eje -9-.

El funcionamiento de este dispositivo es como
sigue:

Pijado el Zdispositivo, mediante las abrazaderas,

en el tubo que esté entre el eje de los pedales y el
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soporte del sillfn del cuadro de la bicicleta, se ocolo-
ca su pifién sobre el ramal inferior de la cadena ”Vau-
canson” de la bhicicleta, &l que haré presida por la ac-

cidén del resorte -6- y de ouyo remal no se szldri por-

{

que los dientes del pifién -5- esterén metidos en los
eslabones de la cadene y, ademéds, porque la direccidn
del novimiento de dicho remel de la cadena, faoilita la
persistencia del pifidn dentro de le cadens.

shora bien, el pifién iibre de la bicicleta 1le-
varid tantas corontg de dientes con diferente didmetro,
cuantas sean las velocidsades que se gquleran imprimir
diferentenente a la bicicleta; y si, como en nuestro
caso, lleva dos coronas (figura 4, cusndo el ciclista
quiera cambiar de velocidad pusando, por ejemplo, de la
1l a2 la 2 (figura 43, bastari que ileve la manivela de
la posicidén -1°'- & la -2’- (figure 2; para que entonces
pase el pifidn -5- y la cadens ”Vaucanson” de la posi-
cién 1 a lu 2 (figura 4,, en cuya posicidn la cadens se
presentard frente & la segunda corcnz del pifién de la
rusda trazsera de la bicicletaza y sersd tomada la cadena
por este pifidn, realizéndose el cambic de engranaje
apetecido. Como en egte cambio la cadena pusa a un pi-
fidn de distinto didmetrc (shora ec de didmetro mayor),
¢l ramal inferior presentaréd diferente curvatura; Yy,
para amoldar a ésta lu palanca -3-, es que tiene el re-
sorte ~6-: de este modo el pitdn -5~ continuaréd situado
con presidén sobre el ramgl inferior de la cadenza.

Pars volver de la velocidad -2- a la -1- (figu-
ra 4}, bastard que ei ciclista lleve la manivela de es-

te dispositivo de cambio de marcha de la posicidén -2°-
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a la posicién -1’- {figura 2); pues asf, la cadena se
degplazard s la pousieidn -2- a la -1~ (figura 4) y se-

v4 tomadsa por los dientes de la corona de menor diidme-

tro dgl »ifién de la rueda trasera de la bicicleta.

E3 objeto de esta patente de invencidn que se
30licita, "Un dlspositivo para cambio de marchas, para
bicicletas”, que so caracteriza y define por las rei-
vindicaciones giguientas, que constituyen su novedad y
sobre las cuales ha de recasr la propiedad y explota-
clén exclusivas

1. Un dispositivo constituido por un eje que
domina y mueve a su alrededor a un brazo, que puede ser
léuina eléstica, en cuyra extremldad hay un pifién que
eagrana oon la cadena de trangmisidén usada en las bilei-
cletasy; y en el que wuna manivels, fija al expresado
eje, puede cowmunicar un nmovimlento de giro que se coim-
nica a su vez por el eje y el brazo al manifestedo pi-
fidn; cuyo pifién desplaze lz cadena de trensmisiédn de la
bicicleta. 31 eje girs dentro de unos tubos gufas y és-
tos estén rodeados por unas abrazaderas apropésito para
ger fijadas en el cusadro de una bicicleta.

2. Un dispositivo tal como el de la reivindica-
¢idén 1, en el que el brazo que lleva el pifidn esti ar-
ticulado con el eje.

3. Un dispositivo tal oomo el de las relvindi-
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cucionea 1 y 2, en el que el brazo articulado oon el
eje es palanca de primer género acodado y tiene un re-
gorte gue aoctia sobre su brazo menor.
4. Un dlspositivo para cambio de marchas, para
biolecletas.
. La presente memoria consta de seis hojas folia-
das y escritas por una sola cara.

. Baroelona, a 2 de diclembre de 1932.

JAIME , ISEIRN

b. W
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