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(PATENTE IE INVENCION)
A FAVOR DE

D. MIGUEL BAIL Y CARILIA,

DE NACIONALIDAD ESPAOLA, NATURAL IE HUESCA

HESiDEN'PE IN LA MISMA, AVENIDA DE CABESTANY

Ne 6.- TALLERES.
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Wemoria descriptiva de una patente de invencidn por 20
atios, por UN NURVO EQUIPO LECANICO-CIEITIFICO PARA LOTOHES DE
EXPLOSION, SIN EXCHEPCION DE CLASE, I'ArCA O iOHIA APLICADA, CO
10 TERRESTIES, ITARINOS Y AERKOS, a favor de Don [Tiguel Bail
y Carilla, de nacionalidad Espafiola, natural de Huesca, resi-

dente en la misma Avenida de Cabestany, n® 6. Talleres.

- .« / -
La patente de invencion a que se refiere la oresente memo-
. / - . . -
ria esté destinada a garantizar la propiedad y la explotacion
1 . . /. - < A
exclusiva del nuevo equipo mecanico-cientifico para motores
de explosidn que describiremos a continuacidn, conseguido me-
diante la combinacidn de varios complementos mecdnicos de cik
culado estudio durante varios afios de trabajos incesantes por
o - - - - . -
la oractica profesional, resolviendo muchos inaccesibles in-
. / - oo . J .
convenizntes de caracter técnico-fisico-mecanico.
. . 4
Como punto esencial, entre otros, es la sunresion del car-
- 3 . 2
burador con la aplicacion de los comolementos que se detallan
en esta memoria descriptiva, haciendo preferencia en este mo-

mento al funcionamiento del ciclo nomal en cuatro tiempos ¥y

que es como sigue:
DESCRIPCION Y CARACTERISTICAS
QUIPO 070

PRLTER TINLPO.- ASPIACION.-

A traves de las primitivas vdlvulas n® 20 del d&no y las

que después de haber sido tratadas ofrecen seguridad, y du-
rante una descendente carrera del piston n¢ 21 gel cilindro
a cuyo orden el motor corresponde, se llena de aire nuro,
bastarfa su natural aspiracidn del aire atmosférico; no obs-

- . . /7
tante, este proceso se halla mejorado con la introduccion de

un simplificado impulsor centrifugo, ne 16 movido por la mis-



|25

30

39

ma correa del ventilador formando parte del tubo de admisidn

n2 2. BIs colector del aire a baja temperatura refrigerante

del radiador, e impulsor del mismo, por 21 tubo de admisidn

n? 2 a los ordenados cilindros, donde ademas de poseer una co-
rriente de aire, este tiene ya a su previo calentamiento a baja
temperatura, aumentando considerablemente la rdapida elevacidn
del calar dentro del cilindro, y lo que permite aumentar en un
tanto por ciento la cubicacidn de la camara de combustidn n2 19
de los planos. Terminado este primer tiempo entra en accidn el
segundo periodo de comprensicn.

(CICIO) DEL I'USVO RJUIPO i0TOR.

SaGT0 TINIPO.~ COIPIEISION. -

Al finalizar el descenso del émbolo n2 21 y despues de tener
lugar la apertura de la vdlwula de admisicn n2 20, este inicia
su ascenso estando lleno de aire, no a la presidn atmosférica,
si no unos 180 gramos por centimetro cuadrado, y, que este se
halla ya a una temperatura superior a 30 grados. Asi pues en el
periodo de comprensidn, o sea en la apertura de esta tememos ya
cierta presidn, aunque muy baja unida a temperatura, proceso
que mejora notablemente este veriodo de compresicn del aire,
ya que al finalizar la misma se halla fuertemente comprimido,

v a nas temperatura que con la admision atmosfa#ica, factor que
procedentemente mejord el impulsor de aire n® 16. Se ha obte-
nido un alto grado de compresidn por el recorrido total del
nistdn n® 21 es comprimido a 1/12 en el lugar n2 19 de los nla-
nos, el volumen total de un recorrido ascendente.

La temperatura rdpidamente es elevada por hallarse la cdmara
de compresidn n® 19 a una presidn de 33 kilogramos por centime-
tro cuadrado, esta temperatura corresvonde aproximadamente a
550 grados de calor; de modo que la gasificacidn y combustidn

4 . . - -~
estan bien aseguradas, debido a la suma de esenciales factores,
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que con la precisa rapidez han preparado este proceso, punto
practico y esencial para el siguiente momento motor;
(CIC10) DEL I EYUIPO 1070 F.-

THRCOTR TISPO.- TRABAJO IIRCAIICO.-

En la cdmara de combustidn n 19, y 10 grados antes de vencer
el punto muerto sunerior, tiene lugar la inveccion del combusti-
ble impulsado por las bombas n2 3 conducido por los tubose de
alta wesidn n2 7 vy pulverizada finamente en forma de niebla por
las toveras n? 11 de los planos. Las bombas invectores n2 3 im-
pulsan el combustible (Gas-0il) a una vresicn de 60 kilogramos
por centimetro cuadrado mur suverior a la existente dentro de la
camara de combustidn n2 19, rue no rebasa de 33 kilogrames por
centimetro cuadrado. Por efectos de sobre-presidn las pequeiias
particulas se mezclan intimamente con el oxigeno del aire com-
primido que ya existia dentro de la cdmara n® 19 de los planos.

La elevada temperatura produce la gasific cion del combusti-
ble; las moléculas se descomponen en sus atomos de carbono y de
hidrdgeno, y en el punto muerto superior empieza la ignicidn
del dcido carbdnico con una insignificante cantidad de vapar de
agua que ha sido producida; por consiguiente para la gasifica-
cidn se necesita este dngulo de avance a la inveccidn, que mas
bien pasa de los 10 grados antes de llegar al punto muerto su-
rerior donde tiene lugar el RAPIT0 NACII'IENTO DEL IOIIINTO '0TOR
0 TRARAJO IBCAI'ICO el que dura tanto tiempo como la inyeccidn
del combustible, luego hasta el final de su carrera motora el
cilindro si-ue en su impulso de descenso hasta que tiene lugar
la apertura del veriodo de expansion.

(CICIN) DEL MURQ TYUIPO 10TOR.-

CUARTO 1Hi PO.~ 2{PADION. -

Oportunamente abierta la vdlwula de escape 22 grados antes

de finalizar el,punto muerto inferior, el pistdn n2 21 inicia
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. 7 . - :
su ascension evacuando del cilindro y durante una carrerm entera
los gases quemados de procedente combustidn la que todavia sale
por la lumbrera de escape & una temperatura alrededo. de 225

grados.

Bl nuevo equipo mecdnico-cientifico para gastar aceites pesa-
doz en la aplicacion de los motores de explosidn, consta de los
siguientes complementos:

Hoja del plano n2 l.- Alzado del motor con la intruduccidn
de los nuevos compleme.atos mecdnico, como sigue:

Impulsor cer*-ifugo de 1ire ; ‘"¢ de admisidn, nldmeros 2 y
16.

Caja de bombas n2 3 con su movimiento nZ 6 soportado sobre ta
pa de distribucidn n% 5 y con su acdolamiento eldstico ne 17.

Conductores de combustidn a alta presicn, 60 kilogramos por
centimetro cuadrado ne 7.

Toberas n2 11 con emplazamiento en culata ng 14,

Bujias incandescentes para el arranque en frio n2 13.

Primitivo distribuidor n? 15.

Conductor del combustible a caja de bomla s nis 9.

Acelerador del actual régimen n2 8 (Primitivo).

Sobradero de combustible que wuelve a2l deppsito si lugar hu-
biese a ello por fugas de su excesivo uso, n2 10.

Comprobadores de inyeccidn mecdnica hasta oprimirlos hacia
su fondo notando sus repetidas imvulsiones, si normalmente fun-
ciona, n2 12.

Polea del impulsor centrifugo del aire y movida por la misma

correa del ventilador n® 1.

HOJA DE IOS PLANOS N2 ¥.- Descriptivo frente del motor y diagra-
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ma representativo de la {transmisidn de caja bombas n@ 6;

Tomado a traves de la tapa de distribucidn del srbol de le-
vas n2 5;

Sonorte de fijacidn de las cajas de bombas n2 4;

Salida del vdstago acelerador del régimen n2 8.

Caja de bombas n2 3.

Tapdn de llegada del combustible me 9.

Conductor de alta presidn 60 kildgramos nor centimetro cua-
drado, n? 7;

Emplazamiento tovera en culata con su sobradero de combusti
ble de retomo al depdsito si las fugas por excesivo uso die-
ran lugar a ello.

Comprobador de inyeccidn n2 12.

Nueva culata n? 14 con su salida de agua, n% 22.

Dispositivo distribuidor que fecilita el arranque en frio
por medio de una bujia cldsica n2 15 y 13.

HOJi DX I0S PLANOS N2 3.-

Seccion longitudinal de la nueva culata y corte por eje de
toveras, bujias incandescentes y diagram representativo del
ciclo en cuatro tiempos.

Las vdlvulas de admisidn y sscape n® 20 tienen una demos-
tracidn delante del pistch n® 21 y debajo la demostracidn de
la cdrara de compresi dn n? 19,

Se observa en la seccidn demostrativa la tovera n¢ 11 de
inyeccion mecdnica con su llegada de combustible a 60 kilogra-
mos por centimetro cuadrado,y como actia sobre la cdmara de
combustion n2 19 ésta lleva un sobradero de retorno al dend-
sito si a ello hubiese lugar, n2 10.

Comprabador de inyeccidn mecdnica, n® 12 (seccidn).

. . . 7/ . « /7
Seccidn de la bujia especial n2 13, camaia de refrigeracidn
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n2 18 (seccionada).

HOJA DT I0S PIANOS Ne 4.- Proveccidn horizontal de la culata

dispuesta para funcionar con el ciclo de 4 tiempos.

La salida de refrigeracicn, n2 18, corresnonde a otros o-
rificios ignales y concisos con la caja de cilindros.

Espacio ocupado por la cémara de compresidn ne 19.

Emplazamiento de la tovera n2 11 v n2 24.

Emplazamiento de la bujfa cldsica, n2 25.

Salida de agua, n2 22.

HOJ4 D% INS PLANOS No 5,- Seccion transversal de la culata

v detalle sobre vdlwvulas v pistdn.

Dentro de la cdmara de regrigeracidn n2 18 se hallan fundi-
dos en la masa del metal 7 nervios entre cruzados de refuerzo
para la cdmara de compresidn n 19 significados con el n 23
de esta hoja n2 5 de los planocs.

Detalle del piston n2 21.- Detalle de las vdlvulas n2 20.-

Frente de la culata n2 14 con su salida de azua n2 22.

HOJA D7 105 PLANOS N2 5.- Alzado de la culata parz el ciclo

cuatro ftiempos n® 14 v salida de apua n% 23.

PERFEICIONAIIIENTOS UE LERECEN SSPECIAL LEICION.

Para la puesta en marcha en invierno y en climas frios, se
ha creado una disposicion muy prdctica por medio de una bujfa
eléctrica especial n2 13, que permite el arranque instantdneo
cuando las paredes del cilindro se hallan frias, despues puede
prescindirse si se quiere del uso de esta bujia.

La caja de bombas n2 3 de inveccion mecaunica es de fabrica-
cion de insunerable calidad y perfeccidn, enviando el combusti
ble a los cilindros mediante toveras n2 11 hasta una presidn

de 60 kilogramos vnor centimetro cuadrado.

. . 7/ .
La descripcion de este comnlemento, seria larra su exnlica-
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cidn y no es precisa por ser fabricada en Alemania.

La culata n2 14 es de nueva fabricacion estudiada y tra-
tada para lz alta presidn (u. tiene oue soportar con su pre-
ciso cubo para la compresion vy elevacion de temmeratura y con
una reformada disposicion de aligeramiento por medio de ner-
vios entre cruzados, que le dan consistencia de sobra, para
sovortar las altac vpresiones.

Las toveras de inyeccidn mecdnica n2 11 llevan ai empla-
zamientw dentro de la culata n? 14 por la que reciben refri-
geracidn en sus paredes n2 24, condicidn my especial, pues
este esencial complemento de su miltiple inyeccidn, se reca-
lienta, ya que hace poderoso frente a la cdmara de compresidn
en su maximo grado compresor, n? 19, a la que instantdneamens
te tiene que vencer alrededor de 950 veces por minuto.

Ll piston ne 21 es de hierro y las vdlvulas de escape ce
esvecial aleacion para no ser atacadas vor la salida de la
combustion.

Bl impulsor centrifugo de aire caliente n2 16 es de una
gran eficacia especificada ya procedente en el ciclo de as-
piracion.

El nuevo conjunto motor, mejor dicho, el nuevo equipo me-
cdnico-2iertifico pare motores de explosidn, consta de los
sijuientes complementos ya especificados y con arre=~lo a los
planos adjuntos:

1 Caja de bombas de inyeccion mecdnica n2 3 de los planos.

4 Toveras y cuairo tubos presidn, n2 7 y 11.

1 culata celculada y con esmero construida, n2 1l4.

4 bujias especiales para el arranque en frio, n® 13.

4 pistones de hierro cspeciales, n2 21.

1 soporte tapa-distribucion, n2 4, para la caja de bombas
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ne 3;

2 pifiones transmisidn y cadena n2 5.

1 impulsor centrifugo de aire caliente, n? 16 anexo al tubo;
de admision n? 2.- Algunos pequefios accesorios mas.

WOTA REIVINDICATIVA.

Se reivindica como propio y nuevo:
12 Un nuevo equipo mecéﬁico-cientffico para motores de explo-
sidn, sin excepcidn de clase, marca o forma aplicada, como te-
rrestres, marinos y aereos, segin se describe en este Lamoria.
22 Un nuevo equipo mecénico- cientifico para motores dee ex-
plosidn, constituido por una caja de bombas de inyeccidn me-
canica, cuatro toveras y cuatro tobos presidn; una culata cal
culada; cuatro bujias especiales para el arranque; cuatro pig
tones de hierro especiales; 1 soporte tapa-distribucion para
la caja de bombas; dos pifiones transmisidn y cadena y un im-
pulsor centrifugo de aire caliente, que en su conjunto forma
el nuevo equipo, segin se describe en esta Memoria.
3¢ UN NUEVO EQUIPO MECANICO-CIENTIFICO PARA MOTOHES DE EXPIO-
SION, SIN EXCEPCION DE CLASE, MARCA O FOHIA APLICADA, COMO TE
KRRESTHES, MAKRINOS Y AEREOS.

Consta esta lfemoria de doscientas veintinueve lineas meca-

nografiadas por una sola cara.

Fadrid, 9 de diciemlre de 1932
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