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(PATENTE DE INVENCION)

A FAVOR DE

D. MIGUEL BAIL Y CARILLA,

DE NACIONALIDAD ESPAÑOLA, NATURAL DE HUESCA 

RESIDENTE EN LA MISMA, AVENIDA DE CABESTANY

Na 6 .-  TALLERES.



ESPECIAL MOVIL!

1 Memoria d e scr ip tiv a  de una patente de invención  por 20

años, por UN I-JU3TO EQUIPO MECANICO-CIENTIFICO PAPA MOTORES DE 

EXPLOSION, SIN EXCEPCION DE CLASE, MARCA 0 EDEMA APLICADA, CO 

MO TERRESTRES, MARINOS Y AEREOS, a fa v or  de Don Miguel B a il 

y C a r illa , de nacionalidad  Española, natura l de Huesca, r e s i ­

dente en la  misma Avenida de Cabestany, n2 6. T a lle re s .

La patente de invención  a que se r e f ie r e  la presente memo­

r ia  esta  destinada a ga ran tizar la  propiedad y la  exp lota ción  

exclu siva  d e l nuevo equipo m e cá n ico -c ie n t íf ic o  para motores 

de exp losión  que describirem os a con tinu ación , conseguido me- 

5 diante la  combinación de va rios  complementos mecánicos de c á l  

culado estudio durante varios años de tra b a jos  incesantes por 

la  n ra c t ica  p ro fe s io n a l, reso lv ien d o  muchos in a cce s ib le s  in ­

convenientes de cará cter  te c n ic o - f is ic o -m e c a n ic o .

Como punto e s e n c ia l, entre otros,, es la supresión  del ca r ­

io bu redor con la  a p lic a c ió n  de lo s  complementos que se d eta llan  

en esta  memoria d e s c r ip t iv a , haciendo p re feren cia  en este  mo­

mento a l  funcionamiento del c i c l o  normal en cuatro tiempos y 

que es como sigu e:

DESCRIPCION Y CARACTERISTICAS 

11 (CICLO) DEL NUEVO EQUIPO MOTOR.

PRIMER TIEMPO. -  ASPIRACION. -

A través de la s  p rim itiva s  vá lvu las n2 20 d e l dáno y  las 

que después de haber sido tratadas o frecen  seguridad, y  du­

rante una descendente carrera d e l p is tó n  n2 21 á e l c il in d r o  

20 a cuyo orden e l  motor corresponde, se llen a  de a ire  nuro,

b a sta ría  su natura l a sp ira ción  d e l a ire  a tm osférico ; no obs­

tante, este  proceso se ha lla  mejorado con la  in trod u cción  de 

un s im p lifica d o  impulsor c e n tr ífu g o , n2 16 movido por la  m is-
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ma correa  del v e n tila d o r  formando parte  d e l tubo de admisión 

|25 n - 2. Es c o le c t o r  del a ir e  a baja temperatura re fr ig e ra n te  

d e l rad iador, e impulsor del mismo, por e l  tubo de admisión 

n - 2 a lo s  ordenados c i l in d r o s ,  donde ademas de poseer una c o ­

rr ien te  de a ir e , este  t ien e  ya a su p rev io  calentam iento a ba ja  

temperatura, aumentando considerablem ente la rápida e leva ción  

30 d e l ca lor  dentro del c i l in d r o ,  y lo  que perm ite aumentar en un 

tanto por c ie n to  la  cu b ica ción  de la  cámara de combustión n^ 19 

de lo s  p lan os. Terminado este  primer tiempo entra en acción  e l 

segundo periodo de comprensión.

(CICLO) DEL IdJEYO EQUIPO ilOTOE.

35 SEGUNDO TIEiTO. -  COITNSNSION. -

A1 f in a l iz a r  e l  descenso d e l embolo n¿ 21 y después de tener 

lugar la  apertura de la  vá lvu la  de adm isión n2 20, este  in ic ia  

su ascenso estando llen o  de a ir e , no a la  p res ión  a tm osférica , 

s i  no unos 180 gramos por centím etro cuadrado, y , que este se 

40 h a lla  ya a una temperatura su p erior  a 30 grados. Asi pues en e l  

periodo de comprensión, o sea en 1a. apertura de e s ta  tenemos ya 

c ie r ta  p res ión , aunque muy ba ja  unida a temperatura, proceso 

que mejora notablem ente e s te  periodo de compresión d e l a ir e ,  

ya que a l f in a l iz a r  la  misma se ha lla  fuertem ente comprimido,

45 y a  mas temperatura que con la  admisión atm osféica , fa ctor  que 

procedentemente mejoró" e l  impulsor de a ire  n^ 16. Se ha ob te ­

nido un a lto  grado de compresión por e l  recorr id o  t o ta l  del 

p is tó n  n^ 21 es comprimido a l / l 2  en e l  lugar n2- 19 de lo s  u la­

nos, e l  volumen to ta l  de un re co rr id o  ascendente.

50 La temperatura rápidamente es elevada p or h a lla rse  la  cámara

de compresión n2 19 a una p res ión  de 33 kilogram os por centíme­

tro cuadrado, esta temperatura corresponde aproximadamente a 

550 grados de c a lo r ; de modo que la  g a s i f ic a c ió n  y combustión 

están bien  aseguradas, debido a la  suma de esen cia les  fa c to r e s ,
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que con la  p re c isa  rapidez lian preparado este  p roceso , punto 

p ra c t ic o  y e s e n c ia l para e l  s igu ien te  momento motor..

(CICLO) DEL ITUSVD EQUIPO EOTOR. -  

TEROER TI LEPO. -  TRABAJO UECAEICO. -

En la  camara de combustión na 19, y 10 grados antes de vencer 

e l  punto muerto su p erior , tiene lugar la  in yección  d e l com busti- 

b le  impulsado por la s  bombas n¿ 3 conducido por lo s  tubose de 

a lta  oresión  n? 7 y pu lverizada finamente en forma de n ieb la  por 

la s  toveras na 11 de lo s  p lanos. Las bombas in yectores  n^ 3 im­

pulsan e l  com bustible (C-as-Oil) a una p res ión  de 60 kilogram os 

por centím etro cuadrado muy sun erior a la  ex isten te  dentro de la  

camara de combustión n^ 19, oue no rebasa de 33 kilogramos por 

centím etro cuadrado. Por e fe c to s  de sob re -p res ión  las pequeñas 

p a rt ícu la s  se mezclan íntimamente con e l  oxigeno del a ire  com­

primido que ya e x is t ía  dentro de la  camara n^ 19 de lo s  p lan os.

La elevada temperatura produce la  g a s i f ic a c ió n  del com busti­

b le ; la s  m oléculas se descomponen en sus atoraos de carbono y de 

h idrógeno, y en e l  punto muerto su p erio r  empieza la ign icio 'n  

d e l acido carbón ico  con una in s ig n if ic a n te  cantidad de vapor de 

agua que ha sido producida; por con sig u ien te  para la  g a s i f i c a ­

c ió n  se n e ce s ita  este ángulo de avance a la  in y ección , que mas 

b ien  pasa de lo s  10 grados antes de l le g a r  a l  punto muerto su­

p e r io r  donde tien e  lugar e l  RAPIB0 ITACirIE1TT0 DEL I.IOEEETO ROTOR 

0 TRAB AJO RECAE ICO e l que dura tanto tiempo como la in y ecc ión  

del com bustible, luego hasta e l  f in a l  de su carrera  motora e l  

c i l in d r o  s i  rae en su impulso de descenso hasta que tiene lugar 

la  apertura d e l oeriod o  de expansión.

(CICLO) DEL FURTO EQUIPO ROTOR.-  

CHARTO TIRAPO. -  EXPASI0E. -

Oportunamente a b ie r ta  la vá lvu la  de escape 22 grados antes 

de f in a l iz a r  e l,p u n to  muerto in fe r io r ,  e l  n is tón  n¿ 21 in ic ia85
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su ascensión  evacuando del c i l in d r o  y durante una carrera entera 

lo s  gases quemados de procedente combustión la que todavía  sale 

por la  lumbrera de escape a una temperatura alrededo.-.. de 225 

grad os.

El nuevo equipo m e cá n ico -c ie n t if ic o  para gastar a ce ite s  pesa­

dos en la  a p lic a c ió n  de lo s  motores de e x p lo s ió n , consta de los  

s ig u ien tes  complementos:

Hoja d e l plano n2 1 . -  Alzado del motor con la  in trod u cción  

de lo s  nuevos complementos m ecánico, como s igu e :

Impulsor c e rJ” 'ífu g o  de a ir e  y iu't'P de admisión, námeros 2 y

16.

Caja de bombas n2 3 con su movimiento n2 6 soportado sobre ta 

pa de d is tr ib u c ió n  n2 5 y con su acdplam iento e lá s t ic o  n2 17.

Conductores de combustión a a lta  p res ión , 60 kilogram os p or 

centím etro cuadrado n2 7.

Toberas n2 11 con emplazamiento en culata n2 14.

E u jias  incandescentes para e l  arranque en f r i ó  n2 13.

P rim itivo  d is tr ib u id o r  n2 15.

Conductor d e l com bustible a ca ja  de bomba s n2»  9 .

A celerador del actual regimen n2 8 (P r im it iv o ) .

Sobradero de com bustible que vuelve a l  deposito  s i  lugar hu­

b iese  a e l l o  por fugas de su excesivo uso, n2 10.

Comprobadores de in y ecc ión  mecánica hasta o p r im ir los  hacia  

su fondo notando sus repetidas im oulsiones, s i  normalmente fun­

c ion a , n2 12.

Polea d e l impulsor cen trífu g o  d e l a ir e  y movida por la  misma 

correa  d e l v e n tila d o r  n2 1.

HOJA DE LOS PLAHOS II2 8 . -  D escrip tivo  fren te  d e l motor y d iagra -
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* ma represen ta tivo  de la transm isión de ca ja  lombas n2 6 .

120 Tomado a través de la  tapa de d is tr ib u c ió n  d e l á rb o l de l e ­

vas n - 5.

Sonorte de f i ja c i ó n  de la s  ca ja s  de bombas n - 4 .

S alida  d e l vastago ace lerad or d e l regimen n2 8.

Caja de bombas n2 3.

125 Tapón de llegad a  del com bustible  m2 9.

Conductor de a lta  p res ión  60 kilogram os por centím etro cua­

drado, n2 7.

Emplazamiento tovera en cu la ta  con su sobradero de combusti 

b le  de re to m o  a l  dep ósito  s i  la s  fugas por excesivo uso d ie -  

130 ran lugar a e l l o .

Comprobador de in y ecc ión  n - 12.

llueva cu la ta  n2 14 con su sa lid a  de agua, n2 22.

D isp os itiv o  d is tr ib u id o r  que f a c i l i t a  e l  arranque en f r i ó  

por medio de una b u jía  c la s ic a  n2 15 y 13.

135 HOJA DE LOS PIADOS U2 3 . -

S ección  lo n g itu d in a l de la nueva cu la ta  y co rte  por e je  de 

toveras, b u jia s  incandescentes y diagrama rep resen ta tivo  d e l 

c i c l o  en cuatro tiem pos.

Las vá lvu las de admisión y escape n2 20 tienen  una demos- 

140 tra c io n  delante d e l p is tó n  n2 21 y debajo la  dem ostración de 

la  cámara de compres! on n2 19.

Se observa en la  se cc ió n  dem ostrativa la  tovera n2 11 de 

in y ecc ión  mecánica con su llegada  de com bustible a 60 k i lo g r a ­

mos por centim etro cuadrado,y como actúa sobre la camara de 

145 combustión n2 19 esta  lle v a  un sobradero de re tom o  a l depó- 

s i t o  s i  a e l l o  hubiese lugar, n2 10.

Comprobador de in yección  mecánica, n2 12 (s e c c ió n ) .

S ección  de la  b u jía  e sp e c ia l n2 13, camara de r e fr ig e r a c ió n
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n2 18 (secc ion a d a ).

HOJA DE IOS PUlIiOS N- 4 .1 P royección  h o r izo n ta l de la  cu lata  

dispuesta para funcionar con e l  c i c l o  de 4 tiem pos.

La salida  de r e fr ig e r a c ió n , n2 18, corresponde a o tros  o -  

r i f i c i o s  igu a les  y co n c iso s  con la  caja de c i l in d r o s .

Espacio ocupado por la  camara de compresión n - 19. 

Emplazamiento de la  tovera n2 11 y n2 24.

Emplazamiento de la  "bujía c la s ic a ,  n2 25.

Salida  de agua, n2 22.

HOJA DE LOS PIAMOS H2 5 . -  S ección  tra n sversa l de la cu lata  

y d e ta lle  sobre vá lvu las y p is tó n .

Dentro de la  camara de reg r ig era c ión  n2 18 se lia l ia n  fundi­

dos en la  masa d e l metal 7 n erv ios  entre cruzados de refuerzo 

para la  camara de compresión n2 19 s ig n ifica d o s  con e l  na 23 

de esta hoja n - 5 de lo s  p lanos.

D eta lle  de l p is tó n  n2 2 1 .-  D eta lle  de la s  vá lvu las n2 2 0 .-  

Frente de la  cu lata  n2 14 con su sa lid a  de agua n2 22.

HOJA DE LOS PIADOS N2 6 . -  Alzado de la  cu lata  para e l c ic lo  

cuatro tiempos n2 14 y sa lid a  de anua n2 22.

PEHF32TÜI0IJALIIEE70S JJE MERECER ESPECIAL MEMCIOH.

Para la  puesta en marcha en invierno y  en clim as f r i o s ,  se 

ha creado una d isp o s ic ió n  muy p ra c t ica  por medio de una b u jía  

e lé c t r ic a  e s p e c ia l n - 13, que perm ite e l  arranque instantáneo 

cuando la s  paredes de l c il in d r o  se hallan f r ia s ,  después puede 

p re sc in d irse  s i  se qu iere del uso de esta b u jía .

La caja de bombas n2 3 de in yección  mecánica es de fa b r ic a ­

c ión  de insuperable ca lid a d  y p e r fe c c ió n , enviando e l  combusti 

b le  a los  c i l in d r o s  mediante toveras n2 11 hasta una p resión  

de 60 kilogram os por centím etro cuadrado.

La d escrip c ión  de este  complemento, se r ía  la rga  su e x p l ic a -
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c ió n  y no es p rec isa  por ser fabricada en Alemania.

180 La cu la ta  na 14 es de nueva fa b r ica c ió n  estudiada y tra ­

tada para la  a lta  presión  que tiene nue sop ortar con su pre ­

c iso  cubo para la  compresión y e lev a ción  de temperatura y con 

una reformada d isp o s ic ió n  de aligeram iento por medio de ner­

v io s  entre cruzados, que le  dan co n s is te n c ia  de sobra , para 

185 soportar la s  a lta s  p res ion es .

Las toveras de in yección  mecánica na 11 llevan  un empla­

zamiento dentro de la  cu lata na 14 por la  que reciben  r e f r i ­

geración  en sus paredes n4 24, con d ición  muy e s p e c ia l , pues 

este esen c ia l complemento de su m últip le  in yección , se re ca - 

190 l ie n ta , ya que hace poderoso fren te  a la  cámara de compresión 

en su máximo grado com presor, na 19, a la  que instantáneament 

te  tien e  que vencer a lrededor de 950 veces por minuto.

SI p is tó n  n - 21 es de h ierro  y la s  válvulas de escape de 

195 e s p e c ia l a le a c ió n  para no ser atacadas por la salida de la  

combus t ió n .

El impulsor cen trifu g o  de a ir e  ca lien te  na 16 es de una 

gran e f ic a c ia  e sp e c ifica d a  ya procedente en e l  c i c l o  de as­

p ira c ió n .

El nuevo conjunto motor, m ejor d ich o , e l  nuevo equipo me- 

200 có n ico -T 1'r r t í f i c o  par? motores de e x p los ión , consta de lo s

s igu ien tes  complementos ya e sp e c ifica d o s  y con a rreg lo  a lo s  

planos ad ju n tos :

1 Oaja de bombas de in yección  mecánica na 3 de lo s  p lanos.

4 Toveras y cuatro tubos p res ión , n2 7 y 11.

205 1 cu la ta  calcu lada y con esmero con stru id a , na 14.

4 b u jia s  e sp ec ia les  para e l  arranque en f r i ó ,  na 13.

4 p iston es  de h ierro  e sp e c ia le s , na 21.

1 sop orte  ta p a -d is tr ib u c ió n , na 4, para la  ca ja  de bombas
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2 piñones transm isión y cadena na 6.

1 impulsor cen trífu go  de a ire  c a lie n te , n2- 16 anexo a l  tubo, 

de admisión n^ 2 . -  Algunos pequeños a ccesor ios  mas.

NOTA REI Y INDI CA TI VA.

Se re iv in d ica  cómo propio y nuevo:

1- Un nuevo equipo m e cá n ico -c ie n t íf ic o  para motores de exp lo ­

s ión , sin  excepción  de c la s e , marca o forma a p lica d a , como te ­

r re s tre s , marinos y aereos , según se d escrib e  en este  Mamoria. 

2^ Un nuevo equipo m ecánico- c ie n t í f i c o  para motores dee ex­

p lo s ió n , co n stitu id o  por una ca ja  de bombas de in yección  me­

cán ica , cuatro toveras y cuatro tobos p res ión ; una cu la ta  cal. 

culada; cuatro b u jia s  e s p e c ia le s  para e l  arranque; cuatro p is  

tones de h ierro  e sp e c ia le s ; 1 soporte  tap a -d istr ibu cio 'n  para 

la ca ja  de bombas; dos piñones transm isión y cadena y un im­

p u lsor  cen trifu g o  de a ir e  c a lie n te , que en su conjunto forma 

e l  nuevo equipo, según se d escribe  en esta  Memoria.

3a UII NUEVO EQUIPO MECANICO-CIENTIFICO PARA MOTORES DE EXPLO­

SION, SIN EXCEPCION DE CLASE, MARCA 0 FORJA APLICADA, COMO TE 

RRSSTRES, MARINOS Y AEREOS.

3.

Consta esta  Memoria de doscien tas veintinueve lin ea s  meca­

nografiadas por una so la  cara.

Madrid, 9 de diciem bre de 1932
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