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P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

que por ve in te  años, se s o l i c i t a ,  como de la propia  y nue­

va in ven ción , a fa v or  de don José Barrenechea A stra in , de 

n a cion a lida d  española y  d o m ic i l ia d o  en San S eb a st ia n ,y  que 

ha de reca er  sobre "ESTABILIZADOR Y AMORTIGUADOR DE AUTOMO 

VILES» (C la s e ,86^)---------------------------------------------------------------------------

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

- o - o - o - o - o - o -

La presen te  P atente , t ie n e  por o b je to  garan tizar  la  

e x p lo ta c ió n  e x c lu s iv a ,  en todo e l  t e r r i t o r i o  n a c io n a l ,  de 

un e s ta b i l iz a d o r  y amotigtiador de autom óviles , conforme a 

la  d e s c r ip c ió n ,  que se d e t a l la  a con t in u a c ión  y  p lanos que 

se acompañan*.

Sus v e n ta ja s ,  son e x is t e n te s ,  porque de la  constru c  

c ion  y  montaje d e l  aparato , es sumamente s e n c i l l a ,  e v ita n ­

do por e l  d i s p o s i t i v o  y  c o n s tru cc ió n  de e s te ,  sobre lo s  ya 

co n o c id o s ,  ru idos  y m o les t ia s  derivadas d e l  desgaste de -  

lo s  c o j in e t e s  y p ieza s  a r t ic u la d a s .

Maximun de suavidad en la  suspensión  d e l  coch e ,qu e  

la  mantiene, aun en la s  curvas mas d i f í c i l e s ,  s irv ien d o  a 

la  vez, para amortiguar e l  g o lp e  de raquete de la s  suspen­

s ion es  de la mayoría de lo s  sistemas de coch es .



E S P E C IA L  MOVIL

por
( d o s  )

15 Este aparato , t ien e  ademas/las p ecu la r  eonstruc -

c io n ,  la  venta ja  sobre lo  s ya co n o c id o s ,  de poderse a -  

co p la r  en e l  juego d e la n te r io  de lo s  co ch es .

Aumenta v e lo c id a d  en la s  curvas, y seguridad en la 

conducion d e l  coch e .

20 Funcionamiento- Es sumamente s e n c i l l o ,  l o s  c i l i n ­

dros , bums. 1 y 2, van l le n o s  de a c e i t e  l i g e r o ,  a s í  como 

la s  tu b e r ía s ,  nums.12 y  13, que comunican con a q u e l l o s »

E jem p lo :-  A l tomar e l v eh ícu lo  una curva a la d ere ­

cha, t ien d e  a in c l in a r s e  a l  lado iz q u ie rd o ,  e l  embolo d e l

25 c i l i n d r o  (num .l), e je r c e  una p re s ió n  sobre  e l  a c e i t e  q.ue 

por medio de la  tu b e r ía ,  la  trasm ite  a l  c i l i n d r o  (num.2), 

y a la  parte  su p e r io r  d e l  embolo, por m ediación d e l  v a s ­

tago ( f i g . 8 ) ,  a l  b a s t id o r  d e l  coche, obligando por lo  tan 

te a e s te ,  a sosten erse  en p o s ic ió n  h o r iz o n ta l ,  a l  puente

30 t r a s e r o ,  descandando por tanto , la s  dos ruedas d e l  veh ícu  

l o ,  por ig u a l  sobre la  s u p e r f i c i e ,  consigu iendo de esta -  

forma, que l o s  neumáticos, tengan mayor adherencia  a l  sue­

lo  y e v ita r ,  con e l l o ,  lo s  p a t in a zo s .

D e scr ip c ió n  de lo s  d ib u jo s :

35 D ibujo 1 -  B ig .  1 y 2 -  S ecc ión  del c i l i n d r o ,  y p roy ec ­

c ió n  v e r t i c a l  del mismo.

D ibujo  2 -  S ecc ión  d e l  c i l i n d r o ,  con la s  entradas,nú­

meros 12 y 13. (F igs . 1  y 2 ) .

Bola de a s ien to  y a r t i c u la c ió n  d e l  c i l i n d r o  (F ig .1 4 ) .

40 Escuadra de sop orte  d e l  c i l i n d r o  (F ig .1 7 ) .

D ibujo 3 -  F ig .  6 - Vastagos.

F ig .1 5 -  Bulon de a r t i c u la c i ó n  de va sta gos .

F ig .  8 -  A r t ic u la c io n e s  de l o s  vú stagos.

F ig .  3 -  Embolo de caucho o m eta l.

45 F ig .  18- Empaquetadura d e l  va sta go .

F i g . 11- Soporte de la  barra de acoplam iento



( t re s  )

F ig .9 -  Barra tubo de acoplamiento a l ch a s is  

D ibujo ± 9 - i d . 19 -P royecc ion  v e r t i c a l  de la  tapa d e l

c i l i n d r o .

id . l9 - S e c c i o n  de la tapa d e l  c i l i n d r o .

50 id . l9 -P r o y e c c iá n  in fe r io r  de la tapa d e l

c i l in d r o  .

El aparato montado, con lo s  elementos que se expre­

san anteriorm ente, va co locad o  en e l  puente tra sero  d e l  

- c h a s s is  d e l  autom óvil , y por tanto lo s  m ateria les  erp.

55 p leados  en s u b fa b r ica c io n ,  a s i  como e l  tamaño d e l  mismo,

serán v a r ia b le s ,  según la s  con ven ien cia s  d e l  uso a que 

se d e s t in e  (autom óviles pequeños, grandes, cam iones, e t c . )  

Tampoco la  forma se r e iv in d ic a ,  con  ca rá c te r  e x c lu s iv o  , 

y por tanto se reserva  e l  p e t i c i o n a r io ,  e l  derecho a obte

60 ner lo s  oportunos c e r t i f i c a d o s  de a d ic ió n ,  de la s  mejoras

y p er fe cc ion a m ien tos , que le  vaya aconsejando la  p r á c t ic a  

reservándose asimismo, e l  dar a lo s  térm inos, en que que- 

-da redactada ásta Memoria, e l  mas amplio concepto  que en 

derecho sea p o s ib le ,  y nunca con c a r á c te r  l i m i t a t iv o .

65 II O T A  DE R E I V I N D I C A  C I O  II E S .

- o - o - c - o - o - o - o - o - o - o - o  -

Se r e iv in d ic a ,  como de la  p rop ia  y nueva in ven ción , 

a fa v o r  de don Josá Barrenechea A stra in , d o m ic i l ia d o  en 

San S ebastian , por lo s  extremos s ig u ie n t e s :

PRI?/¡ERO-  Se r e iv in d ic a ,  por un « e s t a b i l i z a d o r  y amortigua 

70 dor de a u tom óv ile s» ,p or  e l  que a l  tomar e l  v eh ícu lo  una

curva a la  derecha , t ien d e  a inclstinarse a l  lado i z q u ie r ­

do, pues e l  embolo d e l  c i l i n d r o  ( n s i ) ,  e je r c e  una p re s ió n  

sobre e l  a c e i t e ,  que por medio de la tu b er ía  la  trasm ite  

a l  c i l i n d r o  (n£2 ) ,  $ a la  parte  su p e r io r  d e l  embolo por

; 5  CENTIMOS



( cuatro )

75 m ediación del vastago ( f i g . 6 ) ,  a l  b a s t id o r  d e l  c o ch e ,o  -

b ligando por lo  tanto a este , a sos ten erse  en p o s ic ió n  

h o r iz o n ta l  a l  puente t ra se r o  , descansando, por t a n t o , la s  

dos ruedas, d e l  v eh ícu lo  por igu a l sobre la  s u p e r f i c i e  y 

V consigu iéndose  de ósta forma, que los  neumáticos tengan

80 mayor adherencia a l  su e lo  y e v ita r  con e l l o  los  patinazos

Los c i l in d r o s ,n u m s .l  y 2 ,  y  t e r ia s  de óstos , 12 y 13, van 

llfenos de a c e i t e  l i g e r o .

SEGUUDO-  Se r e iv in d ic a ,  por e l  m ism o»esta b il iza r  y araoti- 

guador de a u to m ó v ile s » , que e v ita  por e l  d i s p o s i t iv o  y eons 

85 t r u c c io n  d e l  mismo, ru id o s ,  y m o lest ia s  derivadas d e l  desg

gaste de lo s  c o j in e t e s  y p iezas a r t i c u l o s ,  s ir v ie n d o  para 

amortiguador e l  go lpe  de raque t e  de la s  suspensiones de la  

mayoria de lo s  sietmas co n o c id o s ,  y  poderse a co p la r  en e l  

juego de lan tero  de los  coch es .

90 TERCERO-  Se r e iv in d ic a ,p o r  «ESTABILIZADOR Y AMORTIGUADOR

DE AUTOMOVILES» (C lase ,85& ).

T al y como queda d e s c r i t o  en la  Memoria precedente , 

para lo s  f in e s  que en la misma, se de jan  e s p e c i f i c a d o s .

La presente Memoria, consta  de cuatro hojas  mecano -  

95 g ra f ia d a s ,p o r  una so la  cara, a la s  que se unen, otras  cua

tro  de planos, en forma reglamentar i a ,para la mejor c o m ­

prensión  d e l  in v en to .

Madrid, a c in co  de d iciem bre de mil n ov ec ien tos  t r e in  

ta y d o s .

100 P . A.
ENRIQUE R.RIVAS
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