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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
que se acompañe a 
una solicitud de

P A T E N T E  D E  I N V E N C I Ó N  
por veinte años en España 

por:
«MEJORAS EN LAS LOCOMOTORAS DE VAPOR».---------------------
a favor de la Razón social! Beyer Peacock and Company Limi- 
ted y Samuel Jackson, residentes en Gorton Founry MANCHESTER 
y «Brevik» 260 Bramhall Lañe STOCKPORT (respte.).-------

----------------- = 00000 = = - -----------------------

Este invento se refiere a locomotoras de vapor 
de la clase donde el recipiente del combustible es soporta­
do por un vehículo separado o tenuer, o bien en caso de 
tratarse locomotoras articuxadas de ciertos tipos, don­
de el recipiente del combustible o carbonera es soportado 
por una o más unidades impulsadas por la fuerza motriz.
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Tiene por objeto el invento establecer medios con 
A s  cuales tales locomotoras de vapor pueden ser gobernadas 
más eficazmente y con mayor grado de comouidad para el per_ 
sonal de servicio que ha sino posible hasta la fecha» En 
los paises aonae domina un frió intenso, es costumbre notar 
las locomotoras de cabinas capaces de ser cerradas con ex­
cepción de la parte trasera alejada de la puerta de carga 
para permitir el acceso al recipiente del combustible.

La abertura necesaria para este fin permite la pe­
netración de una cantidad considerable de aire frió en la 
cabina de la locomotora más especialmente cuando ésta corre 
en dirección contraria con la carbonera leíante, sienao 
muy perjudicial a la comodidad del personal que atienae la 
taáquina la corriente ae ¡sire de esta manera producida, míen 
tras que por otro lado la necesidad para entrar en el de­
pósito de combustible con objeto de arrancar hacia adelan­
te el cembustíble*requiere un trabajo considerable por par­
te del fogonero con la páruida consiguiente en la eficacia 
en la manipulación de la locomotora. En el caso de locomo­
toras articuladas de la clase conde eos o rúas unidades im­
pulsadas por la fuerza motriz son unidas mediante un sopor­
te único común para la caldera, es costumbre en tales loco­
motoras hacerlas correr normalmente y a voluntad en una u
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otra dirección sienao la incomodidad en estos casos a ve­
ces muy pronunciada.

El presente invento comprende una locomotora de vfL 
por y ténaer o locomotora articulada conforme se describi­
rá, en la que el recipiente para el combustible o la car­
bonera es daL tipo cerrado giratorio o movible y aonae la 
abertura en la parte trasera ae la cabina necesaria p^ra 
el' aceso a la carbonera es cerrada preferente y práctica­
mente a mono hermético por me ai o de una cortina movible 
o flexible que une la parte posterior de la cabina con el 
extremo adyacente de la carbonera. Este extremo .ae la carb£



ñera se construye preferentemente de forma circular, pane­
leando en el interior ae le calina con objeto de reducir 
a un rninimo la distancia entre la carbonera y la puerta de 
carga del hogar a la par de crear una calina de dimensio­
nes grandes y ae reducir lo mas posille el espacio compren­
dido entre la cartonera y la parte posterior de la calina, 
y la cortina protectora contra la corriente, flexible o ni£ 
ville, puede ser de metal o ae otras planchas corredizas 
dispuestas de tal forma que permitan un movimiento relati­
vo entre la cartonera y la parte posterior de la calina, 
puliendo ser también de material flexible como cuero goma 
o substancias análogas preferentemente fijado en la parte 
posterior de la calina y unido con la carbonera por medio 
de una articulación que permita el movimiento giratorio de 
la carbonera.

Con ayuda de estos medios el combustible es trans 
portado hasta la plataforma de la locomotora sin ocasionar 
un trabajo arduo para el fogonero, sienuo evitada toda co­
rriente de aire en la cabina aún cuando la locomotora co­
rra en sentido contrario, con la carbonera delante. De es­
ta forma se asegura una mayor comoaiaad para el personal 
y una mayor eficacia en el gobierno ae la locomotora.

Con referencia a los uibujos que acompañan la 
presente memoria descriptiva,

la fig. 1 representa una elevación lateral ae 
una locomotora y ténuer con aplicación de uno de los u¡etó- 
dos de este invento, siendo A la cabina uispuesta socre 
la locomotora con su parte posterior B, y C el ténder
que lleva*la carbonera cerrada giratoria o movible D.E 
indica la cortina u otro protector que evita la penetra­
ción de la corriente ae aire y cierra para este fin el 
espacio entre B. y el extremo adyacente F ae la carbone­
ra D.

La fig. 2 indica otro método en el que el extra-
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mo de la carbonera F está provisto de una prolongación G 
£ ie se extiende a través de la parte posterior B de la ca­
bina, presentando por otra parte una cortina flexible H 
que evita la entraña de corriente de aire y que cierra el 
espacio J de forma que permita los movimientos relativos 
de las partes B y G cuando la locomotora toma curvas. Es 
evidente que la prolongación G. puede ser de cualquier ta­
maño y longitud.

La figura 5 muestra una elevación terminal de 
la parte posterior de la cabina B con las ventanillas de 
vigilancia ^ y la carbonera D con su extremo saliente G
y cortina protectora H.

La fig. 4 representa una cortina protectora 
contra la corriente de aire de planchas metálicas corre­
dizas K que resbalan en guias apropiadas L fijadas en la 
parte posterior B de la cabina, puniendo recurrirse tam­
bién a otros metocios, si fuese deseado.

La fig. i5 finalmente, indica una locomotora ar­
ticulada de los tipos descritos provista de dos unidades 
impulsadas por la fuerza motriz In, M 1 y una unidad común 
N para la caldera. La cabina esta dispuesta sobre el armazón 
que soporta la caldera y la carbonera giratoria o movible 
cerrada es soportada por la unidad M 1 impulsada por la 
fuerza motriz. En esta figura se indica el método preferi­
do de disponer de la parte posterior B de la cabina y del 
extremo adyacente de la carbonera B con la cortina flexible 
protectora contra el aire H, siendo sin embargo evidente 
que pueden aplicarse otros métodos que los ya descritos 
tratándose de locomotoras con tender.

N O T A

Descrito suficientemente el presente invento lo
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que se declara como de nueva y propia invención da los petl 
fconarios son las siguientes reivindicaciones:

1. - Ideó oras en las locomotoras de vapor y ténderes 
en las que las calinas y su parte posterior son previstas
y llevadas sobre la locomotora y en las que los recipien­
tes para el combustible o carboneras del tipo de construc­
ción cerrada, giratorios o movibles con conducción automá­
tica del combustible son dispuestos y llévanos sobre el ten 
der y en las que la abertura o espacio entre la parte pos­
terior de la cabina y el extremo anyacente de la carbone­
ra se baila cerrada mentante una cortina á otro protector 
flexible que evita la penetración ue la corriente de aire,

2. - mejoras en las locomotoras ne vapor articu­
ladas del tipo que comprende nos o más uninanes impulsadas 
por la fuerza motriz unidas flexiblemente entre sí mentan­
te una unidad de soporte de la caldera, en las que las ca­
binas con su parte posterior son dispuestas y llevadas por 
el armazón ne la unidan ne soporte de la calnera, y en las 
que los depósitos para el combustible o carboneras del ti­
po de construcción cerrada, giratorio o movible con conduc­
ción automática del combustible son dispuestos o llevados 
sobre el armazón de una o varias unidades impulsadas por
la fuerza motriz, nonde, además, la abertura o espacio en­
tre la parte posterior de la cabi a y el extremo adyacen­
te de la carbonera se halla cerrado mediante una cortina 
ú otro protector flexible que impide la penetración de la 
corriente de aire.

3. - mejoras en las locomotoras ne vapor según 
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en las que 
el depósito para el combustible o carbonera está provis­
to de una prolongación en el extremo adyacente a la cabina, 
dispuesta para extenderse más allá de ±a parte posterior
de la plataforma de la cabina para penetrar en esta ulti­
ma a los fines anteriormente expuestos.

/
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4. - Mejoras en las locomotoras de vapor, consisten 
tes en el empleo de cortinas ú otros protectores contra la 
cfcriente ae aire, para cerrar la abertura o espacio com­
prendido entre la parte posterior de la cabina y el extie- 
mo saya ce rite del depósito de combustible, según cualquiera
de las reivindicaciones anteriores,

5. - mejoras en las locomotoras de vapor provis­
tas de tenderes, cabinas, depósitos para el comoustible o 
carboneras así como de cortinas u otros protectores para 
evitar la penetración ue corriente ue aire conforme se han 
descrito con referencia a los dibujos.

6. - Mejoras en las locomotoras üe vapor.
Todo según Queda descrito en la presente memoria 

descriptiva que consta de seis hojas escritas a maquina por 
una sola cara.

Madrid 30 de Noviembre de 1932.-
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