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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  que forma parte inte­

grante de la patente de invención que se s o l i c i t a  en rrspaña 

a favor de la casa Aktiende sel lsc l jaf  t Rrown, ^overi & Cía. 

de Badén (Suiza) por: "MOTO! MONOFASICO GOBERNADO POR VAL­
VULAS CON ARROLLAMIENTO CERRADO DE TRABAJO” .

Inventor: Sr. D. T r i n  ICern, de .nnetbaden (Suiza)

Se conocen motores monofásicos gobernados por válvu­
las ,  en los que el arrollamiento de trabajo consta de dos 
arrollamientos p o l i fá s i co s  abiertos ,  en cuyos puntos neutros 

se v e r i f i c a  la entrada ds corr iente .  Cada uno de los dos 
5 sistemas pol ibás icos ,  está recorr ido por corr iente durante 

un semipe ru-odo- do la tensión de corriente alterna,  y la 
derivación de corriente en los extremos l ib res  de cada una 

-e las lases se gobierna por simples válvulas e léc t r i cas  

dependientes del g iro  eD motor * ^te acoplamiento tiene la

10 ventaja del pequeño número de válvulas,  sin embargo, en el 

se aprovecha muy mal el cobre del arrollamiento de trabajo.
n c ier tos  casos, en los que es muy l imitado el espacio d is ­

ponible ara e l  motor, como por ejemplo en los coches moto­
res,  es necesario emplear motores mejor aprovechados.

15 1 presente Invento indica u:¡ acoplamiento para un mo­
tor monofásico ^ober^ado por válvulas,  por medio del cual 
el arrollamiento de trabajo se aprovecha por completo como
en un motor de conmutador. ste motor está alimentado por 
un transformador monofásico con punto secundario, pero sa-

20 eado fuera, y tiene un arrollamiento e r r a d o  de trabajo. La
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conducción y 1:.. deav.-cion de corriente en los puntos de 

alime -itaeión Jel arrollamiento de.: trabajo del motor se ve­
r i f i c a  pc.s.«ndo por dos L nipos de válvulas,  uno de los cu «les 
lo forman las válvulas de entrada y la otra las válvul- s de 

salida.  La característ i ca  del invento consiste en que cada 

uno de los puntos de alimentación del arrollamiento de tra­

bajo va unido, tanto con los conductores eyteriores  como 

con el punto cero de la fuente de corriente monofásica, pa­
sando por la correspondiente válvula mandada, con lo que la 
direcjción de la corriente en las válvulas unidas con los 

conductores exteriores va dir ig ida e.¿ i cual sentido entre si 

y- es contrapuesta a la direcc ión de corr iente en las válvu­
las unid;, s con el conductor cero.

n el presente acoplami.nto se necesita un mayor nú­

mero de válvulas que en los conocidos acoplamientos con 

arrollamiento abierto de trabajo.  La ventaj del objeto de 

la invención, sin embarco, consiste en que e l  espacio d is ­
ponible par. el motor, ue en los coches-motores-,  por ejem|» 

pío,  está l imitado por e l  ancho de la vía y por la altura 
del caballete bira to r io ,  se aprovecha por lo  menos tan bien 

como en un motor-colector ,  ñas válvulas,  cuyas dimensiones 
resultan pequeñas para los  rendimie'tos que hay míe tener en 

cuenta, pueden montarse en cualquier punto del coche-motor. 
La desaparición de co lectores  e ,  los motores de impulsión 
ofrece ventajas especiales  en los coches-motores, en cuanto 
que ninguna de las  piezas sometidas a inspección constante 
ya no se encuentra más en los cabal letes  g i ra tor ios .

n la f i  ura 1 se halla indicado un ejemplo de e jecu­
ción para el acoplamiento de un motor monofásico m?:-ndado pol 
válvulas sepia el invento. 1 arrollamiento primario del i  
transformador monofásico 2, va enganchado a la red mo^ofási- 
ca 1. ¿os conductores exte i iores  del arrollamiento secundar!
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del transformador 2 cata a unidos con los ánodos de las vál­

vulas de en liada 3, y los  cátodos de estas válvulas con los 

rab i l l os  del arrollamiento de trabajo 5, colocados sobre so­

porte, del motor mandado por válvulas,  .demás, los rab i l l os  
van enconchados al conductor co lec tor  6 pasando por las vál­

vulas de sal id a .4.

i l  arrollamiento de campo del motor, ue se encuentra 

60 sobre el rotor 7, está acoplado sobre dos a n i l l o s  co lec to ­

res entre conductor co le c tor  6 y e l  punto medio del arro­

llamiento secundario del transformador 2. stá,  por/t&nto, 
en serie con el  arrollamiento de trabajo 5 del motor. Sin 

embargo, puede emplearse también excitación extrafía o aco- 

65 plamiento Compound. Son el f in  de obtener excitación extrafía 
puede ser alimentado e l  arrollamiento excitador ,  por ejemplo 
por una corriente continua constante (no diseñada e el d i -   ̂

bujo) del c i r cu i to  de la c o m e n t e  excitadora de las válvu-  ̂
las de gobierno 3, 4. Por el eje del rotor es impulsado el 

70 distribuidor  3, que gobierna en forma conocida l . s  r e j i l l a s  : 

de las válvulas 3 y 4. na palanca de mando 9 sirve para la 

variación del d is tr ibuidor ,  con lo  que se puede producir una 
desviación del eje magne'tíco del arrollamiento de trabajo 5 
con el f in de regular el número de revoluciones,  la tensión 

75 de mando se conduce al distribuidor pasando por n,l transfor* 
mador de gobierno 10. Todas aquellas válvulas,  cuyos cátodos 
□e hallan unidos directamente entre s i  saetín las exp l i cac io ­
nes dadas hasta ahora, pueden condensarse constructivamente 
en una vasija común para cada una con varios a-iodos y un ca- 

80 todo común. >. el ejemplo del dibujo se ha llevado a cabo es­
ta condensación por pares para la s válvulas unidas con los 
conductores exteriores del transformador 2.
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1 .  -  -'otor monofásico gobernado por válvulas con arro-  
85 llc*niento cerrado de trabajo,  que es alimentado, en puntos

regularmente dis tr ibuidos ,  por un transformador monofásico 

provisto de punto cero secundario, pasando por válvulas go­

bernadas, caracterizado porque cada uno de los puntos de a l i ­

mentación del arrollamiento de trabajo está unido, pasando 
90 por válvulas gobernadas, tanto con los conductores ex ter io ­

res,  como también con el  conductor cero de la fuente de co­

rriente monofásica, en lo  que la direcc ión de la corriente 
en la3 válvulas unidas con los c .aductores exteriores  es 

igual entre e l las  y contrapuesta a la di recc ión  de la corrier 
95 te en las válvulas unidas con el conductor b neutro.

2 ,  -  ' o t o r  monofásico gobernado por válvulas con arro­

llamiento c.rrado de trabajo según el número 1, caracteriza-  

do porque los cátodos de las  válvulas de una serie de estas 
se encuentran unidas eléctricamente entre s í .

^00 3 . -  'otor monofásico gobernado poi válvulas con arro­

llamiento cerrado de trabajo según el número 2, caraterizado 
porque todas las válvulas de una serie de estas van reunidas 

en una vasija de re c t i f i cad or  de corriente con cátodo común.
4 .  -  ' -otor monofásico gobernado por válvulas con arro l la -  

105 miento cerrado de trabajo,  según el número 1, caracterizado
porque los cátodos de cada dos e válvulas situadas en los dof 
conductores exteriores  de la fuente de corriente monofásica 
se encuentran unidos eléctricamente entre s i .

5 .  — Motor monofásico ¡..obernado por válvulas con arro­
l l o  llamiento cerrado de trabajo,  según el número 4, caracter i ­

zado porque c :da dos válvulas que se encuentran en los dos 
conductores exteriores de la fuente le corriente monofásica
están reunidos en una vasi ja  de re c t i f i c a d o r  de corriente c© 

cátodo común.
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Hf- 6 . -  'otoi Monofásico ; obur ado por v á l v u l • s con arro­

llamiento cerrado de trabajo,  .-c^ún el núme ro 1, n r ctoriae-* 
zac.  ̂ porgue su arrollamiento de excitac ión está acoplado en 
serie con la corriente principal .

otor monolásico gobernado por válvulas con arro-  

120 llamiento cerrado de trabajo,  serrín los  números 2 y 6, ca­

racterizado por ue su arrollamiento de exci tación  está s i tua­

do entre el punto de unión de una serie  de válvulas y el 
punto cero del transformador de alimentación.

8 . -  ' o t o r  monofásico gobernado por válvulas con arro-  
125 llamiento cerrado de trabajo,  sê .ún. el número 1, caracter i ­

zado por ,ue su arrollamiento de excitac ión es el i l u t a d o  por 

corriente continua constante del c i r cu i t o  de excitación  do 

las válvulas de gobierno.
.ota: na presento pata, te debe recaer sobre:  "''OTO1!

áCáOFnSICG uüBkHiiúDO POB VALVULA3 COlí AíUülLlV I 1,’TO C PRADO 
C.-, TÍIáBáJC* , tal come aparece descr i t o  en la presente memo­

ria y dibujos adjuntos.
oon arreglo a l o  preceptuado un la vidente Ley de la 

“Propiedad Industr ial  y comercial,  se s o l i c i t a  el derecho de 

prioridad de .1;, patente alemana n® A. 64 353 TTTII /b /  21 d 2. 
del 8 de nieiembred- de 1931.

Conáta esta memoria de cinco (foj á̂s fo l iados  y e s c r i ­
tas por una sola cara.
J.'adrid , a /f  . . .ktien^esellschaf t

Brown, Roveri c*. Gia.



Solicitante:  ais tiende sel lsch&ít i3rov;n, Boveri & Cia 
dé Badén (Suiza)

donsta de 1 ho ¡a.
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