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w EMORTIA DESCRIPTIVA

e

para una patente de introducaidn por diez afiog, por » Comprasor
de regulacién automatica » a favor de .. ¢uan NOHR VARELA, re-

gidente en madrid, calle de Velazquez, num. 25 = 2° .-
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LA pregente patente ge refiere a un compregor de regulacién
automética, egpecialmente egtudiado para proporcionar presién a
lfquidos cuya utilizacidn se realiza ba jo una presién deverminada,
¢omo ocurre por ejemplo con la cerveza.

5 K3 sabido que egta bebida gse sirve bajo presién, para lograr
la cual ge inyeecta en el barril de procedencia, aire o deido car-
bdnico a presién gervido en botellas de acero que contienen agte
elemento en elevadfgimasg presiones. La utilizacidn de egtag bote-
llag de acero, exije aparte de una ingtalacidn especial, un gasto

lu congtante y una vigilancia cuidad oga por ofrecer algin peligro el
mane jo de estog aparatos.

+8 patente prevee un digpositivo que comprende una mot o-bomba
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Jproductora de aire comprimido, el cual pasa al recipiente contenien-
do el 1fquido que ha de recibir la presidn y a 1la vez obra sobre un
dispositivo indicaador de la presidn ¥y provisto de medios de regula-
cidn de 1la presién en forma tal que al alcanzar un grado de presién
5 predeterminado, provoque la ruptura del circuito eldectrico que ag-
ciona la moto-bomba y como consecuencia la detencidn de ec~ta, reg~-
tableciendo nuevamente el circuiio cuando la presién aieminuye en el
recipiente, provocando as{ nuevamente el tuncionamiento de la moto-
bomba hagta volver a recuperar el grado de presién preaeterminado.
10 El dispositivo prevee igualmente medios de egcape al aire com-
primido en el caso de una superpreeién, tales, que impiden ge produs
¢a accidente alguno, ni aun deterioro para los aparatose.
vtros detalleg del compresor, regaltardn de la descripcién que
sigue, hecha con referencia a los adjuntos dibujos, en los cuales ge
15 ha repregentado a tvf{tulo de e jemplo, una forma de realizacidn del
mismo.
En dichos dibujos, la fig. 1 es una vista esquemstica de una
instalacidén gsegdn la patente.
ua fig. 2 es una viata de la moto-bomba, parte en corte.
20 La fig. % es una vista del dispositivo regulagor de pregién,
considerado de Irente.
wa fig. 4, es un corts por 1la 1fnea a-B de 1la Iige 3o
Lag figs. by 6 son vistas del interruptor automatico, recpem-
tivamente en pOSicién de trabzajo y de reposo.
25 Bl dispo=itivo segﬁn la patenve, comprende dos elementos prin-
cipales, segun ge aprecia en la 1ig. 1: una moto-bomba 1, producto-
ra del aire a presién y un dispositivo de regulacién automatico F-
el cual recibe por el conducto 3 el aire a presién procedente de la
bomba, poniendo en funcidn un elemento mdvil que en su degplazamien-
30 to acciona un conmutador de mercurio dispuesto en gu camino & una

. . N 4 .’ /
distancia, funcidn de 3a presion maxima que se desea alcanzar, provo
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cando su inversidn ¥ como consecuencia la ruptura del circuito Jy
ha devencidn del motor.

Congiderando aisladamente estos elementosg, para poder aprecisr
sus detalles egpecialmente egtuaiados para el rin perseguido, la mo-
to-bomba i fig. 2) se encuentra constituida por un motor eldetrico k,
a cuyo eje se encuentra directamente unico por medio de una excén-
trica 5, un cuerpo mévil 6 que se desplaza siguiendo la excentrici-
dad del punto 5, en el interior de un casquillo 7 provieto ae dos
prolongaciones laterales diametralmente situadas 8 en las cuales =@
encuentran unidos los émpolog 9 que se decplazan en el interior de
los cuerpos de bomba 10. Estos émbolos poseen taladros 11 a traves
de su masa que conducen el aire hasTa una pequeiia cdmara 12 esvable-
cida en su rondo y en la cual se encuentra establecido un disco de
caucho 13 gue acciona como vdlvula para realizar el cierre de dichos
conductos en €l momento de la compresién. oh orizficio 14 permite el
paso del aire a la camura 15 donde eg comprimido pasando por el ori-
ficio 16 a una valvula de goma 17, provista de un orificio 18 que
permite el pago del aire a la cdmsra de compresidn 19 formada por
el casquete 2u, del cual pasa por el conducto 21 a la extremidad del
miemo 22, donde se empalma el conducto 3 que va directamente al dig-
positivo regulador y al barril donde ha de e jercer la presién.

Bl digpositivo regulador figs. 3 a2 6) se encuentra constitui=-
do por un cuerpo cilfndrico 23, provisto de un conducto de entrada
24, en el que empalma el conducto de aire couprimido procedente de
la moto-bomba. sn el interior de este cuerpo 23 se encuentra un ém-
bolo 25 que se desplaza bz jo la aceidn del aire comprimido, en opo-
gicidn a un muelle cilfndrico 26, establecido entre dicho dmbolo y
la tvapa superior del cuerpo cilfndrico. sl émbolo 25 posee una pro-
1ongacién 27 que sale al exterior y en cuyo exiremo libre se encuen=
traamontados dos véstagos 28 y 29. w1l primero de egtos, 28, recibe
un hilo resistense bu que se rosca sobre el eje 31 que soporta la

aguja indicadora 32 que se degplaza en el cuaarante 33, marcando la
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presién corregpondiente al degplazamiento del émbolo 25. sl segundo

§ vdsvago 29, actda de tope 1figs. 5y 61 sobre la barra 34 de un
conmutador de mercurio 35, provocando la inversidn de este ¥y la rup=-
tura del circuito del motore.

5 somo se vé en las tigas. 5y 6 el conmutador de mercurio se en-
cuentra establecidao sobre un balanefn formado por la pieza 386 y =u
contrapeso 37, cuyo balancin es accionado por el decplazamiento de
la pieza 34 artviculaaca gobre él. sl cambio de posicién (fig. 6j de &
te balancén, provoca por la accidn del wucile 38 la inversidn del

k0 contacto de mercurio.

Este conmutador de mercurio, es suscepiible de gser alejaao
mas o0 menogs a voluntad del tope ZY y como congecuencia puede deter-~
minarse de antemano la situacidn en la que ha de ger accionado, co=-
rregpondiente a un desplazamiento dado del pistén 25 y como conge-=

15 ecuencia a una precién deverminada, #ara ello todo el conjunto del
conmutador ge encuentra egvablesido gobre un zdecalo Y, unido a una
barra 4u, deslizaple sobre orificios practvicadog en los asientog 41
del cuerpo cilfndrico 23 ¥y suaceptible de ser accionada por una ba-
rra 42, arviculada a ella yJ que gobregsale al exterior de la caja que

2u contiene el dispositivo regulador, (figs 3 y 4).

vna placa 49 de material aislante, ha sido previeta para el
empornado de los conductores eldetricos del conmutador y una placa
45 en la que ge apoya una cupbierva 46, girve de =oporte y de envol=-
tura al conjunvo del dispositivo reguladore.

25 sl runcionamiento eg el siguiente:

sgtaplecida por medio de la barra 42, la altura a que deba en-
contrarse 8l conmuiador e mersurio para ser accionado al alcanzar
el aire comprimido en el barril o aepésito una presién determinada,
el mercurio cubrird los dos contactos y el motor ge pondré en mare-

30 cha, comprimiendo el aire en el pbarril a traves del condueto 3 y
e jerciendo esta misma presién gobre el émbolo 25 del digpogivivo re-

gulaaor, ooligﬁndola a degplazarse dentro de su envoltura 23, hagta
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alcanzar la altura & gque ge pres-eastablecio el conmutaador de maemrio

0 geage hagta lograr la presién degeada en el barril., Bn este momen-
to el vdstago 29 uniao al émbolo 25 provoca la inversidén del contac-
t0o de mercurio y deja de estar establecido el eircuito, parando ine-
tantdneamente el motor. wmientras la presién ee coneserve en el barril
J por tanio en el cuerpo 29, la sudecién del végtago 29 ecobre la ba-
rra 34 del conmutaaor persistiré, pero en el momento que por cual-
gquier causa, la presién desciende, el émbolo X6 desciende a su vez,
el tope 29 libera la barra ¥4 y el accionamiento del contrapeso o7
hace recuperar su posicién inicial al contvacto 25 volviendo a resta=
blecer el circuito y hacienao funcionar el motor hagta recuperar la
presién peraida,

53¢ logra de esta Iorma una presién consvante con un minimo de
gagto de una manera rigurosamente auvomatica ¥y en las mayores con-
dicioneg de seguridad, hallandose previsto el riesgo de explosionas,
por el estaplecimamnto de un orizicio de egcape 47 en el cuerpo 23 a
una altura corregpondiente & la carrera mdxima del cuerpo 25, que
agegura totalmente contra cualquier accidente fortuito que permita
geguir funcionando indefinidamente al compresore.

Una caractveristica de la plt09nt‘: la consvituye el hecho de
que los pistones aeli compresor se hallam estvablecidoe en fibra, no
precigsando lubrizicacidn para su funcionamiento dentro de loe cuer=
pos de bomba regpectivos; en igual material se encuentira constlitui=-
do el cuerpo deslizante que transmite el movimiento del motor a la
bompa,

.un cuando la patente se ha detvallado para su aplicacidn pre-
Tereanvemeute al suministro de presi6n a la cerveza, esu0 debe en=
tenderse Unicamenve a titulo de ejemplo. Un compresor tal como se
ha degerito es gsusceptible ae ger aplicaao & cualquier otro uso, eg=-
pecialmaente &a 1nstélaciones de pintura bajo pr6316n por pulveriza-
dor a pisvola o0 similar gin variar esencialmente el compresor en

gug caractverigsticases
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Descrita suricientementve La presente patente la que se decla-
ra como no practicadz en igpana, son las ~igulentes reivincicacio-
nesg.

l.- un compresor de regulacidn auvomsiica, cGaracverizado ecen-
¢ialmente por poseer un compresor Ao aire Pproplamenie A1¢GL0 &CC10-
naao airectamente POr ua mMOLOr eldéelrico, cuya marcha esud regula-
da por un GONMUT&QOr (e Wercurlio acclounado automatlcamente por la
misma presidn del alre produclaa por el compresor, ail alcanzar asta
pres1dn un grado predeverminadc.

Ze= il COmpregsor segﬁn la reivinaicacidn l, caracterizado egen
¢lalmente, porque el compresor ge halla congtivuido pPOr una moto=
bomva ea Lla cual el eje ael rotvor aléctrico, acciona direcvamente
por meaio ce una excouirica unida & g4, dos pistones establecidos
diametralmente entre gi, que comprimen el aire en el interior de
cilindrog y de cd-marag de compresién dnidas estas directaments a
las culatas de los cilindros, siendo enviado el aire depde allf, a
su punto de utilizaeidn o a depésitos adecuados y al aparato regula-
dor de la marcha del compresore.

Je- Un compresor segﬁn lag reivindicaciones anteriore=s, carac-
terizado esencialmente por-que el elemento regulador del funciona-
miento del compresor, se¢ encuentra conatituido por un conmutador de
mercurio montado sobre un balancfn, en el cual la aceidn de un con-
trapeso, mantiena el mercurio en posicién de contacto y 1la aceidn de
un véstago unido a un pistén que ge degplaza hajo la accidn de la
presién del aire en el interior de un cilindro, es susceptible de
invertir en oposisién a la aceidn del contrapeso, suspendisndo el
contacto de mercurio tanto tiempo como la presién permanezca esta-

cionariae.
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4.- Un compresor segin lag reivindicaciones anteriores, ca-
.’racterizado porque sl conmutador de mercurio, es degplazable con re-
lacidn al vdatago que lo acciona, pudiendo asi regularse por eate
degplazamiento, al punto de presién predetrminado en el cual el
5 vﬁstago accionard el conmutador interrumpiendo la corriente de ali-
mentacidn del motor del COmpPreasor.

Se= Un compresor segﬁn lag reivindicaciones anteriores, ca=-
racterizado esencialmente por la realizacidn de un compresor auto-
matico aplicable directamente a 1fquidos que se utilizan a presidn,

10 por inyeccién del aire comprimido de é1 obtenido directamente al en-
vage gue contiene el lfquido a gsaturar o pregionar,

6e~ Un compresor segﬁn lag reivindicaciones anteriores, caracw
terizado esencialmente por la realizacién de un compresor automd-
tico aplicable directamente a 1la pulverizacién y proyeccién de 1{~

15 quidog o sdlidos para fines industriales tales como pintura u otros
similaress

7e- Compresor de regulacidn automdtica.- segin se degcribe
y reivindica en la presente memoria descriptiva y se ilustra con
los dibujos que a la misma ge acompafian,

Consta esta memoria de ~iete pdginas foliadas y eccritas a

méquina por una gola cara,

Madrid, 4 15 de noviembre de 1932,
Leocadio uépez y uépez

P.P.=



L

LGl Puquaoy °F PLPTH

| - 6%

Fa8vigdvA Vivosd

8 £z
. 2 ]
o _ ]
[ 6 + 8 a D
6 e oe 9 O
. E\\]
w_ A Nl J
9k 23 b2 7
¥ < I,\L/w
£ .
2 °
m |
i
: . Y
7914
_ o
]
vOINM YOH A - TPRLTY) SN HETHO HO(Z, "I/
ok v,
A 4

—_— —



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



