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En les sutomotrices, an las que se transmite el movimiens
to desde el motorT, gqus se halla colooado en al ocoche sObre
auslles, & las ruedss por wedio de un cigliafial vertioal, se
sabe Ya gqus dabs 1levarse el esfuarso al oigliafial a través
da un 00jinete asferioo, situsdo eantre al chasis y el armmes
sén glretorio,

En oonoordancis con el invento, en aste oigliafial da pro-
pulsifn, de colooadifn vertioal, el cusl se halls eén unién
oon los ajes da Tuada, provistos ds muslles, se ha dlspuasto
un embragus aldstico, asi como un acoplamianto por garras
daslizables, mo0 5010 para obtansr una osoilacifén universal
del oocha en relecifm oom.-el armesdn girateio, sino para lomi
grer al mismo tiempo un uwbiwxﬁo poT madio de resortes
de todas estas partese

4 £in 38 Tedoir en 10 mas minimo las flexionas laters
les y dasplazaaisxtos de los componentes dal acoplamient.o en
este nbmms glgltoloo. puada disponarse Aioho embragues en
el ocamtro dal ¢cojinate emferico, mo siendo de importancia
trescedental .1a posiociéan o colooacién dal acoplamient.o por
garras deslizables, PFero para mayor utilidad, se hallard en
wnidn ocon el embragua eldstico, qua an aste oaso »O SO0l0 COm~
pemass las flaxiones laterales del oigfiafial ds transmisiém da
movimiexto, sino pearmite al prepio tiempo un encajanmianto
da las partes del oiglsfiale

El sgregedo de moviniento se ha 00100ad0 6n un mMAI0O,
qus,; & su vex, se ha dispuasto, de modo oscilable y alrededor
ds un aje horisontal, en al interiocr del coohae Este eje pasa
e traves del punto de articulacién del smbragua eléstico y,
por tanto, tambian a través dal purto cemtral dal cojinste
anfaricoe ' la pared dal maxrco, portador del motor, se halla
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colooada sobre mualles, a fin Qe m dal motor los golpes
qua sse producen an al ococha, al ut.n' el potor ean marchae
)b m merdo puade gu-u- alredador del eje horisontal, sin que
por nuo resulte influenciada la transmisién del mavim:l.anbo
giratorio por el ociglafial vertiocale, En tal caso solo muy
esocasas flexiones 1mﬁlos del ambragis puadean presentarse
an al mwlm eléstico, puasto qus aurante las trepl-
daciones mayores, qua se producan -’1 ponar el motor an maroha
y al er;btunr aeste la marcha enJ veolo, 8010 se producen Ose
oilacionas myy o-oun; del armazon en ralao’im oon la parte
girstoria del m:l.-uo.‘ Por otra parte, las trepidaciones produ-
aldas por 0;1 motor dursnte la marcha, as deoir los movimientos
gixatorios dsl marco alrededor dal eje tmnm';m, 80N asoasag
de modo ques tambian an aste caszo tan s0lo suelen manifestarse
nly ascases nqxicma' latarales an al acoplaniexto ealdstico,
En el dibujo se han reproduocido dos ajemplos ds ajaoUm
0ifn del objeto ds invenoion, mostrando las
Flgura lg~e8 un o‘ort.e longitudinal perocial y una vista
paroial del wmeadio da -brasmidi; da la fuarzae
E‘imﬂ.mom longtbud:l.mla‘bravésda la parte dee
lantera ds una nbmcbriz y al madlo de -branem:ls:l.dn del mow
' vimlento desds al mecanismo a lu ruedas,
Mgura 3, un corta transversal paroial segun la linea
ITI-IIT de 1a figura o
Figura 4 un oorta tra:nsvnrsal a travds del cojinete as-
férico y las partes proximasy en ascala aunerntadae
" En 1a oaja dsl cocha I se ha instalado al agregado da
movimiento, oompuest’o por al motor £ y el maoa;niamo 3 Qua
se ha colocado enocima de un marco 83, En 8} marco giretorio
5 se hallan colocados, madiarte hallestas, los ejas 6 da 1las
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Tuedas 7, Sotxe 108 larguezes 4 se ha fijads el bu.lbng:l.ra-.
taric 8, qua emaje an un cejinete 9, da fexwe corTespoNlian
} | temante dispuests, del warce girstorie B Kl dojinata 9 des-
cansa sobre los larguares transversales 10 del marco girstow
68 rio, ¥y pomés, 10 mismo qua el buldn 8y uwn didmetro inderioer
cantIele A trevds del didmetse centrel dal Huldn § sale al
oumello dal dojinste 9, prowisto en su axtzemo mperior con un
sxillo rosoado 11, que a su ves impide un dasprendimierto da
1seaje del coohs I del armssen giretexio B
70 Dasda el mecanismo @, 3 va un oiglfial vertioal 12 he—
ois abajo, provistd en su extremo inferioxr ds tusrmas longl-
tudimmles 18, El oigihfial 12 encaje en une caja 14 provista
da uns Wridsy que pemfe remres correspamdientes’a la tuerca
15, de modo Que ocon Trespacto al oigfafial 18 puede desplessrss
% an sentido mrial, sin ser giretoric, 1a oaje 14 =e halla whim
da por medio da bhulonss oon teros 15, hebiendose intercales
do unos disoos 16, MM-MM}MO, a una
cajs 19, similer en firws & 18 14y ¥ JTOVista de une bridae
Dicha caje 17 se halle fije soinw la parts del oigtefial 18,
00 que lleva en #u extreme inferier umm rueda obnics 10, Esta
ruads ofnics encaja en otra rusda cénioca 20, rijada solre al
oiglafial 21,
Les rusdes ofnioas se hallan situsdas en uns ocaja £8,
a fin da evitexr que p:nam an dicha parte suociadad algunse
85 Xl oigiiafial 81 se halla en unifn ocon los ajes de ruedas 6
por medio de cuslquiar ohs; de tramsmisifn de n;wim:lento

gixetorioy Como e ve a primers vista, puade t.rans-il.tdrsc

al movimiento giratorio del oiglsfial 12 soixe los ejas de

ruada 8, sin qua por ello resulte 1nr1m¥nilda 1a movilidad
90 dal marco giratorio 5,
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Le posfioifn del purto da axrbionlaciem del epbrague elése
| t300 14 16, 17, en al e ocentral dsl cejinate esferioo O,
se Imlle sefialede an le Figne 4 par medle de 1s flecha Ve

El maroo £3¢ 0c0looads en la caja ael cecha 1, qua llee
\n-‘auvn sl motor £ y al mecsnisms B, posds unos ojos 84,

& travds da los cuales ualga 108 bLulomes 8y gue & = vas
se encuertren en 1os cojinates 8¢, f@jades setre los largus=
Tou transversales 4¢ Kl eje da les bulones 2§ pess s través
dsl pwtto da artioulscifn del embragua 14y 16, 17 y, por tan=
0, 8 través dal pute central dal cojinste esfarico Dy Ior
tartiey, pueds girsr el marde £3 alrededsr dsl bulen RSy sin
qua per alle tengsn luges desplasaniantes laterales de) las
par-tas que CaEpONAR @l smbragum, '

Sa hen dispusste wios rescrtes da Wejes superpusstes
(bellestas) SP axtre 1s perbte del waaxvoe 285 portedor dal motor
8 ¥y el fondo dal cechag las cuales recfban las trepifiasciomas
dal sotor, trepiddecisnes gue Tesulten preducidas pox movialenw
tos intermediss del weeVe A5 alrededsr del bulom RGe For
a0 no pro@mcen wn efeocte dAiIwcto aobre el coohe las trepie
dacienes del motore J

Madiante el Lxwento se lo@w la verntajs gqua el ocochs da
astor (la sutomotris) puads ir, da modo sabsolutamente trane
quilo, sf: an cese dea msxims Welocidad, en las ocurvas oon radbe
sumsaertte *afw0idd, puesto qua por ello se raciben con afacto f
sbeolute todas las trepitecisnss € inolimsciomes, producidas
poxr 1 gireddlidsd universal dal coche frerte al chasis y por
18 celooscifn: dal agregado da propulsisn, artes deascritee

i
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‘tandn par o) Redhe Gs g @A hebeawes dlsapusete 1a propulsim

@) evintants (5,5) setwe W WUes JPeVAste Ge Tesertes pars
U0 emrMigur Jas seswiides (S8) 6 Megw dlapwente § GO sexw

‘o9 G0 wnde givaterie alrTededsr Gs Wn a3 Meriscriel en el

codlm (1), elrudader del ocwal se han dispusste, tembien Ge

‘ 0G0 gAreterio, 108 madios gue sirven pare 1a trerssisién del

aoviniento girwtorio sobre las rusdes, gwrnacidss da balles-
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