
P A T E N T E

D E
I N T R O D U C C I Ó N

a favor de SPERRY GYROSCÜPE COMPABY INC., razón so o ial  

organizada “bajo la s  leyes del Estado de Nueva York (EE. 

U lí.A .), dom iciliada en Manhattan Bridge Plaza, Brooklyn, 

Nueva York (EE.UU.A.), por "PERFECCIONAMIENTOS RELATI­

VOS A LOS GIRÓSTATOS” .

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta patente concierne a lo s  g irósta tos  en ge­

neral y más especialmente a lo s  g irósta tos  accionados 

con aire comprimido y que son " l ib r e s ” , o sea que po­

seen tres grados de lib e rta d .
5. Son perfectamente conocidos lo s  g irósta tos  de

este t ip o , pues, por ejemplo, se emplean como elemento 

d ire cto r  de lo s  torpedos d ir ig ib le s  y de las  aeronaves 

y también, con alguna extensión, en estas últimas como 

indicadores de d irecc ión , para reemplazar o complemen- 

10. tar e l indicador de brú jula y /o  e l  indicador de v ir a je .

<
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Comunmente lo s  g irósta tos  de este tip o  están 

construidos de xaodo que comprenden un rotor  que g ira  

alrededor de un e je ,  un marco que s irve  de sostén al 

ro tor  y en e l cual está  a lojado este u ltim o, y un ani­

l l o ,  usualmente llamado a n illo  v e r t ic a l ,  que arrastra 

al marco de sostén del ro tor  de manera ta l que este 

marco de sostén del ro tor  es g ira to r io  alrededor de un 

e je  situado en e l mismo plano que e l e je  del ro tor  y 

forma un ángulo recto  con e l mismo, siendo e l a n illo  

v e r t ic a l  a su vez g ira to r io  alrededor de un e je  cop la - 

nario con e l e je  del marco de sostén del ro tor  y que 

forma un ángulo recto  con dicho e je . El ro tor  de un g i ­

rósta to  de este tipo puede ser propulsado por chorros 

de a ire  d ir ig id os  de manera que incidan sobre paletas 

formadas en la  p e r f ie r ia  del r o to r .

Mientras que lo s  compases magnético y de induo- 

to r  a t ie r r a  son por completo s a t is fa c to r ia s  para las  

tra yectoria s  r e c t i l ín e a s , resultan prácticamente in ser­

v ib le s  durante lo s  v ira je s  o la  aceleración  rápida de 

una aeronave, y también durante la s  maniobras. Por otra  

parte , un g irósta to  l ib re  conserva su d irecc ión  con in ­

dependencia de las  maniobras, pero la  ap licación  de un 

g irósta to  l ib r e  a lo s  aeroplanos ha quedado hasta ahora 

lim itada por e l  motivo de que e l g irósta to  só lo  puede 

conservar su d irección  durante algunos minutos. Una de 

la s  p rin cipa les  causas de desviación  estr ib a  en que ta­

le s  g irósta tos  tienen tendencia a desviarse con respec­

to de la  horizonta l debido a la  rotación  de la  t ie r r a  y 

a otras in flu en cia s , resultando que en un tiempo re la ­

tivamente breve pierden su e f ic a c ia  como d irectores  del
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movimiento. Por razones análogas lo s  g irósta tos  l ib re s  

se desvían acimutalmente en la  mayor parte de la t itu d e s .

Se ha propuesto centrar mecánicamente e l g iró s ­

tato  mediante un d isp o s it iv o  envolvente que lo  subs- 

45* tra iga  temporalmente a dichas in flu en cia s  perturbado­

ras. Sin embargo, como que este d isp o s it iv o  suele ac­

cionarse a mano, exige esp ecia l atención por parte del 

operador y por otro lado anula temporalmente la  e f ic a ­

c ia  del g irósta to  como indicador de d ire cc ión .

50. Es ob jeto  de esta  patente e l procurar medios

para conservar automática y substanotalmente horizonta l 

e je  g ira to r io  del g irósta to  y mantenerlo f i j o  en 

aoimut con respecto de la  t ie r ra  sin  necesidad de in ­

terven ir en su p osic ión  acimutal.

Aunque, como se ha dicho antes, e l  ob jeto  de 

esta  patente es especialmente a p lica b le  a lo s  g irósta ­

tos accionados con aire comprimido, también puede a p li­

carse a otros tip os  de g irósta tos  l ib r e s  o parcialmente 

l ib r e s ,  así como a otros tip os  de g irósta tos  propulsa- 

60. dos de otra  forma que con aire comprimido.

En uno de sus aspeotos, la  presente invención 

puede considerarse realizada en un giróscopo d ire cto r  

caracterizado por tener medios extrínsecos para a p lica r  

un par de fuerzas 30bre e l e je  horizon ta l del mismo y 

65* correg ir  su p osic ión  acim utal, así como con medios ex­

tr ín secos  para ap licar un par de fuerzas sobre e l  e je  

v e r t ic a l  del g irósta to  al in c lin a rse  éste sobre su e je  

h o r izo n ta l.

Aplicado a lo s  g irósta tos  de aire comprimido,

70. e l ob je to  de la  presente patente se ca ra cteriza  por d i -
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chos medios ex trín secos, o porque la s  paletas del ro tor  

están previstas para in terceptar uno o más chorros de 

a ire al in clin a rse  o l marco de sostén del ro tor  con re­

la c ió n  al a n illo  v e r t ic a l ,  actuando entonces un par de

75. fuerzas sobre e l e je  v e r t ic a l  del a n illo  v e r t ic a l .

iin lo s  d ibu jos que se acompañan: 

l a  figu ra  1 es un corte  v e r t ic a l  de un g irósta ­

to d ire cto r  accionado con aire comprimido de conformi­

dad con la  patente;

80 . la  figu ra  2 es un oorte v e r t ic a l  por la  lín ea

2-2 de la  fig u ra  1;

la  figu ra  3 es un d eta lle  de la  b oq u illa  de a i­

re y la  p laca o tabique obstru ctor, que muestra la  po­

s ic ió n  r e la t iv a  de ambas piezas al in clin a rse  e l r o to r ;

85. la  figu ra  4 es un d eta lle  en corte  que muestra

una m odificación  de la  b oq u illa  de a ire ;

la  figu ra  5 es un corte  v e r t ic a l  sim ilar a l de 

la  figu ra  2, pero que representa una m odificación ;

la  figu ra  6 es una v is ta  de una forma m odifica­

da de ro tor  para cooperar con una b oq u illa  de aire tíni­

ca, en lugar de las  dos boqu illas de la  figu ra  5;

la  figu ra  7 es una v is ta  en corte  de otra  modi­

f ica c ió n  en la  cual en lugar del a n illo  v e r t ic a l  se em­

p lea  un péndulo como plano v e r t ica l  de re feren cia ;

95» la  fig u ra  3 es un corte v e r t ic a l  de un g irósta ­

to con e je  g ira to r io  v e r t ic a l ,  de conformidad oon la  

presente patente; y

la  figu ra  9 es un d eta lle  de un fragmento de la  

figu ra  1 .

[ESPECIAL MOVI!

90 .

100 . Con re feren cia  primeramente a la s  figuras 1 , 2
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105.

110.

115.

1 2 0 .

125.

y 3» se ve que e l g irósta to  está  encerrado en una ca ja  

-1 -  que tiene una ventana fro n ta l -2 -  y una abertura 

-3 -  cerrada con gasa m etálica, a través de la  cual es­

capa e l aire gastado del impulsor de a ire . Dentro de la  

ca ja  hay un a n illo  v e r t ica l -6 -  osc ila n te  alrededor de 

un e je  v e r t ic a l  -4 -5 -  y dentro de dicho a n illo  v e r t ic a l  

-6 -  está montado, sobre muñones h orizonta les - 8 -9 - ,  un 

marco - 7-  de sostén del r o to r , El ro to r  - 10-  está  a lo ­

jado en dicho marco -7 -  sobre un e je  h orizon ta l g ira to ­

r io  -1 1 - ,  e l cual forma un ángulo recto  con e l e je  -8 -  

- 9 - .  Esta d isp osic ión  tiene por fin a lid a d  dar al g iró s ­

tato tres grados de lib e rta d , en este oaso considerados 

alrededor del e je  v e r t ic a l ,  alrededor del e je  horizon­

ta l  de o s c ila c ió n  y alrededor del e je  h orizon ta l de g i -  

- r o . Obvio es d ecir  que estos tres  e jes  pueden intercam­

biarse o variarse a voluntad, sin  que por e l lo  e l g i ­

rósta to  pierda sus tres  grados de lib e r ta d , y también 

que puede emplearse cualquier otra  d isp os ic ión  equiva­

lente .

El rotor  se representa p rov isto  de álábes o pa­

le ta s  -1 2 - en su p e r ife r ia  mediante lo s  cuales e l ro tor  

es propulsado por uno o más chorros de a ire . Euede em­

plearse cualquier presión o sistema de vacío  para la  

im pulsión, pero en este caso se representa una impul­

sión  por presión , tomándose e l  aire de una manga (no 

v is ib le )  enchufada a la  b oq u illa  -15-  para pasar luego 

sucesivamente por las  canales - 14-  del manguito - 15-  al 

espacio - 16-  del manguito ex ter ior  - 17-  del a n illo  ver­

t i c a l  y , por ú ltim o, atravesando e l conducto - 18- ,  a la  

p luralidad de canales -1 9 - que lo  conducen a las boqui-130 .
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l ia s  -2 0 -2 1 -.

Gomo se ha dioho anteriorm ente, preferim os em- 

plear una p luralidad de b oq u illa s  de a ire , dos en e l 

ejemplo representado, la s  cuales preferiblem ente están 

135» colocadas una a cada lado y en e l mismo plano horizon­

t a l ,  un poco por encima del plano horizon ta l de lo s  mu­

ñones -8 -9 - ,  de modo que lo s  chorros de a ire  choquen 

contra e l fondo de lo s  álabes aproximadamente a la  a l­

tura del plano h orizon ta l de lo s  muñones -8 -9 - .  D ispo-

140. niendo así la s  boqu illas  de aire se consigue una impul­

sión  e fica z  aun que se produzca una in c lin a ción  tempo­

ra l relativamente grande del ro to r  y del a n illo  v e r t i ­

c a l .  Preferiblem ente las b oq u illa s  de aire se disponen 

también a cada lado y equidistantes del plano central 

145. v e r t ic a l  del r o to r , o dicho con otras palabras, a cada 

lado y equidistantes del plano v e r t ic a l  que contiene 

lo s  p ivotes -8 -9 - .  Entre e l  ro tor  y las  boq u illa s  de 

a ire  colocamos un tabique obstructor - 22- .  Si la s  bo­

q u illa s  de a ire  están f i ja d a s  al a n illo  v e r t ic a l ,  e l  

150. tabique obstructor va asegurado a l marco -7 -  de modo

que pueda o s c ila r  en é l .  bicho tabique obstructor tiene 

una ranura o abertura - 23-  cuyo borde superior es h or i­

zontal o paralelo  al plano común de ambas boq u illa s  de 

a ir e . Este borde superior es preferiblem ente contiguo a

155. la  parte superior de las  b oq u illa s  de aire o está  algo 

más bajo que e l la ,  como muestran la s  figu ras 1 y 2, 

cuando e l  a n illo  - 7-  está  en p osición  h orizon ta l. Pero 

s i  dicho a n illo  se in c lin a , o lo  que es lo  mismo, s i
flhay una in c lin a ción  re la t iv a  entre e l  a n illo  v e r t ic a l

160. - 6 -  y e l a n illo  h orizon ta l -7 -»  e l  borde de cu ch illa
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165.

170.

175.

180.

185 .

190 .

g ira  hacia  abajo e in tercepta  todo e l chorro de aire o 

^ g ra n  parte del mismo (fig u ra  3 ) • Entonces e l  chorro in ­

terceptado reacciona contra e l  tabique -2 2 - y esta  re­

acción tien e  su p rin cip a l componente en d irecc ión  h ori­

zontal f pero como que la  b oq u illa  de aire está  a un la ­

do del piano v e r t ic a l  de lo s  p ivotes aotúa un par de 

fuerzas 30bre e l e je  v e r t ic a l  del a n illo  -6 -  y tiene 

e fe cto  lina precesión  del g irósta to  sobre su e je  h or i­

zontal que lo  restitu ye  a su p osic ión  h orizon ta l. Si la  

in c lin a ción  se produce en d irección  con traria  puede 

verse que e l par de fuerzas desarrollado es de sentido 

opuesto. Sin embargo, e l ohorro no interceptado sigue 

impeliendo la  rueda y no d esa rro lla  un par de fuerzas 

de intensidad apreciab le , porque cuando e l a n illo  -7 -  

está  inclinado e l  chorro no obturado choca contra e l 

fondo del álabe, substanoialmente por su cen tro . En ca­

so de tener ohorros paralelos que no produzcan este 

e fe cto  en grado su fic ien te  pueden in c lin a rse  ligeramen­

te la s  boq u illa s  de a ire , como in d ica  la  fig u ra  4 en 

-2 0 ’ -2 1 ’ - ,  de manera que lo s  chorros vayan siempre d i­

r ig id o s  al centro del fondo de lo s  ¿labes y no se des­

a rro lle  ningún par de fuerzas sobre e l e je  h orizonta l 

cuando sea interceptado uno de lo s  chorros de a ire .

Asimismo puede lograrse e l f in  deseado (a saber, 

la  creación  de un par de f'uerzad co rre ct iv o ) sin  em­

p lear e l  tabique obstructor -2 2 - ,  o también configuran­

do e l ro tor  como indican la s  figu ras - 5-  o - 6 - .  El ro ­

tor  en las  mismas representado l le v a  ¿labes o paletas 

-1 2 - que no se extienden completamente a lo  largo del 

mismo sino que terminan en dos talones c ircu la res  d is -
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puestos uno a oada lado del fo t o r ,  ta l  como indican 

- 24-  y - 25-  en la  figu ra  5 , o bien están bisectados por 

un talón  c ircu la r  único, ta l como in d ica  -2 ó -  en la  f i ­

gura 6.

195.

200.

205.

ján e l aparato representado por la  figu ra  5» du­

rante la  marcha normal y estando e l ro tor  en posieión  

v e r t ic a l ,  los  dos chorros van d ir ig id os  al fondo de lo s  

alabes y no se produce reacción , o esta  reacción  es muy 

pequeña, contra las  paredes terminales de lo s  mismos o 

contra lo s  talones c ir cu la re s . Pero s i  el ro to r  se in ­

c lin a , supongamos en e l sentido de las  agujas de un re­

l o j  , as f á c i l  ver que el ohorro -2 0 - desarro llará  en e l 

ta lón  la te ra l un par de fuerzas sobre e l e je  v e r t ic a l  y 

de d irecc ión  ta l que esta  parte del ro tor  g irará  hacia 

abajo con respecto del plano del papel. Como que e l g i­

rósta to  g ira  hacia abajo, este par de fuerzas orig ina  

■ana precesión del g irósta to  sobre su e je  h orizon ta l y

en una d irección  ta i  que lo  restitu ye  a su prim itiva  

posición  v e r t ic a l .  Análogamente, a i in clin a rse  e l  g ir ó s - 

210. ta to  en sentido con tra rio , e l chorro -2 1 - actúa sobre 

e l ta lón  la te ra l - 25-  para devolver al g irósta to  su 

v e rt ica lid a d , di la s  boqu illas de aire están dispuestas 

muy próximas a lo s  talones la te ra le s  se consigue un 

con tro l muy sensib le y e l g irósta to  os privado de sa- 

215. l i r s e  de su posición  v e r t ic a l  en más de algunos pocos

grados, conservando así siempre la  p osic ión  más favora­

b le  para desarrollar la  máxima fuerza d irectora  y redu­

ciendo al mínimo las  perturbaciones debidas al balanceo 

y o sc ila c ió n  del aeroplano.

220. Cuando e l ro tor  está  configurado como ind ica  la
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fig u ra  6, puede emplearse una so la  b oq u illa  de aire d i­

r ig id a  de modo que éste in cid a  sobre e l mismo y sea d i -
•*T

vid ido  por e l  ta lón  centra l - 26- .  Mientras e l rotor 

permanezoa v e r t ic a l  únicamente se desarro llará  un par 

225. de fuerzas de g ir o , pero así que se produzca una i n c l i ­

nación re la t iv a  del rotor  respecto del a n illo  v e r t ic a l  

se desarro llará  un empuje la te ra l sobre este ta lón  - 26-  

de un modo análogo a aquel en que se d esa rro lla  sobre 

lo s  talones o las  paredes la te ra les  - 24- 25-  de la  f i -  

230. gura 5.

235.

240.

Para ev ita r  que la  rotaoión  de la  t ie r r a  pro­

duzca una desviación  aparente acim utal, puede espetarse 

una masa - 27-  regulable (fig u ra  5) en un vástago - 28-  

que sale del a n illo  - 7- .  Ajustando esta  masa de con for­

midad oon la  la titu d  puede elim inarse la  desviación  

originada por e3ta  causa.

Por consigu iente, con e l  ob jeto  de esta  patente 

se obtiene un g irósta to  d ire c to r  que conserva su d ire o - 

oión durante un periodo de tiempo relativamente largo  y 

que o frece  además la  ventaja de permanecer e fioaz  bajo 

la s  condiciones que vuelven in serv ib les  a lo s  compases 

magnéticos y de inductor a t ie r ra , o sea por e fe cto  de 

lo s  v ira je s  rápidos, de la  ace leración  y de otras ma­

niobras .
245. Guando e l g irós ta to  está  substraído a estas in ­

flu en cia s  perturbadoras puede estar a lojado o metido, por 

ejem plo, en una ca ja  - 40-  de forma de campana en e l 

cual penetra e l vástalo centrador -3 1 - del a n illo  h or i­

zon ta l. Esta oa ja  puede maniobrarse a mano, verb igracia  

250. mediante la  palanca -41-•
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255.

260.

265.

270.

275.

Un. g irósta to  construido de conformidad con la  

patente puede emplearse oomo indicador de d irección  o 

para e l mando automático de la  aeronave. En este ultimo 

caso se oolooan contactos de con tro l en la  base del g i ­

rósta to  lo s  cuales cooperan con t r o ile y s  -3 4 - del brazo 

g ira to r io  -3 5 - al que puede comunicar una conexión con­

tinua, por ejemplo mediante e l cable -3 6 - .

Para cambiar e l movimiento o para correg ir  la  

posio ión  del g irósta to  s i  se desvía , en la s  figu ras 1,

2 y 9 se han representado un par de solenoides -3 7 -3 8 - 

montados sobre e l an irlo  v e r t ic a l ,  lo s  núcleos arquea­

dos -3 7 , -3 8 , ~ de dichos solenoides están f i ja d o s  a un 

brazo - 60-  que sale del a n illo  -7 -  (véase la  fig u ra  9 ) .  

Al excita r  uno cualquiera de ambos so len o id es , sobre e l 

e je  horizonta l se desarro lla  un par de fu erzas, en una 

u otra  d ire cc ión , que produce la  preoesión del g irósta ­

to y de este modo varía  e l  movimiento o se corrige  la  

desviación  acimutal del g iró s ta to . Así se provee un ma­

nantia l de energía para correg ir  la  p osic ión  del g irós ­

tato con respecto a ambos e je s , v e r t ic a l  y h orizon ta l.

la  invenoión se ha puesto en práctioa  en las 

figu ras 1 , 2 y 3» y en 4 está especialmente adaptada a 

una unidad d ire cto ra  de timones g iroscóp icos  para aero­

planos que hayan de volar en lín ea  recta . Sin embargo, 

cuando e l g irósta to  d irector  ha de usarse como unidad 

indicadora en un aeroplano que haga maniobras rápidas, 

e l a n illo  v e r t ic a l  no constituye entonces la  mejor base 

a la  cual r e fe r ir  la  in c lin a ción  re la tiv a  del g irósta to  

tomada por e l aeroplano al cabecear, v ira r , e tc . Es,
280. pues, superfluo que sea intercam biable e l montaje de
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la s  boqu illas de aire y del tabique obstru ctor , es de­

c i r ,  de las b oq u illa s  de aire dispuestas en e l a n illo  

h orizon ta l - 7-  y e l tabique obstructor dispuesto en e l 

a n illo  v e r t ic a l .  Estas m odificaciones están representa­

das por la  figu ra  7. un esta  figu ra  se emplea un péndu­

lo  independiente - 42-  para conservar la  v e r t ic a l .  Este 

péndulo se representa osc ila n te  en e l a n illo  v e r t ic a l  

alrededor de un e je  - 43-  más a lto  pero para le lo  al e je 

- 8 '  ~9 ’ -  del a n illo  -7  ’ - .  Dicho péndulo es, por consi­

guiente, l ib re  de conservar la  v ertica lid a d  al i n c l i ­

narse e l a n illo  - 7 ’ - ,  pero no puede g irar alrededor del 

e je  v e r t ic a l  como no sea con el a n illo  - 6 ’ - .  El péndulo 

se representa en su bstitución  del tabique -2 2 - (fig u ra  

1 ) ,  pero como que e3 lib re  de conservar la  v ertica lid a d  

es p re c iso , en este caso concreto , montar e l par de bo­

q u illa s  de aire - 20 ’ -  en e l a n illo  h orizon ta l A

este f in  e l conducto - 18 ’ -  que atraviesa  e l a n illo  ver­

t i c a l  conduce e l aire al muñón hueco - 9 J-  y desde éste 

a la s  boqu illas - 2 0 * - ,  Estas boqu illas  están dispuestas, 

oorno antes, a cada lado del plano medio de lo s  p ivotes 

- 8 ’ - 9 ' -  y la  ranura - 23’ -  del tabique pendular está  s i ­

tuada, como antes, con un borde destinado a in terceptar 

uno de lo s  chorros de aire al tomar una inclinan ión  re­

la t iv a  e l a n illo  y e l péndulo. Es obvio d ecir  que 3e 

d esarro lla  así un par de fuerzas sobre e l e je  v e r t ic a l  

del g iró s ta to , del mismo modo representado por la  f i ­

gura 1.

También es superfluo d ecir  que en este aspecto 

amplio del ob jeto  de esta  patente aquel tiene asimismo 

ap licación  a otros tip os de g irósta tos  l ib re s  en lo s



c[ue se desee mantenerse en un plano v e r t ica l  u h orizon - 

tfil sin  recu rr ir  al mecanismo pendular. En la  figu ra  0 

se representa e l ob jeto  de la  patente aplicado a un g i ­

rósta to  de horizonte a r t i f i c i a l  v e r t ic a l .  Este tip o  de 

g irósta to  está comunmente soportado por un eje v e r t ic a l  

g ira to r io  -5 0 - dentro de un marco o ca ja  -5 1 - de sostén 

del ro tor  e l cual está  a lo jado, para o s c ila r  alrededor 

de un e je  h orizonta l - 52- ,  en e l a n illo  balancín -5 3 - ,  

e l cual está  a su vez a le jado , para g irar alrededor de 

un e je  perpendicular h orizon ta l, gn un soporte f i j o  

- 54- .  Como anteriormente, hay mi par de boqu illas de 

aire y preferiblem ente dos pares de boqu illas -120-121- 

y - 120 ’ - 121 ’ - ,  previstas para, impulsar la  rueda. En es­

te caso considerado las  boqu illas de cada par están 

dispuestas una encima de la  otra  y equidistantes de ca­

da lado del e je  -5 3 - de la  ca ja  -5 1 - y del e je  del ba­

lan cín . Por consiguiente, las boqu illas de aire se in ­

clinan con e i g iró s ta to . Para proveer un d isp os it iv o  de 

re feren cia  v e rt ica l se han representado paletas v e r t i ­

ca les -5 5 -5 5 ’ -  osc ila n tes  alrededor de e jes  -5 6 -5 6 ’ - ,  

preferiblem ente situados al mismo n iv e l que lo s  e jes  de 

lo s  muñones del g irósta to  y a un lado de la  lín ea  ver­

t i c a l  que une las  b oq u illa s . El e je  - 57-  de dichas pa­

le ta s  es preferiblem ente tangente a la  p e r ife r ia  del 

corte  transversal de la s  boqu illas de aire y p re fe r i­

blemente las paletas se hacen osc ila n tes  a modo de pén­

dulo, mediante pesos - 58-  por ejemplo. El canto - 57-  

puede separarse de cada boqu illa  como en - 60- ,  para 

conducir los chorros, a su paso por la  paleta , junto a 

la  lín ea  media del g iró s ta to , de modo que incidan sobre
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lo s  alabes por dioha lín ea  media. Es f á o i l  ver, por 

con sigu ien te , que de producirse una desviación  de la  

caja, del g irósta to  en e l sentido de la s  agujas de un 

r e lo j ,  verb igracia  como se in d ica  en la  figu ra  8, e l  

chorro superior -120- desarrollará  un par de fuerzas en 

la  paleta  sobre un e je  perpendicular a l e je  de la  mis­

ma, o dicho con otras palabras, sobre e l  e je  del a n illo  

balancín -5 4 -, cual par de fuerzas es transm itido a 

través del p ivote  - 56- .  S i, por e l  con tra rio , e l g iró s ­

tato se in c lin a  en sentido opuesto, entonces e l  chorro 

in fe r io r  d esa rro lla  un par contrario  en e l marco del 

g irósta to  y sobre e l  mismo e je .  le  este modo se e je rce  

sobre e l g irósta to  una fuerza ascensional, en un e je  

del mismo y cuya d irección  es normal a la  de in c lin a ­

c ión , que tiende a producir una precesión  que l le v a  d i­

rectamente e l g irósta to  a la  p os ic ión  v e r t ic a l .  La ac­

ción  de la  paleta  -5 5 ’ -  sobre e l  e je  - 52-  del g irósta to  

es análoga a la  que produ ciría  un par de fuerzas ascen­

sion a l aplicado al g irósta to  para una in c lin a ción  del 

mismo sobre cualquier e je  h orizon ta l.

N 0 T A

Se re iv in d ica  como ob jeto  de la  patente de in ­

troducción  deacrita :
1 . Un g irósta to  d irector  caracterizado por te ­

ner medios extrínsecos para ap licar un par de fuerzas 

365. sobre un e je  del mismo a f in  de correg ir  su p osic ión
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acim utal, a3Í como medios extrín secos para ap licar  un 

par de fuerzas sobre un e je  v e r t ic a l  del mismo al in ­

c lin a rse  dioho g irósta to  sobre su e je  h orizon ta l.

2 . Un g irósta to  del tip o  de lo s  g irósta tos  im- 

370. pulsados con aire comprimido, caracterizado por la  pre

375.

v is ió n  en el mismo de medios d is t in to s  de la s  paletas 

del rotor  para in terceptar uno o más chorros de aire al 

in c lin a rse  e l marco de sostén del rotor  con re la ción  al 

a n illo  v e r t ic a l ,  desarrollándose entonces un par de 

fuerzas sobre e l e je  v e r t ic a l  del a n illo  v e r t ic a l .

3 . Una m odificación  de orden constru ctivo del 

g irósta to  reiv ind icado en 2, en la  que se han p rev isto

380 .

385.

390.

395.

una pluralidad de boq u illa s  de aire separadas axialmen­

te sobre la  p e r i fe r ia  del ro tor  y dispuestas a cada la ­

do de la  lín ea  media de sostenim iento del marco del ro­

to r , así como un tabique obstructor montado entre la s  

boq u illa s  y e l ro tor  de modo que al in c lin a rse  e l marco 

ue sostén del ro to r  con respecto del a n illo  v e r t ic a l  

uno de lo s  chorros de aire in cid a  sobre e l tabique obs­

tru ctor  con mayor intensidad que e l  otro  chorro, esta­

bleciéndose así e l deseado par de fu erzas.

4 . Una m odificación  de orden constru ctivo del 

g irósta to  re iv ind icado en la  re iv in d ica ción  2, en la  

cual e l ro to r  está  p rov isto  de alabes en torno de la  

p e r i fe r ia , la s  cuales se extienden solamente en parte a 

través del rotor  y alcanzan hasta un tabique c ircu la r  

que se extiende en torno del ro to r , y en cual m odifica­

ción  la s  boqu illas de aire están dispuestas de ta l modo 

que al in clin a rse  e l  marco de sostén del ro to r  con res­

pecto del a n illo  v e r t ic a l ,  e l a ire impulsado in cid e  la -
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405.
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teralmente sobre e l tabique c ir cu la r  obteniéndose así 

e l  par de fuerzas deseado.

5 . Una m odificación  de orden constructivo del 

g irósta to  según la  re iv in d ica ción  3» en la  cual e l ta­

bique obstructor e3tá montado encima del marco de sos­

tén del ro tor  y la s  boqu illas de aire están montadas 

encima del a n illo  v e r t ic a l ,  o v iceversa , quedando abier­

to e l tabique obstructor para perm itir e l  paso de lo s  

chorros de aire mientras e l  marco de sostén del rotor  

permanece sin  in clin a rse  de su p osic ión  con re la ción  al 

a n illo  v e r t ic a l .

6. Una m odificación  del g irósta to  reiv indicado 

en 5» en la  cual e l tabique obstructor está sostenido 

en forma jjendular del a n illo  v e r t ic a l .

7 . Una m odificación  de orden constructivo del 

g irósta to  según las  precedentes re iv in d ica cion es , en la  

cual están prev istos solenoides para crear un par de 

fuerzas sobre e l e je  h orizonta l del misnio, a f in  y 

e fe cto  de producir una precesión del ro to r  s i  se desea.

8. Una m odificación  de orden constructivo del 

g irósta to  según alguna de las precedentes re iv in d ica ­

cion es, caracterizada por e l heoho de que en la  ca ja  de 

un ro tor  de eje v e r t ica l  g ira to r io  hay dispuestas boqui­

l la s  de aire para que éste in cid a  30bre paletas p e r ifé ­

r ic a s , en pianos superior e in fe r io r  al plano del e je  

h orizon ta l de in c lin a ción  (por ejemplo, boqu illas 120, 

121, de la  figu ra  6 ) ,  en v irtud  de las cuales se ap lica  

un par de fuerzas ascencional cuando e l g irósta to  se 

in c lin a .
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425 * 9 . Perfeccionam ientos re la tiv o s  a lo s  giros
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430.

ta to s .

Todo segiín queda d escrito  en la  memoria que an­

tecede y se i lu s tr a  en lo s  d ibujes que la  acompañan.

La presente memoria consta de diea y se is  hojas 

fo lia d a s , mecanografiadas por una sola  cara.

Barcelona, a 12 de noviembre de 1932.
J A I M E  1 3 E " M

f». p-
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Fig.3.

Barcelona, l 9 noviem­
bre 1932.
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