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Corresponiieute 2 unt patents 4s juvencidn que e solicita coa
srreglo ul Vigonte ssthtuto & fhvor de Lon Jesus Benito lsquierdo
residente en L&x&rid: celle Ge las Venerss, nRmero Cubtro poxr “Apk-
RATC AUTNRATICO PARL 1AL FITARTLILAD EM LOF AFROPTANOS IR S 3TFES
B EIDROAVIORDY®

Le polic tué Ge priviisgic gue COYTEspOnse & O5tA invencién re-
f1oress 00w Y ORURCLSAO "APARATO AUTOMATIOU $ARK MAT RKSTABILIGAD
EN Lo SERUMANO | YEMPESTHEY E HIDROSVIUGRY® . Conviste por"m 2 n-
to en ia apliomoidn & uswe Ge &viewi&n ao Las tewrfas téonicoas y
1 prdotios gue puraiten LI ZLFOX HpTOVOChAm GOLC phls wAS oRtebia
li¢ed en los msroplanos terrestres e uidrosviones.

gon muchos los proocedimienive e 98 ben niaptedo o intenteado
besta el dfe pare mayor estabilidad en los weroplsuos terresires
e hidroaviones, pOro €@ 1la ruuud WENOrs Gue todo &5 susceptibie
de mejore o perfecoionsmisnto 8uste Aparnto Latusdtl co tambidn
lo ¢0 ¥ el pottcionemic de esta Patonls ha procureds ¥ pretende
htoorlo por medio Ge que en estn Kemorie 0@ dewuribe 4e su jpropia
y nuuve jnvaucidn ilegar @ un grado tal de Ectebiiidad Autoxdticn
raplida ¥y segur® gqug Oreéo no me 8upere ningun ciotema de xutebilié
dné de lo» conpcides em la agtunlidad,
Todionndo vl objato de uste Apareto futorsftico dol Que se édo.

rrende facilmonte 1as ventujas que su empleo proporcions pars 1s
contecucidn pipidu y erices do lov fines Que me PPOPODED DABGEOS

a describirls haciendo referencie & oo 4dibujos Yue S KCO2PATAR.
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TODAS 1A3 PIEZAS CON SUS GRUPQOS Ce CH, o E. F. Gi;- G2, H,
TAMPIEN EL ARLBATO AUTOMTICO A.B. VI 70 EN CORTE DEJARROLLADO
ESTAN DIBUJADOS A BSCALA 1:5 EXCRPTO LAY PILLAS FIGURAS 1-2-3
EN EL GHUPU Cs WUE B3ITAR A ESCALA 1:10,

TWO3 LO3 ABROPLANCS TEARK JTREYS £ HIDROAVIONES Y EL APLRATO
ALTuaiTICO &eBe WE Va s06PTALO S3 La PARTS UPERIOR EJZud VIBULJI e
DO3 EN BIQUEMA A ESCALA 1:86 L0 PLANOD alé3 REORE PNLAY “ECCION-
DO3 LO3 VI TOS LATERALEENTE PARA QUE SEA MAS COQMPREN ;IB'IE:

DESCRIPCION DE PIEZAS FIGURAS NUMBRADAS DEL GRURPO C. VI ITO CELY
CTO¢{Boja 19)

Fige l.-Chapa cortada en cilindrico dobladh en per,cuuwicu.ar en
su extremidad, Esta chapu es principnlmente da duro &luwinio y 1le-
va una gerie de peyuesios agujoros con un pequeiio doblez alrededor
de lo3 mismos para poder introducir la parte mperior del tornillo
figura 4;‘83 para que 36 deslice mejor el aire, llevando sn el
centro de esta chaph Pig.l un agujero para que pueda girsr en to-
des direcciones hasta 302, excepto en forma c6ilindrico horizontal
Que no es conveniente para esto estf el tornillo fig; 34;

Fige 2.-Chapa tambidn principnlmeate de duro &ium nio cortnda
en cilindrico y ondulnda, lieva pequenos agujeros pare intreducir
el tormillo fig. 4. Esta chapa fig, 2 en su extremidad ciliwdrica
ve doblada en perpeadicular, casi igusal a la chaps fig, 1 lo mismo
ol agujero del centro de la fig. 2 Eato e3 para poder introcucir
la fig. 1 y quedAar mejor colooadag. Estosn agujeros centrales lle-
van trmbién un doblez en perpendicular cilfndrico.

Fig. 3.-Chapa también principalmente de duro aluminio cortada
én cilindrico y doblada en perpendicular en i extremidsd con une
Serie (e pequefios agujeros con un pocy d obls airededor fe 10S mi 3«
Tmos pare introducir 1la tuerca fig. 5 Esto e psra que tambidn e
doslice en eate 3itio mejor el aire, Las tres chapas figi, l-2.3-
van sujetas por el tornillo pasante fig. 4 con su tuerce fig. 5
lleva en la parte del borde d9l centro cuatro agujeros part intvo.

ducir tambidn cuntre tornillos fig. 14 y otros ocho agujeros para
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tambidn introducir lo3 ocho tornillos fig. 21. Csda una de las
figa. l-2.3 tasmbién pueden 3er de do3 o0 varios trozos3gzsoldedor etc
Fig. 4.-Tornillo pasante para sujetar las chapas figi, 1l=2-3.
Fig. 5.-Tuoroa que rosca 6l tornillo fig. 4 para sujedswn de

| '1as ohapas y formar un cuerpo (Veass el Aparato Automitico A vis-

to eu corte desarrollado).

Fige 6.-BStuln, Enta pileza en elsitio esférioo, tiene un aguje-
ro ¢ilindrico en el centro de sus dos® extremidades en foruwe X
estrecho al difmetro del tornillo fig. 34 y en este sitio va in-
troducido este tornillo. Esto es para que tenga wovimd ento 16
pieza rotuliu fige 6 y gizre en todas direcocionss hasta 502, & ax-
cepcién en formm horizontal cilindrica que no es oconveni onte; Tle
va también ebajo al terminar le rozca y por emcims del tope oilin-
drico un cuadrado para que no dé vueltas el platillo fig. 7;en
1a parte superior de 1la pieza fig, 6 sirve de tornillo con rosca
y borde este de mfs difmetro, o sea igual did.etro ¢n este sitio
que 1a piesa fig. 10 y poder introducir €sts ou 1la pieza fig. 6.

Fig. 7.-Flatillo con cuatro agujeros distanciadoz en cilindri-
co horizontal de uno al otro 90¢ pars introducir el tornillo fig.
14 que llsevard cuatro en el osntro del platillo fig, 7. Lleva un
agujero ouadrado pare impedir jue d¢ wueltas en cilindrico horizor
tal, pues no & 3 oonvenionte.2x

Fige. 8,-Tuerca que va rosoada on 1la piesa rdtula fig. 6 y -
joeta al platillo fig. 7.

Pig. 9.-Pasador parse frenar la taerca ’ﬁg. 8 ,

Fig. 1l0.-2iega Bombrerste oon esférico interior hasta 1358
por el sgujero que lleva en la parte superior psrn e tenga «aovi-
miento la rdtula fig. 6., la pieza sombrerets fig., 10, lleva en la
parte inferior un bdorde platilio oilindrico hasta 360§ Yyen 3u
asiento lleva un pequeilo borde cilindrico hasta 1802 linoal hacis
el centro y 180¢ &1 boxie del asiento del platillo de la parte su-
perior de la pieza ooluma fig. 33 y poder introduocir el tormililo
fig. 54 1a pieza sombrerets fig. 10, Lleva cuatro sgujsros dis-—

tancias @l uno del otro 92¢

]
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Fige 1ll.— Tornillo con cuatro de estos sujetai la pieza som-
brerete fig. 10.
25 Fig. 12,~Tuerca del tornillo fig. 11
Fig. 13.—Pasador cdnico y abierto despuds para fremar 1a tuer.
:ca fig, 12 llevard cuatro.
| Pig. l4.-Tornillo llaver{ cuatro pasuntes del platillo Fig.

7 y casquillo fig. 15. Las chapas principaluente de duro & lumi-
300 nio figs. 1-2-3- arandela freno fig, 16 y sujeto todo con la
tueroa fig. 17,
Fig. 15.-Casquillo suplemento del tornillo fig. 14 1levard
cuatro.
Fig. 16.-Arandela freno de la tuerca fig. 17 llevard cuatro.
105 Fig. 17.-Tueroa del tornillo fig. 14. Llevard ouatro;
DECRIPCION DE PIEZA3 FIGURAJ NUMERADAS DEL GRUPO CH VISTO OBLI-
cuo; (Hoja 28).
Fig. 18.—Pieza sombretete llevard{ dos en la parte esférica ir
ferior tiene un agujero cilfndrico de menos difwetro Que la pie-
116 za rdtula figus 19 en el 3itio esfdrico para quse tengza movimien-
to y pueda girar la pieza sumbrerete fig. 18 hasta 302,

Fige 19.-Pieza rdtula llevard dos. Esta rdtula es en la par-
te superior esfdrioca lusgo odnica de menor & mayor on la parte
inferior e interior v{ rwscada a izguierda para introducir la
115 varilla fig. 25.

Fig. 20.-Ccontratuerca oon rosca a izquierda, llevard oua-
tro para fremar la varilla fig, 25, llevard taabidn cuatro.
Fig. 2le—Tornillo de sujecidn, llevar{ 8, dichos tornillos
lleva en la parte del centro una ranura pare introducir un ator-
220 aillador y sujetar para que no se dé vueitas ouando se introduz-
ca la tueroca fig. 24,
Fig; 22,-Casquillo, llevard ocho donde va introduocide el
tornillo fig. 21.
Fig. 23.-Arandela freno de la tuerca fig. 24 llevard ocho.

Pig. 24.-Tuercs llevar{ ocho pare sujetar con los ochos tor-
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nillos Fig. 22, ¥ 1a3 cuatro plesrs somorersto fig. i8.
Pig. 25.~Vazille o liovard custro en 1la parte Superior con
roson & izquierds y un la pertd inferior con To304 &derscha.
Fig. 26.-?1i33a soubrerets lleward custso an 1la paArte nupe-
130 rior llava ua agajero cilfnirive do sonn3d idsetro Que 1a pless
rdtula fig. 2/. Bn la parte do lo esferico purs Gua bvngs a0

: SOWIL
| e NEI:) 9

vimaeuto y pueda girar Ia p1e3a 3ombrerats hasta 30%.

Pig. 27e.-Pia3a vftula, llovazd St 29a la paTts iaterlor
v e3fdrica 9u el centro cfnics y ea la purte superior L ene
135 adz didisetro ¥ ea lo (nterior con Tosos Jeracha, 99 doads tiead

Gue 1r Latroducids .z variiia fige €De
Fig. 28.-Lontratueros,~-slevard custro sua moen a ferecha ph-
a frenmr la varilla fiz. <5
Mg, 29.Tornillo, llevard ooho Que zujetn & le pieza sca-
140 hrereta fig. 26 con lLa? onatrn extremidudes an forma platillo
de la piess fig. 32.
PiZ. 3}J.-Arsndels freno de ia tuaror fig. 31 lloverd ocho.
Fig. 3le=fusros lisvard ocho pars apretar io3 tornilics fig.
27
145 Mg, J2.-Picza pringipalasats de duro aludinio ue v aor-
tadn en Lirms, doblada hacia arridba ¥ sus bordes en igunl mnti-
So pam tuiseatns 4s la resistencin 7 6l 13em03 730 poiidle dis-
tanciady dal centro 4o un® & otra 390 y on ls parte e 1l izquier
da vd aJu forsa hacia al aontro; ¥ 9n sl lasio derecho estd afls
150 " ‘blerio pars 4o gire la palanocs, Big. 74, an todaa dirsccionas
resta 339 lleva la jieda £ig. 52 cuatro extrumidades on furm
combrerste distanciadas del o4atro 46 una & otre HUT ¥y en el ia-
ferior de ias misass priacipaiaente wldadng, llovauce 1la pic.
za fig. 32un agujers sn el coairo onelrado gars introcacir ia
155 axtraiéed iinferior &6 la palencs, fig. 72.
DECRIPIIVA DI PIZAAS TIOURA]I SULERAGAI DL L ORIRO De VIATO BLX
CUQ. €Xoja 28),

Tige 33.~rPlaga columm® Guw &n le parte superior leva 3cl.
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dado un platillo con un borde cilindrico h=eim 81 cuntro haste
132 y ouatro agujsros pars introducir =1 tornillo fig. 34 y los
cuatro de la fig. 1l respectivanente,

Egti operacidn e3 despuaes de haber puesto la pirza soubrere-
te fizs. 104nla pleza fig, 33 en 1la parte del centro €3 tubo en
cilindrico y ean 1a parte inferior lieva ouatro puntales soidsdos
en el tuvo qﬁe hace gntre todo 1a pieza columns fig. 35. 105 cus-—
tro ostdn un poco 443 abiertos visto lateral gue 31 s6 viera de
frente, Estos cvatro puntales son principaluente de tubo f plas-
tado on el centro de estos lleva un agujero pars introducirel
espirrago fig. 64 y enla parte inferior de los cuatro puntales
de la pieza columne fig. 33 llew: un asgujsro en cads puntal para
sujet2rla sobre un aeroplnno terrestre o hidroavidn para introdu-

cir el tornillo fig. 44 con su arandela frenmo fig, 45 y ia tuer-

oa fige, 46 que llevar{ custro plezas respectivamente.

Al desesr también puede ger sujeta la parts superior de la
pleza columa fig, 33 con cables sobre el meroplanc terrestry
o hidroavidn, |

Pig, 34.-Tornillo pasante de la pieza rdftula fig. 6 que wf
colocado d3te en la parte superior de la pieza coluuna 33 y en
el inferior de la pieza sombrerete fig. 10 puede girar la pleza
rdtula hasta 302 en todas direociones. £xceyto enm horizoatsl oi-
lindrico que noe s conveniente, pura esto ultimo lleva el tor—
nitlo fiz. 34,

Fig. 35.-Arandela freno feo 1a tuercs fig; 26,

Fig, 36.-Tuerca del tornillo fig, 34.

Fige. 37.~Pasador freno tsmbién de la tuerca fig. 36,

Fig. 38.-Tornillo lisvard cuatros, dos em 1s parte superior
Y otros dos en la parte inferior gque son los gue 3ujetan 188 Culie
tro chapas cilindricas fig. 41, hasta 18¢ cade uno y estas van
remachsdas con dos rewmaches cada uno sobre las dos chspas parale.
lag figura, 3¢

Fig. 39.-Arandela freno de le tuerca fig., 40, llevar{ cun-
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Pig. o~Tuarea del tornillo fig. 38 llevard cuatro.

Fig. 4l.-Chapa llevard cuatro cilindrica haata 1809; reclarachs
de con do3 remaches cada una, 3obre la3 do3 chapas paralelas fig.
42,

Fige 42.-Chaps, llevard dos y estas paralelas y sujetas con
cuairo Temaches cads uns,dos en la parte superior y otras dos
en 1la parte inferior. Total ociio remaches, antre las dog chapa<
fig., 42 esta= son giratorias las yue favorecen para recibir sl
aire de frente y canalizarlo pars Jue al chocar en el reducido
sitio tubular de la pieza coluamma fiz, 33 y dsts Yltims &1l éﬁf
?gig;;sa en porpendicular con 6l asroplano terrestre e Lidroa-
vidu vaya canalizando el aive 1o bastante pare tenmer ol Apera-
to Autondtico an ~stabilidad en un raoorrido muy reducido ¥y
brevs tiomgo el Aeroplaizo terrestre e Hidronvidn tendrd la Bs-
tabilidad deseadn, podfa fuuncionsar el Apsrato AutoAtico oin
necesidad de 1las 308 chapas paralalns fig. 42 pero llevendolas
le favorace mfspara su movimiento automdtico por la onnalizacidn
giratoria para.el aire y contrarrestar bastante.tsrhidn el va.
cfo que o7a3ionn Al choocar ¢l aire en al tubo ds la piesn co-
lurma fig. 33.

?ig. 43.-Chapa cilfndrica de3viadom del airs princiyplumente
de duro alumiuio, ll2va dos tiras deo chapa doblada que son do3
extromidadus;cada uoA Lileve un agnjero, Total 4, Que a5 donde se
introduce el espérrago ro3omdo g, 6. 3exrdn or~atro de dotow
Yy quedard cujeta la piezs Tig. 43 con la tueroe fig, 71 y fre-
no de la aisma fig. 70. BEsta chapa cilfndrics es pars imeedir
1a desviaoidn del anire gue choque en la piesa fig, 48 qQue es el
depdstto principalmente an a93fdrico hasta 1502, Ds gsta foria
favorecetambién. 1a E3tabilidad del Aparato Automético.

Fig. 44.-Tornillo3 llavard cuatro pars 3ujetar @l Aparato
Autozdtico soore el aoroplano terrestre s h%gfoaviﬁn.

Fig. 45.-Arandel® 1levar_a custro para frenar la tuerca
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Pig. 46,

Figura 46.,-Tuerca, llavara cuatro del tornille fig. 44,

Fig. 47.-Fasador freno lilevard cuatro de la tuerca fig. 46,
DESCRIPCION DE PIEZAS FIGURAS NUMERADAS GEL GRUPO E.VISTO OBLICUOQ.
(hoja J33),

Fig. 48.~Pieza deposito de masa 1fquida en esferioco hasta 180f

en la parte inferior lleva soldado una chapa anillo en cilimdrico

horizoatal, a excepcidn del centro y sobre dsta soldada 1a pieza
fig, 68 y la fig, 48 y en 103 dos lados derecho e izquierdo de la
parte superior de la pieza fig. 48 lleva 30ldace do3 esparragos
fig. 69 en oada 1ado; Totel,4., E3to 3 para introducir las cuatro
patillas con sus agujeros de la pieza desviadom del alre fig; 43

luego se introduce 1las custro arandelas frano figura 70 gom sus

tuercas fig, 71; Lleva la pieza deposito fig., 48 dos oasduillos
soldados con rosea interior, el uno va en la parte superior y el
otro en la inferior del 1ado derecho para intrpducir los do3 ta-
pones figus 67 en la derecha e igyuierda de la parte central de
la pioza fig. 48 lleva soldado el espdrrago Fig. 64 que llevard
cuatro y se introducen en lo3 cuatro agujero3l del centro de los
pantalesde 1a pieza colummna fig, 33, E3tos esparragos fig. 64
vun s0ldados sobre la pieza deposito £ige. 48 con arandela freno
fig. 65 y la tueroa fig, 66 que llevarf{ ouatro respectivamente
guedard sujeto todo el grupo E.

Fig. 49.-Pieza que es3tf{ soldads en 1lo0s dos extremos & la pile-
za fig. 48, Lleva 1la fig. 49 dos agujeros cilfrdricos para intro-
ducir los Jdos sitios cilfndricos de 1a pieza fig. 50, lieva tem
bién la fig, 49 dos cuadraditos para introdueir el tornillo fi-
gura 60, Este permitird que gire la palanca fig. 72 en todas di-
recciones hasta 302, exoepto en horizontal cilfmdrico quée no es
gonveniente. En la parte mas al centro lleva la pieza fig. 49
dés escuadritas con un agujero oada una Qué introducida la palan—
ca fig, 72 y con las dos piezas seuaisombresretes fig. 75 con el

tornillo fige. 76 este taubidn 1llevard{ dos apretado con la tuerca
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Mg 75: lievard dos y el pasador fremo fig. 79 llevard tecudidn .
- doe y ;uede zirar 1= palsnca fig. 72 en todas direcceiones hasta
260 3¢ gradk 3, excepic en horizontal 01ifndrico S.us no Sa conveniante

FSPECALMOVIL

lieomo ho dicho anteriorwente lo 1apide asto el turmillo fig. 60 on

%cl 1832 dorecho de la piesa figz. 49, algo incliasda hnola abajo

i lleva una patiila que estd soldada o wailda on fandicidn con una
LT cnja y azujero para intreluoir wmn de a3’ do3 jiezas del msndo fi~
265 sura 85 u 88 introduoido el toraille fig. 76,

Fig. 53¢~ Plazz qua en 1la parte wperior 1lleva dos tro3 of-
1fndricos paralslos pam {ntroduocirse 921 los doi ngujeros onjine-
tes de la miima piesa Tig. 49 <n la parte iaferior de¢ 1s piexa
tige 50 lleva dod agujeros pasaater y otro: dos de 1a piess fig,

270 41 s8¢ intrgdincd 31 toraillo ea fig. 52, Llavaml doo ¥ esto (uje-
to al iatr.dusir y aprotar la tuorce figs. 54 lLievara dos ¥ \n aren-
dela fre.o fig. 53 llevard dos para sujeoidn de 1a otre pleze *ia
gurs 51 formando 4ata y 1 figurs 55 ou caerpo. Llevan ;n 19 parté
inferior f6 les mizmhs un dobles en el contro en cilindrico hazts
275  138¢ y o partir de datoc lleva otro doblez recto beasts 42¢ en el la-
do derecho de 1a plexn fig. 50 e2te dodlaez redty e7 pare yue hLege
toye 1u pelsica fige 72 o 38 que de 43ta forms lo movible del 4je-
rate tutordtico puede giryor en todel direcciones zazts 30f de arri-
+; k& y de sbajo, axcepto su imelinncidn de 1a parte supsricr del la-
280 @ao izquierdp hzoin abajo; 2ie3 B0 &2 convanioats y de ese forwa
1levar4d 1la mtsms inolinscidn Jue hagh el Aeroplano terrestrs 4
Eidroavido, Kstc @3 cunnio vuels accia marridba y ssté la palaaca
dol menco fig. 102 en &1 cantro de 1n plaza tabién del »wmlp fig
L 98 ¥ 1l ploza fig. 50 con la piezs n® 51 €3 sovibls rectausnte de
285 avejo urriba o viceverss.

Figz. 5l.=Pie2a Jua lleva d02 sgujéros porn intrglduoir el tore
nilio fig. 52, llevard dos de e3tos pare undr lw pieza £iz. 51 con
la 3ig. 50 y forms un Cu8r;0o, ii9va wn dpbles en cilfndircy haata
1382 y a partir do ésto lleva rtro ‘obla rscto kaata 42?2 an 41 la-

290 do derechc de 1lx picza fig. 51 estws dog dodleoss aon aontrérioas
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2los do3 Jde la piesa fig. 50, los dexnds detalles de 1l pieza 51
o3 igual a 1as pleza fig. 50.
Fige 52.=-Tornillo llevard dos pars uair las piezas Pig. 50 ¥y
Sde
Fig. 5j.-Arandela freno de 1a tusreca fig, 54: llgvard-dos.
Fig. 54.~Tueroa del tornillo fiz. 52, llevard dos:

Fige 55.~Pas=dor freno de la tuerca, fig, 54, llevard dos,
Fig. 56.=Tornillo llevard uno pasante de 1la pieza fig, 49 y
una de las dos del asndo o <6a 1a Tig. 35 o0 l= fig. 88 esta flti-

i 83 pam el Aparato Automftico A.
Fig. 57.-Arandela freno de le tuercz fig, 58, llevar{ dos.
Fig. 58.-Tuerca del tornillo, fizurn 56, Llevard dos.

Fig. 59.~Pa3ndor freno 4o 1la tueron fig., 58, llevard dos,
Fig. 60.~Tornillo, 1llsvard uno, pa3sante de lo3 cusdraditos
de 1la pieza fig, 49 y de las dos piezas fig, 76 y en el centro de
la parte e3fdrieca de la palanoca fig. 72 cuyo gervicio oatf detalla

do anteriorsente, ° !

Pige €lem arandela freno de la tusrea fig, 62, 1llevard dos

Fige 62,- Tuerca dwl tornillo, fig. 60 lievard doa,

Fig., ¢3._ rasador freno de la tueron, fig, 62 llevard dog,

Fige 64.—- kspurcrrugo iievarf{ oustro uoldados en la pieza fi.
gura 48 para introducir em 1R cuAtro agujeros aue estén en el
oantro de los ocustro 4K§£%é183 de la pieza columna fig; 33.

Figue 65.-Arandela frono de la tuarm fig. 6 llevard cua-
tro.

Fige 66.~ Tueroa llevar{ cuatro que Sujetd A4 1A pieza depo-
sito, fig. 48. con lo3 ouatro pantales de la yiess columns 33,

Fige 67+= Tornillo tapdn, llevard dos, el uwno va colocad
en la parts superior del deposito fig, 43 + Que sirve para impe-
dir en ese 31tio 1la salidn 43 la mmea Lfguids despuds de scharla
e3tando apretado este tornillo tipdm el otro aue v4 colocado en
@l sitio inferior del lado derscho del deposito fiyg, 48 es pa-
rs desalojar la aassa 1feuida si alguna vez 3¢ desea phira rewovar-

la, eto, E1 sarvicio para £3to de oste segundio toruillo tapdn es
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poso frecuente,

Figs 68.=Chapn cilfnérics on inclinacidn odnics en la foraa supe_
rior lieva un deblez ¥ un wte va Sollade 1n extvexmidad de la picea
erdptica cilfndrico ondulada fige 74 ¥y «n la paric iwlerior de ésta
piGoa Tige 08 va wosstdsk ¢n ciifnlriocu wou ias piese deposito tig.
48,

¥Fig, fQe—fopdrrage llevard custro Que estdn soldedos en la parte s

7l lperior é6 Lu plusa itg. 48, dosmpdrragos vn 91 lnGo derecho y otres

dos ern el izquiawdo irdu roscados en la purte svyuerioy 1los esparre—

gos fig. €9. Eu usts 8itio oe colocardn ine cubire ertremidades do-
bledus de 1o pieza fig.47 Fue 1llevard o6tus cunlvro un agujero csda
una.

Mg, 70.-brancels fremodc lo tueres Tig. 71, llovard cuatro.

Pig. 71,;.&\;ezr0£' lovard coatro pers sujetid 1a piazé fig. 45
LECCRIFCION DF PIBZAS MIGUWAS NU:EDALAS L& L GRUPU F. VISTO OBLICUO
(roja 3:3.

¥lge 72e—piiauch en in perte superior ird inircdiucida hesta el
platilloc en ol sitio iuferior de la pieza fig. 75 que €3 la boys
ciifndrioe ofnics en espeferico nasta 90%; 4a pulenos fig. 72 lleva
una base platillo con Gos agujeros para K¢ #n 69tos se introduzean
loc 209 esp€rragos con roscs y livu 0 Ge apriots coa ia tuercu fig, 8
84, llovard dos Yy esturd unids a la pelanca fig., 72 ¥y 1la pfeza bo-
ya fige 73; 2n el centro de esta palancs, rig. 7< va en forma esfé-
rica, excepto en la prolongacién de absjo arribve, lleva en el centro
de forme esfdrica un agujerc pasante y en lua extremxidad de éste
lleva una holgure en formu X y 36 introduce ei turniilo pastaie Ilg.
60 y de 8sta forma girard 1a palanca fig. 72 en todas direcciones
basta 302, excepto en hurizontal cilfndrico que no a@s conveniente,
Eu la parte derecha del sitio inferior de la palancu fig 72 lleva
una forms tope para que cuando e9té en contucto von las piezas fig.
50 ¥ 51 no pueda girar la palenca y por lo tanto lo iovible del Apa-
rato hutowftico por osta pnarte lo dewfs girurd osta palsnca fig, 72

en todas direcciones hssta 302 en el si%tio que no €s movible por el
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tope de esta palanca con las piezas figs. 50 y 5les la parte supe-
rior izquierda del Aparato Automdtico hacia abéjo visto lateral; asto
es importante porque cuando se eleve el aeroplano terrectre o hidroa-

—

vidn ird con la misrme inclinacidn hacia arriba el Aparsto iutomdtico,

; 0 Sea que si se trata de inclinarse demmsiado el aeroplano terrestre
N/

“?Q;"fo hidroavién hacia abajo lo contrarrest®a grandexmente 1o mismo el res—

vl - balamiento de ala o Sea inclinacidn late.al tumbién lo contrarresta

370

375

380

585

290

x en la parte inferior de la palancu fig. 72 lleva una fonas platillo

oilindrico un poco cdnica para qus al bajar ias piaszas Fig., H0 y 51
por el movimiento del mando que daréd completancnte parade y se pue-
hacer todos los movimientos peligrosgpe Jue se hacen actualmente tal
como vuelts & campana suspensidn wmuy inclinada, resbulamiento de als
lupi®s , vuelos invertidos, etc, ¥y despues de estos woviiientos peligr
sos voluntarios se gira la palanca fig. 10« bacia la derecha bien
para el peligro momenténea, bien por precaucidn. En el oxtremo de la
parte inferior de la palanc:, fig. 72 estd cuadrado pars impedir que
gire 1a pieza fig, 32 en posiocidn oilfndrico horiZOntul; llevendo

mds a8l extremo inferior de la palunca fig. 72 roscado para introduocir
la tuerca fig. 80,

Fig. 73.-Boys cilfndrica cénica en esférico hasta 1122 cuyo mo-
vimiento en todas direcciones serd hasta 30° por presidén de la mase
1Yquida fig. 125, excepto el movimiento de ésta boys en horizontal
cilfndrice guas uo €8 conveniante pues pura oste ultiwo servicio es-
t€ el tornille fig. 60 en la parte inteiior de la buya 1lleva solda-
dos dos 93pdrragos pars introduckrios en los dod Agujeros del pla-—
tillo dels itio superior de la palanca ilge. 7< y apretando con la
tuerca fige. 82 llevard do3 tuercas fig. 84 con sus dos arandelas fre-
nos fig. 83.

Mg. 74.-Chapa eldetion cilfndrico ondulade que llevard una dos
o varias para mes seguridad irdn soldades en Sue xtremidad con el do-
blez de la parte superior de 1la pleza ednica fige. 68 Lleva estas dos
plezas ¢ varias eléstica, fig, 74 tres agujeros oada uné en el cen-

tro tiene was diduwetro, los otros dos de los lados derecho e izquier
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do pars introducir los dos espfrragos de la boya fig. 75 en el
astento de éata ocon el plstillo superior de la ainnos fig. 72 con

una junta de goun o aethloplastioch phru impedir lam salida do 1a
nAsA lfquida f£1g. 125 con sus ondulaciones oilindricas la anaph me
tdlics my pine hnae a duthn dos piesas O varias slisticag fig. 74

oy 1o bastants parn ad tir fnoiluente el movimiento que hace la pa-

405

410

415

420

Ut lauca fig. 72 hastu 502 en eafdrico en todms direcciones, tawbién

i 81 se desaark puede aer 1a iig. 74 de osucho Yy llewer una, dos o

veris estdn vndulsdes o ad, 9i fueru Je cuucho al ooloourss lus
extremicades de datu:s sobro la plesn Tig. 68 serdn sujotas a yre-
sidn o reumches pasuntes sobre el burde de la ploza ciifundrico cd-
nica del i8do superior fig. 68. o }

Bige 79.-Dos medion cojinetes con doa agnjoros pasantes enel
ocentro con holgure pars introuucir el tornilio fig. 6C y tenga wo-
viriento la palunce fig. 72 hasts 302 lleven los dos wedio3s cojine
tes fig. 75 dos agujeros pagintes paru sutroducir el tornililo rig.
76 1lever’dos parse sujetarlos.

Fig. 76.~Tornillo llevard dos pard sujetur los dow medics co~
jinetes, fig. 75.

Fig. 77.-Arandein frono He la tusro: fig. 78 Llevaxd doa.

Fig. 78.-Tuexos de %tornillo, figuxe 76 1.Levnr:i dos.

Pig. 79.-Pusador freno do la tuercn fig. 78, llevard dos.

Fig. 80.-Arandela suplewsnto ¥y freno de la tueres fig. 81

Fig. §L.-Tuercs yue va colovaut wa la rosos ae la parte in-
ferior de lu palanca fig. 72 Quo 17d upretuiu con la gleza fig. J

Fig. 82.-Clavija odnica cortude en ol ceuntro en el sitio de
mesor uiduetro ¥ sbierto despues pura favorecer mfs la aujecidn
3@ ie tuerct fig. Bl uos, ués ue aprotecd, )

Fige 83.-hrundala freno de l# thexca fig. 84.110'7-1‘!5'409.

Fig. B4.-Tuerca, llevard dos roscti wn 109 esphrragon o la
parte inferior Ge la boye cilfndrice conico en esferico, fig.7)

y esta gquedard aujeta,

DLOCRIPCION DE PIEZAS FIGURAS HOMBRAL/S DEL BAKLLY VIsiv UWlabul
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FTig. 85.-Palanca del mando para el Aparato kutowdtico B. visto
loteral con corte desarrollado, v4 esta pnlenoa fig, 85 en ls parte
1z uierda rosceda pars introdnoir el tormillo fig. 86 an la parte 4
rechs 6 e esta palance mendo llevard tres sgujeros pasuntes en los
dos extremos despuds de huber introducido las dos piezas del mando
fig. 89 30 introducen los pagsadores bulones fig. 96 llevard ouatro;
en déste sitio dos.; en sl centro de la pioza pnlanocs fig. 85 se im-
troducird el tornillo eje fig. 56 en 1la pieza fig. 49 apreiando con
1e tuerca fij. 48 girard para subir y bajar las dos plezan Tig. 50
¥y 51 .

Fige 86.~Tornfilo eje llevard dos que irdn roscados 8 lss dos
ylezus paisnone figs., 85 ¥ 83 rejpeciiviiwnie,

Fige 87.-ArunGeiu frono del torailio fig. 86, lievard dos.
Fige 88.~.1i0za palancs Gel wanuo igunl dotalle que la pleza
fig. 89, axcepto um poco de forms dimtints, eota Dlozn pelance fig.
88 es part ol Aparato Lutouftico A visto en corte desarrcllado por-

que el @aando ve mra inclinado,

Fig. 89.-Fleze cnlnbacille, lleva @l mundo 4, GoS Com rosca &
derecha Yy otras dos & is4uiexrda, lleve umk oaja OAda una Tig. 8Y
pare introduclr la palanck amndo fig. 85 ¥ colncer dos €jes bllonsgs
fig. 96 con su correspondiente pasador fig. 97 llevard dos el uismx
detalle subre la palence principal del manco fig. 102.

Pig. 209 ™erce fremo 4e Las dos varillas fig. 91 llevard ous.
tro, dos con 1osca A derecha ¥ otras dos a {2quierda,

Fig. 91l.-Varilia del mando llevara ¢os en el ’it{o de la fzqui
da con rosos iden Y vn ol sitio de la doxecha con roecs idas, repr
sents en ol dibujo del Plane en )l ceutruv cows wccionndo porque
1 longitud dol mundo puede alternr segdn lau neocesidudes y distan
ois de 1la baryiills o onbina del Aeroplano terrsstre e hidrosvidn
0 sea donde vd @i piloto,

Fige 92.-pioza doblada en perpendiculmr on los exitrsmon ocn

dos agujeros en 1ot mixios pars introducir el tormillo fig. G3
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ilevurd dos d @ @stos HMru sujotar ostn piesa fi. 92 llew s el
centzo ce dgta un sgujeru ¥y 0ldado un sasynillo o 328 un tubo,.os.
to 8irve de oulinets J pouur girar aL ejs <2 la palanos princinal
fiz. 102,

Fige 93.~Tormillo llevard dos para gujetar la pioze Ligs. 92,

Fig. 94.-hrendola {remo de 1la tuercet Fig. 95 llevsrd doe.

Mz. 95.-Tueren del tormilio fig. 3, lleverd dos.

¥Fig. 96.-Bje duldn, livvar? custro gue irdn jantrpaucidon en
los ngujeron pasnnten de 1as ocuntro pleozas 7ig. 89,

Pilize 97.-230ador frono llevard ouatio yue se intrpducirdn en
loe ojes bulonsi ig. 6.

Mg. 98.~ptaza en circular hasta 1022 von tren ogujeros phru
introducir los tres tornillios £ig. 59 ¥ cujstar 1ln pleza, tambidn
ilevs otros tres 6gulnros qud lo detnllo de izquierds n derouhs
del 1ol 22 23%; del 28 al 38 2%5% en 97tos hgujaroa se imtroducire
el btuldn 9je 30ldado a la pnlanc: moado £1g. 102 20or ls prosidn
9ldstion dol wuslle fig. 104 yd9 6e3ta forua ¢ues la palunce nan-
do 11 ja.

Fige yyeeTurnilio lievard tren pure ajetur Jz ,ie8s en oir-
cular hagts 1042, fig. 98 nobre el aeronlsrno tarrostre & Widms-
vidén, 2x

Fig. 100.-Arandsla freno dol toraillo fig. 29, lievvard tres

Fizg. 10l.-Tueron del tormillo fig. 99 llevard tres.

Pig. 102.-Prlsowe. dol ssndo, 9n la purle superior de dste wa
suldaam pAXsE {ntIoduodir la piaza aango Tig. 10) ¥ estanap tatrodu-~
clda 9l pasador widedo de eatu palunok fig. 102 en el agujero del
indo izquiecvds de 1a femm cirellnar fig. 98 m fomociounyy el Apas
raty Autowmdiico y puedo el Asroplanu torrestrv o hisdronvidn hncer
la wuoltn omgpunn lupis ouids de hoje mucha $nulineeidn limcin mrrd
ba, abajo, vesdbulsatento de alm o :e4 inclinnoidn lstersl, cto.
Eu rfn adidto todas 1las maniobrag de verdadero peligro Jue se ha-
océen en l& actunlidkd, pues cuw he detallndo anterioruente estanido

la phlanos Pig. 1U2 v ol froute dul agujero %1 del lsio izguien
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do formard un cuerpo fijo con &l moviniente W1 seroplano terrestre
o ntdruividn, coe jeligresc o norm.l. in omso &e gravedad ¥y Qule-
re gulir del peiigre =¢ gimw la palance Tig. L0 232, al gajero el
centro 46 in pieva cirouiar fig. Y8 ¥ se wedaxd ek i nrato Sutomd-
tico horizontal, 8i ¢ 8 menos eu inclinacidp = 30 ¥ si of mag tic-
ne la ventnje Ge tener estos gredos sobre auwslguier imolimrcién §

eén muy reducida distencisu ¥ on breviuvioo tiuape hkoller 1l Estebille

- dsd ¢essmdn, o ea Que eetsndo introducide el pesador bulén prinvi-

peluente soldado & le palénoh 4. 102 en &1 ggnjerc del ceatrc ce d
la plese fig. 98, favoerece on muy breve Werpo ls evtabilided ol
bey peiigro ¥ s8i o6 Vueln nom®l tembién pura sjuder grubdemonte «l
piloto & uantener ests estebilidad, axcepto 21 1» inolintoidn del
seroplano terrestirs o hidrorvidn ee huoje &iTibs pres lieve la pa-
lenoce £ig. 72 un tope pure (ue no uncione ol Aperato Autonftico m
deté inclinsoidn, pudes no es convenients. Para este (lgimo servi.
10 lo detxllard postericrmente.

Ciranio 25¢ le pelence del oendo fig. 102 hacis la doreche del
22 ugujero &1 3¢ de Lln ploke oircular fig. ¢8 funcionard ¢l Apare.
%0 intomdtico ¥ wedn horizonteli duve «i o8 munur le inclinaoidn de
30% Gui zeropiano terrestre ® bidroavidn ui 65 afs we Sondyd .n ven.
tajua de JUR en wodas Gireccionss gobre ¢ate LU Gue en muy reduci-
de distancit ¥ en brevi~imo tiempo haller le e3tebiliéed desecols;
una de ias principeales eylicaciones evtando lu palsnoh fig, 102 en
frente,ded. 2 sgujero de 1n pieun cfrodler fig. 98 Guoe on ceso de
subiy el weroplano texrxestre e hidroavidn zmy inclinado J venga
1a pérdida de velsuided ¥ trute de aner 46 Golsn v otrs furme pare-
cidr el hparsto kutomftics io comteraurregterd, llew lz palonce mule
do fige 102 403 ngujercos phx: introdeoir dos b eias calebacillas
*i1ge. 89 sn ol ceutru ds lew don varillas del wmundid Mg. 91, llo-
va un tubito solénfo que va intavdueido on la plame, fig. Y<.

Fig. Wi.~dengo de la palanct . 102 de Mibre o de umdera

etC. com un oRaguillo con rosos o0 bien rpsoads en la fibre agderm
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eto, pars introducirlo em la palance fig. 102,
Fig. 104.- Muelle que va introducido on ol tubito de la polan-
o, fig. 102 cuys elusticidad del muelle hace que la palanct es-
té £ijs ¥ por lo tanto todo el wenco.

Fige 105.-irsndels sujecidn del muelle 104 que vd introcucido

=371 en vl wbito soldado de la pelenca fig. 102.

© 535

540

545

550

Fige lbb.-Bulds paseate del tubito quo sujeta el muelle fig.
104 ¥ la arsncelia tupe fig. 1051.

Fig. 107 »~Pasador para la sujecién del buldn, fig. 106.

El Apareto AutomEitico 4 visto en corte deserrollado estfn sao—
Ccionadas leteraluente;las piezas fig, 123 nl ¥ n2 indican =u
prolongacién, esto es para colocarlo dentro de 1s cuarte ho jn
¥ no reducir en general la escala detallada anteriormente Y por
lo tanto asi es mas comprensible,

DESCRIPCION DE FIBZAS FIGURAS NULHADLAS DEL GHUPO He VISTO OBLI-
CUO Y Dis CORTE DESARROLLADO DEL APARATO AUTOMATICO B (Hoja pe)

Fig. 108.~ Frieza sujecién del ajarato automatico B. en la par-

te superior de esta pieza fig. 108 lleva igual detalle gue los
expresados anteriormente en la pieza columna Tig. 33 del grupo D
hoja 2¢, En la parte del centro de la Pieza 108 es tubo y en

la parte inferior de la misma van soldadas a esta cuatro patilles
distanciadas de una a otra 902 llevaran dos agujeros cada una

un agujero en cada patilla, es pars introducir ¢l toimillo fig.
109 llevara cuatro y el tormillo fig. 114 llevara tambien cuatro

¥y sujeta la pieza fig. 113 que llevara la mismo cuatro.

Fig. 109.2Tornillo pasante, llevara cuatro Y con la pieza
fig. 113 sujeta el Aparato Automatico B sobre &1 aeroplano te-
rrestre e hidroavién.

Fig. 110.-Arandela freno del tornillo bvasante fig. 109 1lle-
vara cuatro.

Fig. 111.-Tuerca del tornillo fig. 109 llevarf cuatro.

Fig. 112.-Fasador freno del tornillo fig. 109 llevaras cua-

tro.
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Fig. 113.~-Pi3za patilla llevara cuatro ira apretadda con los
tornillos fig. 109 y 124,y sujetara el deposito de masa l-iquida
es igusl que el deposito fig.‘48 del Aparato Automatico A grupo
C. Hoja 32, detallado anteriormente.

Fig. 114.-Tornillo llevara cuatro van colocados mas hacia

el centro de la pieza sujecion fig. 10§, lo demas igual detalle

i: que el tornillo fig. 109,

Fig. 1l15.-Arandela freno del tornillo fig. 114, llevara
cuatro.

Pig. 116.~Tuerca del tornillo fig. 114 llevara cuatro.

¥ig. 117.~FPasador freno del tornillo fig. 114 llevara cua-
tro.

Fig. 118.~Tuerca llevara cuatro iran roscadas sobre los es-
parragos fig. 69 que van soldados en le piesa deposito fig. 48,

detallado en el grupo E hoja 3%, excepto que este sitio es para

sujetar la pieza desviadora del aire fig. 43. En este Aparsato
Automatico B es para sujetar las cuatro piezas fig. 113,

Fig. 119.-Arandela frenc de la tuerca fig. 118 llevari cua-
tro.

Bas plezas del Aparato Automatico B que estan en el Grupo
Ha hoja 5% figuras 38-39-40-41- es el mismo detalle gue las del
Grupo D, hoja 2% del Aparato Automatico. A.

Las piezas figuras 120-121-122-123-124- son mas pequeiias
lo deuds igual detalle que las piezas figs. 1-2-3-25-42 respec-
rivamente del ayarato automatico A,

Fig. 125.-Masa liquida es la que hace mover la boya fig.
73 y rponerla vertical en todas direcciones hasta 302 o see que si
la ineclinscién del aeroplano terrestre e hidroavidn es de 392
0 meros lc movible de la parte superior del Aparato Automatico A B
quecdara en posicion horizontal y s8i es mas de 302 se inclinard
con el aeroplano terrestre e hidroavién, pero se tiene la ventaja
sobre estos dltimos de 30?2 para que por medio de la presidn del

aire y el vacio en la parte superior del Aparato Automatico AB
hallar en muy reducida distancia y brevisimo tiempo la estabili-
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dad deseada,
Esta masa 1{quida fig. 125 hard presidén scbre la boya fig. 73
y por lo tanto sobre 1ls palanca fig. 72 doce kilos aproximadamente

o ird mezclada esta masa 1fquida fig. 125 con ng7 y 15 ¢ aproximada-—

f mente de glicerina o parte de alcohol, etc. Esto es pera comnservar

més el materisl dentro del deposito fig. 48 y contrarrestar las
bajas temperaturas atmosfericas e¢ impedir que se convierta en esta’
do 841ido la masa liquida.
En el sitio donde van los dos tornillos tapon, fig. 67 del de-
pbsito, fig. 48 del lado superior es para la introluccién de la
masa liquida y el de la parte derecha inferior es para extraerla.
Esto serd poco frecuente, desjués de éstc se aprets los dos tor-
nillos tapén, fig. 67.
El Aparato Automatico A es para que trabaje fuera del redio de
presién del aire gue monda la hélice.
El Ararsato automdtico B es para que trabaje dentro del radio
de presién del aire que menda la hélice y si se para la helice tam-
bién trabajari, claro est -a con menos presién que en el anterior
Al desear también puede colocarse en la parte superior de la
cola del aparato terrestre e hidroavién girando de arriaba abajo
en una misma direcciln, para esto con eje cilindrico, dentro o fue-
ra del radioc de presidn que menda la hélice, bien sclamente la par-
te supericr movible del Aparato Automético A o B y transmitido con
mandos desde la barquilla donde estd el movimiento del Aparato Au~
tico o bien todo en la cola y transmitirlo por medio de mando para
pararle o dejarle que funtiene automaticamente. Una de las aplica-
ciones intaresantes del Aparato Automatico 4B es para las toras de
Pledrs de los aercplenocs terrestres y amarar de los hidroaviones.
Al desear también puede ser mas grande o mas Pequeifio de lo que
que marca la eccala detallada anteriormente y adaptarase mas alto

0 mas bajo en fin en el sitio y forma mas converiente. _
rara que & los Seflores Tecnicos le sea mas comprensible lo de-

tallo en indice de piezas figuras numeradas con sus grupos y hojas
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de este Pluno.
INDICE IE PIEZAS FIGURAS NUMERADAS EN LOS GKUPOS Y HOJAS DEL FL&NO
De le n? 1. A la n® 17. Inclusive Estan en Grupo C. HojJa 1a

" 18 . 32 " . v @H " o8
" 33 " a7 " " « D " on
" a8 - 7 " . “ B " 38
w: 72 ) 84 ) - " F * 28
" 85 » 107 . . " g-16-2 " 3
" 109 " 124 " " " B " 58

LA FIGURA 125 ES LO QUE REPRESENTA EN EL DIBUJO MASA LIQUILA
(Hoja 4% y 5). APARATO AUTOMATICO A B VISTO EN CORTE DESAKROLLADO
HOJAS (4 y 5) RESPE@TIVAMENTE.
DESCRIFCION DEL APARATO AUTOMATICO A TAMBIEN HITROAVIONES TIPGS
E INCLINACIOEK Il VISTO LATERAL HORIZONTAL.

Su inclinacién estf a 02 como se vé representa llevar el apa-
rato Automatico A adaptado en la parte superior fuera del radio
de presidén que wmanda la hélice, llevando para su nivelacién en la
parte inferior del hicroavién un peso construceién o incidencia pa
ra contrarrestar el peso del Aparato Automatico A gue va adapfado
principalmente en la parte superior del Hidroavién cualquier forma
de irclinscién de este sea a la derecha a la izquierda hacia abajo
hacia arriba, sn fin todas las inclinaciones bhasta 302 estaras la
parte superior movible del Aparato Automatico A en posicion hori-
gontal; si estuviera mas inclinado el Hidroaviém I 1 siempre se
tiene la ventaja de 302 sobre este por medio de presiény vaciom
del aire en el Aparasto Automatico A que recoge en velocidad en
muy reducida distancia ybreve tiempo hallar la estabilidad desea-
da (Vease pars estas aplicaciones los detalles expresados anterio:
mente en la palanca del mando Fig. 102.

El movimiento del mando Grupo G-l G-2 serd igual a excpéién
de que en este tipo de Hidroavién va la berquilla o cabina donde
vé el piloto algo mes delante y serd facil la coxbinacién que hayr
que hecer a las dos varillas fig. 91 del mando pera la aplicacié
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655 deseada. Una de las ventajas tambien interesantes es que al des-
viar el aire la parte superior movible del Aparato Automatico A
hace una presidn y un vacio a 1o lurgo del fuselaje tambi’ en en el
tirdén de profundidad y timén fijo de cola. Este servicio es cuando
de incline el Hidroavidén hacis sbojo y 8i se inclinara lateral da-
660 1€ el aire en el Flano superior y favorecer mas la estabilidad,

I2 VISTO LATER:iL INCLINALO HACIA ABAJO.

=

Su ineclinacién estd a 352 para mas detalles igual que los ex-

e e ]
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presados anteriormente en el Hidroavidén I 1 visto lateral horizon-

=
=
=
-
il
el
=%
()
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t&lo
665 I3 Visto posteriarinclinado hecia la derecha

Su iaclinacién estd a 389 pera mes detalles igual que los ex~
4] presados anterioruente en el hidroavién 1L 1 visto lateral horizon-

tal.
I4 VISTO POSTEHIOR HOUR1ZONT:il.

670 Su inclinacidén estd a 02 para mas detelles igual que los ex—
presados anteriormente en el Hidroavién L 1 visto lateral horizon-
tal,
leVISTO LATERAL HOHRIZUNTaL,

Su inclinacidn estd & 02 las dos varillas fig. 91 del mando

675 no sufrirdn alteracién y'quedaré su inclinscidn aproximadarente
como se vé en el aparato automatico A visto en corte desarrollesdo.
Pare mas detalles igual que los expresados anteriormente en el
Hidroaeidn L 1 visto lateral horizontal.

J2 VISTO LATERAL INCLINALO HiCIa ABAJO.
680 Su iuelinseién estf a 422 para was detalles izusl que los ex
presados anteriormente en el Hidroavidn J1 visto lateral horizonte
-y I 1 visto Iden.
J3 VISTIO0 LATERAL INCLINADO HACIA La IZQUIERIDA.
Su inclinacién est” a a 382 para mas detulles igual que lot
685 expresadog antericrmente en el Hidroavidn J 1 vistolateral y el

I 1 visto idem,
Ja VISTO POSTIZEIOR BORIZONTAL.
Su inclinacidén estd a 02 para wes detalles igual que los ¢
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tallados anteriormente en 6l Hidroavién J 1 visto lateral horizontal

650 ¥ I 1 visto id\.

E Tembién pueden adaptarse & otros tipos de Hidmpaviounes no detallados
en este Plano sean mas grandes O méas pequelios ¥ si se desea también pue-
de llevar salvo alguna ligera modificacién en su jnstalacién el Apara-

to Automatico B. Todo coloeado en el sitio que se crea mnés convenien-—

3 teo
AEROPLANOS TEHERSTRES ALGUNOS TIPOS B INCLINACION.

O~
pYel
A7

s 1 VISTO LATRRAL HORIZONTAL.

e

(2.9

Su inclinacidn estd a 02 como se Ve representa llevar al Apara®o

E l
(e

nutomdtico B dentro del radio de presidn del aire que uanda la h’elice
en la parte superior de este Aeroplano terrestre, cualquier forma de
inclinaci’on de este sea a la derecha o a la izquierds, hacia arribe,
_ pacia abajo, etce en £in todas las inclinaciones haesta 302 estard la
parte superior movible del Aparato Automatico B en posicidn horizontal
si estuviera wmas inclinado el Aeroplano Terrestre g 1 siempre tiene la
705 ventaja de 302 sobre éste por la presi6n del aire que nenda la nélice
también por el vacio que hace en la parte superior del Aparato Automa-
tico B y lc que recibe en velocidad y la muy reducida digdtancia Yy muy
breve tiempo hallar la estabilidad deseada. (Vaease para estas apli-
caciones los detalles expresados anteriormente en la palanca mando fig
102) Y le inciinccign de las dos varilles del mando fig. 91 serén apro-
ximadairente igual como se v&é en el Aparato Automatico B visto en corte
desarrollado.
Una de las ventajas también interesantes es que al desviar el ai-

re la parte superior movible de este aparato Automatico B hace una
715 presidn y vacio a lo largo del fuselaje, también en el timon dc pro—
fundidad tamon fijo de cola, 1leva el Aaroplano Terrestre S 1 en una
parte superior del fuselaje una chapa horizontal para mandar mas aire
al timén de profundided y timén de direccidn, este servicio es cuando
se incline el Leroplano S 1 hacia abajo y sk se inclina leteral daré €
729 aire en el plamo superior ¥y favorece mes lu estabilidad. Al desear com

he detallado anteriormente puede colocarse en le parte superior de le

cola de este AeroplanoO.
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S 2 VISTO LATERAL INCLISADO HACIA ABAJO.

Su inclinacién estd a 372 para mas detalles igual que los ex-—
presados anteriormente en el Aeroplano Terrestre S 1 visto lateral
horizontzl,

S 3 Visto posterior inclinado hacla la izguierda

Su inclinacidn estf a 369 pars mes detallee igual que los expr
sados anteriormenfe en el Aeroplano terrestre S 1 visto lateral hor.
zontel.

S 4 VISTO POSTERIOP. HORIZONTAL.

Su inclinacién estd a 0?2 pars nas detalles igual que los expre-

sados snteriormente en el Aeroplano Terrestre & 1 visto lateral hor
gontal.
T 1 VISTC POSTERIOR HORIZONTAL.

Su inclinscidn estd a 02 cowo se vé representa llevar el Apar
to Autometico A adaptado en la parte superior fuera del radio de pr
8ién que manda la hélice, cualgiier forma de inclinacidn de este Ae
ropleno Terrestre, sea a la derecha, a la izquierda, hacia arriba,
hacia abajo, etc. en fin todas las inclinacliones hasta 30 grados es
tar ‘a la parte superior movible del Aparato Automatico A en posicio
horizontal si estuviera mas inclinado el Aeroplano T1l siempre se
tiene la ventaja de 30% sobre este por medio de la presion y vacio
del esire de lo que recoge en velocidad la parte superior del Aparat
Automatico A en muy reducida distancia y muy breve tierxpo heller la
estabilidad deseada. Vease para estas aplicaciones los detalles ex-
presados anteriormernte en la palanca del mando fig. 102,

La inclinacidén de las dos varillas del mando fig. 91 viene sa
ser aproximadamente como las detalladas en el Aparato Automatico A
(visto en corte desarrollado).

Una de las ventasjas tambien interesantes es que al desviar el
aire la parte superior moviide del Aparato Automatico A hace una pr
8ién y un vacfo a lo largo del fuselaje también en el timén de dire
cién en el de profundidad y timén fijo de cola. Este servicio es cu
do se incline este Apmoplano Terrestre Tl hacia abajo y &i se fineli

na lateral desviard el aire al plano superior y favorecer mas la et
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tabilidad.-
T2 ¥WISTO HonliUNTaAL LESIK AXUIBA.

fu inclinseidn estd a V¥, prara mas detanlles igual gue 10S expre-—
sados anteriormente en el :Lernplanc Tarrestre T1, visto poaterior ho-
rizcontal.

T3 VISTO FOBTERICit IMCLIR/DO HACIL.. LA IZUIERih.

Su inclinacidn estd a 349 pera mus detalles fgusl que los expre-
sados anteriormente en el aercplunc terrestre 71 visto posterior ho-
rizorvteal.

T4 VIOTO LaTkRadl INCLIN.GIA) TL.CIa AB.J0.

fu inclinacidn estA & 3792 parw mas detalles igual gque los exires
dos anteriviuente en el Aeroplano Terrestre T1 visto posterior hori-
zontal. ‘

TO VISTVO Lalblads I{HCLINATO RACIL oREIRA.

Su inclinecidn estd u 4L grados, para was detslles igusl gquo los
expresaios anterloruente en el heroplano Tervestro 11 victo posteric
horizontal.

To VISTO LalBRal HukIZoUTul.-Su inclinaeidn estd a 02 Lare =28 de-
talles igual que los expresados anteriormente en el fAcroplsno Terres

tre Tl, visto posterior horizontal.
Tombién puede adapturse a otros tipos de Aercplanos Terrestres

nJ detuilados en el Fiano, sea nas grunde o mas pequeiio y s8i se de-
sea tambien puede llevar ssrlvo alguna ligers modificacion en su ine-
talacidn el aparato Automdtico Be. Todo colocado en el sitio que se
crea mas coanveniente.

kare que los seilores Téonicos les sea mas comprensible lo deta.
1lo también los Aeroplancs Torrestres ¢ Hidroaviones en Indices de

hojas del Flano.

I8DICE
Hidroaviopes tipos Il I2 I3 X4 hoju &2
1d. Ia. J1J2J334 " 9-

Lefoplanos Terrestres Tipos S1, £2,82,54,T1 Hoja B

o . " 12,73,74,75,76, " 9=
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- l2.-Se reivindica, como nuevo y de propla invencidn del solici-
- tante, "APARATO AUTOMATICO PaRA LIAS ESTABILIDAD EN LOS AEROPLANOS
TERRESTHES E HIDRCAVIONES" carscterizado principaluente por la ele-
vacidn de cualguier clase de boya y a desear boyas que girarda o
795

girerén con su palanca eje por medio de presidn de masa liquida a

ESPEILKVY  pase de menos densidad que ésta que se deriva de la inclinacién del

Aeroplano Terrestre e Hidrocavién en distintas direcciones llevando
principslmente un Aparato Automdtico sea igual mas grande o mas pe-
quefio de lo que merca la escala y al desear dos o vurics aislados
laterslrmente o uno encima del otro guardando las distancias y para
estos Yltimos llevard cebles para sujetar la columna. Como es todo
susceptible de traslado permite colocarlo o colocarlos desde la co-
la al sitio superior mas conveniente del Aeroplanc terrestre e Hi;
droavicn en cualquier tipo de los dibujados sn el Plano o no dibu-
85 jados, sea Monoplano, Biplano, Triplano, etc. sea mas grande o mas
pequefio, lleve un motor bimotores, trimotores, etc., sean de refri-

geracidn por aire o por agua, etc.

22 ,-"Aparato _sutomatico pars mas estabilidald en los APR@PLANOS

"
TEPRESTRES E HIDRUAVIONES . Como en la anterior reivindicacidn cars

810 terizada por llevar principalmente un eje en gran parte en forma es

férica en el centro del sitio superior dondz van lac piezas figs.
1-2-3~ para que giren en todas direcciones o parcialmente los gra-
dos que se crean mas conveniente y aprovechar la presién del aire
o vacfo no girard en horizontal cilindrico este eje ni la palanca
815 eje de boya pues no es conveniente sl desear puede llevar m® ejes
v palancas ejes de boya para esto dltimo es wn servicio similar.
32 ,~"APARATO aUTOMATICO PARA LAS ESTABILIDAD EN LOS AEKUYLA
NOS TERRESTRE3 E HIDROAVIONES™ como en la reivindicacidn 12 carac-
terizada o llevar principalmente mandos parz sujetarle todo o par-
820 cialirente y poder dar lupis resbalamiento de ala, vuelta a campa-

na, muy inclinado hacis arriba, hacia abajo, caida de hoja, etc.

en fin todos los movimiertos peligrosos voluntarios sin que sea
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obstaculo para estas aplicaciones el iLparsto isauntomatico.
48 ("G Fallii0 AUTCEATICU lika LaS BESGLBILILAL ki Lud AEROTLNGB
825 TRLREOTR.S L ELDIwAVIOBES® como en ie reividdicacién 18 caracteri-
rade por syudsy grandenente &l piloto em reducids distancie y muy

=

breve tiempo hellsr la esiabllicad dﬂsaaﬁs tentendc puestos los

RS Serap

50  wundos purs gue funcione ol aparsto automaticamente es convenieante

=

=

= 49
2 STl
=

=

fod

o

o

(2]

aunque s¢ vuele aorral tonerlo puesato estos msmdos de esta forma
830  For precsucidn.

58, M APARATO AUTOUATICL FaHA WaS BESTABILILAD BN LOS ABRuFPLANGE
TERRESTRES T HIWELAVIUNES™ como en la relvindicacién 1% caracteri-
zada puede ser constru.do princijalmente meté&lico y al desear
ctro material similsy la boya o boyas pueden ser ademds de conica

835 en parie esferica detsllads anteriorzente cilindrica ovalada en es-
férico total er seriesferico, etc. em fia en la forma mas convo-
piente en ls parte supericr del Apaiato iutomftico al desear tarm-—
bier puede ser unido 0 sea scldads gque son las pleszas figs. 1 2
3 prinoipalmente cilfndricas y 21 &esear cuadradas o mas_anchas o

840 ©Sestrechas y sirar por 203ic de eje 0 ¢jes eu gran parte en for-
ma osferica. Tarblen puede 0 pueden ser c¢ilindricos para que gi-
ren en una direccion de arriba,sbujo para los que se deseen colo-
car eun le parte supericr de la cola etc. del seroplano Terrestre e
Hidroavidn.

845 68,7 LPARATD AUTGLATICO PARA alih ESTLBILILAC EN Lol sERPLabiuS
TRERESTRLS E HIDKIAVIUNES® como en la reivindicaoidn 18 carscteri-
sada llevando masa 2fquida puede mer zgue con glicerina, alcohol,
etac. rare contrarrester la beja temperaturs atmosferica e impedir
que se convierta le mase en estado &814do.

850 72="AraRATO AUTHAATICO PaBA Ll SSUABILILAL 1R LUS sEkurLa
Xon TERPESTRIO & LILionVILHES®oomo en  la reivinzdicacidn 18 carzo-
terivade 1levendo para 1o nivelacidn ea la parte inferior del Ae~
roplans Torresire e lifircavidn un pewo,construccione o incidegeia
para contrarrestur el pa3o del aparato Automatioclqua va adaptado

855 prinoijralwente en la puite superior.

88 ~MAPARAT) AUD LATIC) FAR. a8 ZDUABILILAL BN LUS AERUPLA
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NOS TERRESTEES F HIDROAVIONES® cemo en la reivindiocacién primera oa

racterizada por tener la ventaja do la prasidn y vacio del aire de-

rivados por medio de 1la vslocidad y su inclinacidn principalmente
860 automdtica hasta 302 nara su astabilidad y a desear aas gradod gqie
estos,

98 ,~"APABATQ AUTOMATICO PARA MA3 LUSTABTLIBAD EN 105 AEBROPLANCS

TKERLSTRES E BIDROAVIONE3™ tal como se describe enesta Meuoria y di.

bujos qus 1s acompaiien. Consta esta Moworis de veintisiete bojas
865 mecanogralfiocas por una de sus Caras ochucientas_aesenta Yy siete
1{neas numeradas de cinco en oinco: thclivyendo sga Kota reiviniicato-
ria,

Madrid da Octubre de 1932.
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