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Correspondiente a uitf* potente d© io v en o iií»  s o l i c i t a  coa

a r re g lo  n i V igente ¿a ta tu to  a f*,vor de Cío» jaovio Bonito 1 íiauíerdo 

res id en te  en tíndrid, o * . l l «  de la s  Venera a , jmbmvo cuatro ¿*or *& !* -  

5 RATO AUTOsá̂ WCO pARÁ 1SA J >£HiAsBTLTI*AB Eli büft AKROFfANÜ  ̂ '̂HHS 3TRE3 

i  HIPRfcAVrOHSH*
ooliojtud de privilegio que corresponde a ©st» invención r©- 

fieres© oo¿x> ye enunciado "APARATO ÁbTO/lítTlOO FABA ¿lA-* RíJlABXUBAS 

¿K u n  i&UOPUiíQ i m m & m m  t  iÜ&B^ViíJKB»*. Confíete porfío ton- 

10 to en le ©plionotcfa * u*es de Aviación ¿a las teorías técnicas y

la  p rdo tio©  que p e r a lte n  un m ayor «provecho mi ca to  p e ra  taas e e te b i-  

l ic a d  en lo »  aeroplano®  t e r r e s t r e s  e h id ro a v io n e s .

3on muohoa lo® p ro o ed la iie n W *  Que se  han adaptado o in te n ta d o  

b a s te  e l  d fo  p a ra  m ayor e s t a b ilid a d  en lo »  a e ro p la n o s  te r re o  t r a s  

1$ e h id ro a v io n e s , p e ro  de la  n iusm  manera que to d o  es s u s c e p t ib le  

de mejor© o p e r fe o o l quítoí on to  ©yt© A-parnto A»utofi*ítl uu teusbián 

lo  eo y e l  p e t ic io n a r io  de e s te  P a te n te  he p r  -curodo y p re te n d e  

b* c o r lo  p o r n a d ie  <&b qu© en «o to  lío  m orí»  o© desorib©  Ae su  p ro p i*  

y  nueve iu v e u c id n  l le g a r  a  un g rad o  t n l  de E s t a b ilid a d  A u to m á tica  

2q rá p id a  y  seguí© que o reo  no «« su pe re  n in g ú n  o lo te s »  de E s t á b il! *

' dad de lo  ) co n o c id o s  en l a  a c tu a lid a d .

Tnd ioando e l  o b je to  de co ta  A p a ra to  ilu te n » ? tico  & a l que ?e ééB. 

p rende  fá c ilm e n te  la s  v e n ta ja s  que su © npleo p ro p o rc io n a  p e w  la  

con reo  a o id n  «Sp ldu  y  e f io e a  do lo o  f in e s  que «« propongo pasen»® 

a  d e s c r ib ir la  h a c ie nd o  r e fe re n c ia  n io s  d ibu jo®  que so  acojapa'sa».
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TODAS TAS PIEZAS CON SOS OHTJPQS C. CH. £ .  E . F . G l . -  G2. H. 

TAPIEN  EL ACHATO ATJTÜÜ’vTICQ L  *B ♦ V I STO EN CORTE DESARROLLADO 

ESTAN DIBUJADOS A ESCALA 1:5 EXCEPTO LAS PIELAS FIGURAS 1-2-3 

EN EL OHOPO G* QUE ESTAN A ESOLIA 1:10*

TODOS LOS AEROPLANOS TERHE 1THES E HIDROAVIONES’ Y EL APARATO 

LLToW íTICQ A*B* QUE Va ¿uLtRTaLL EN L¿* PARTE DPERIOR EJ3DH DIBUJA­

DOS EN ESQUEMA A ESCALA 1:86 LO ’ PLANOS ATAS ELt>RESFN’i'AN 'TCCION-
✓

DOS LOS VI TTOS LATERALES NTE PARA QUE SEA MAS COMPREN JIBLE.

DESCRIPCION CE PIELAS FIGURAS NUMERADAS DEL GRUPO C. V I 3TÜ OBLI 

CTQtfoja 1 *)

F ig .  1 .-Chapa cortada en c i l in d r ic o  doblada ©a per^&uuieu^ar en 

su extremidad* Esta chapa es principo lioen te de duro aluminio y l l e ­

ra una s e r ie  de pequeño 3 agujaros con un pequeño dob lez a lrededor 

de lo s  a isaos  paro poder in tro d u c ir  la  parte  superior d e l t o r n i l lo  

fig u ra  4 , es para que se d e s lic e  m ejor e l  a ir e ,  llevando en e l  

oentro de esta chapa í i g * l  un agu jero  para que pueda g ir a r  en to ­

das d ireoo ion es  hasta 30» ,  excepto en forma c i l in d r ic o  h o r izo n ta l 

que no es conveniente para esto  e s tá  e l  t o m i l l o  f i g .  34.

F ig *  2.-£hapa también principalm ente de duro alum inio cortada 

4g en c i l in d r ic o  y ondulada, n a v a  pequeños agu jeros para in tro d u c ir  

e l  t o r n i l lo  f i g *  4 , Esta chapa f i g .  2 en su extremidad c i l in d r ic a  

ve doblada en perpend icu lar, ca s i igu a l a l a  ahupe f i g .  1 i© a isao 

e l  agu jero d e l centro de l a  f i g *  2 Esto C3 para poder in t r o d u d r  

1» f i g .  1 y  quedar m ejor colooadaa* Estos agu jeros cen tra les  l l e -  

53 van tr‘“ b i^n un dob lez en perpend icu lar c i l in d r ic o .

F ig *  3*-£hapa también principalm ente de duro aluminio oortada 

en c i l in d r ic o  y  doblada en perpendicu lar en su extremidad con una 

3 e r ie  de pequeños agu jeros oon un poco d o b le  a lrededor de lo s  mis­

mos paro in tro d u c ir  la  tuerca f i g .  5 Esto ea psra que también se 

55 d e s lio e  en e s te  s i t io  m ejor e l  a ir e *  Las tre s  chapas f i g s *  3—2-3- 

van 3ujetñ3 por e l  t o r n i l lo  pasante f i g .  4 oon su tueros* f i g .  5 

l le v a  en la  parte  d e l borde d e l centro cuatro agu jeros paro in tro- 

au o ir  ta o b ifo  cuatro t o r n iU o j  f i g .  14 y o tro s  ocho agu jerea para
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temblón in tro d u c ir  lo"? ocho t o r n i l lo s  f i g .  21. Cada una de la s  

6o f i g o .  1- 2-3 tambión puedan ser de do3 o va r io s  trozos^o ldR do?  e tc

5  CENTIMOS

656

70

75

#o

85^

/

90

F ig . 4 .- T o rn i l lo  pasante para su je ta r las chapas f i g s .  1-2 -3 .

F ig .  5 .-Tucroa que rosca e l  t o r n i l lo  f i g .  4 para sujeftftvn de 

la s  ohapas y formar un ouerpo (Vosee e l  Aparato Automático A v is ­

to  en co rte  d e s a r ro lla d o ).

F ig .  6 HÓtula, Esta p ieza  en e l  s it io  e s fó r io o ,  t ien e  un agu je­

ro  c i l in d r ic o  en e l  oentro de sus dos extrem idades en forma X 

estrecho a l  diámetro d e l t o m i l l o  f i g .  y  en este  s i t i o  v© in ­

troducido e s te  t o m i l l o • Esto es para que tenga movimiento la  

p ie za  ro tu la  f i g .  6 y  g i r e  en todas di r  «co lon os  hasta 30* .  M ex­

cepción  en forma h o r iz o n ta l c i l in d r ic a  que no en conven iente. L ie  

va tambión abajo a l  term inar l a  rosca y por encima d e l tope c i l i n ­

d r ic o  un cuadrado para que no dé vu e lta s  e l  p l a t i l l o  f i g .  7 ; ea 

la  parte su perior de l a  p ie za  f i g .  6 s ir v e  de t o r n i l lo  oon rosca  

y  borde es te  de más diám etro, o sea ig u a l diámetro en es te  s i t i o  

que la  p ieza  f i g .  10 y  poder in tro d u c ir  ósta  en la  p ie za  f i g .  6.

F ig .  7 . - P l a t i l l o  con cuatro agu jeros  d istanciados en c i l in d r i ­

co h o r izo n ta l de uno a l  o tro  90* para in tro d u c ir  e l  t o m i l l o  f i g .  

14 que l le v a r á  cuatro en e l  centro d e l p l a t i l l o  f i g .  7 « Eleva un 

agu jero  cuadrado para im pedir que dé vu e lta s  en c i l in d r ic o  h o r iz o »  

t a l ,  pues no e 3 ooaventente.XX

F ig .  8*—Tuerca que va roscada en la  p ie za  ró tu la  f i g .  6 y  su­

je t a  a l  p l a t i l l o  f l g .  7 *

F ig .  9*-F*3ñdor para fr e n a r  la  tuerca f i g .  8 

F ig .  10.—P ie za  sombrerete oon e3fó r lo o  in t e r io r  hasta 133* 

por e l  agu jero que l le v a  en la  p a rte  su perio r p¿jp% tenga movi­

m iento la  ró tu la  f i g .  6. Ja  p ie za  sombrerete f i g .  ÍO , l le v a  en la  

p a rte  in f e r io r  un borde p l a t i l l o  o i l in d r io o  hasta 360* y e n  iu  

a s ien to  l le v a  un pequeho borde o i l in d r io o  hasta 180* l in e a l  haola 

e l  centro y  180* ft l  boxde d e l a s ien to  d e l p l a t i l l o  de l a  parte  su­

p e r io r  de la  p ieza  oolumaa f i g .  35 y  poder in tro d u c ir  e l  t o r a l l i o  

f i g »  >4 la  p ieza  sombrerete f i g .  10. L leva  ouatro agu jeros d is ­

tan c ias  e l  uno d e l o tro  90*
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P ig * 11*- T o m il lo  oon ouatro de es tos  su jetan la  p ie za  som­

b re re te  f i g .  10*

F ig *  12—Tuerca d e l t o m i l l o  f i g *  11

F ig . 13.-Pasador c ín ic o  y ab ierto  despuás para fren a r  la  tuer. 

oa f i g .  12 l le v a r á  cuatro*

F ig *  14.—T o rn il lo  l le v a rá  ouatro pasantes d e l p l a t i l l o  F ig *

7 y c o sq u illo  f i g .  15. Las ohapas principalm ente de duro a lum i­

n io  f i g 3, 1—2—3— arandela freno f i g .  l 6 y 3u je to  todo con la  

tueroa f i g *  17*

F ig .  15.-Ha3g u i l lo  suplemento d e l t o m i l l o  f i g .  14 l le v a r á

cuatro*

F ig .  l 6—Arandela freno de la  tuerca f i g .  17 l le v a rá  cu atro .

F ig *  17*-Tueroa d e l t o m i l l o  f i g *  14. ¡Llevará ouatro* 

DE9CBIPCI0N DE PIEZA3 PIQUEAS NTJMSB&DAS DEL GBUPO CH VISTO OBLI­

CUO. (Hoja 2§ }*

F ig .  18—P ieza  sombrerete l le v a r á  dos en la  p a rte  e s fá r ic a  i e  

f e r i o r  t ien e  un agu jero c i l in d r ic o  de meno3 diám etro Que la  p ie -  

sa ró tu la  f ig u *  19 en e l  3 i t io  e s fá r io o  para <¿ue tenga movimien­

to  y pueda g ir a r  la  p ieza  sombrerete f i g .  18 feasta 30«*

F ig .  19.-P ie z a  rá tu la  l le v a r á  dos. Esta rá tu la  ea en la  par­

t e  su perior e s fá r io a  luego oánioa de menor a mayor en la  parte  

in f e r io r  e in t e r io r  vá roscada a izqu ierda  para in tro d u c ir  la

115

220

I 2p

v a r i l l a  f i g .  25»

F ig .  20.-C °® a'tratuerca oon rosca a izq u ie rd a , l le v a r á  cua­

t r o  para fren ar la  v a r i l la  f i g .  25, l le v a r á  t&mbián cuatro*

F ig .  21—T o rn il lo  de su jeo ián , l le v a r á  8, d ichos t o r n i l lo s  

l le v a  en la  parte d e l oentro una ranura para in tro d u c ir  un a to r ­

n i l la d o r  y su je ta r  para q,ue no se dá vu eltas  ouando se in troduz­

ca la  tueroa f i g .  24,

F ig *  22,-Casq.u illo , l le v a r á  ocho donde va in troduoido e l  

t o r n i l lo  f i g .  21.

F ig .  ? 3—Arandela freno ae la  tueroa f i g .  24 l le v a r á  ooho*

F ig .  24.—Tueroa l le v a r á  ocho para su je ta r  oon lo s  oohos t o r -
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n i l lo s  f i g .  21, y  la ?  cuatro p i e » » »  sombrerete f i g .  16.

y i g .  25.~YarilXu <¿ue lie v a r t f  cuatro en l a  parta  su perio r coa

roaoa «  m aú len la  y «a  1* parte in f e r io r  coa toso»  a d o ra  cha. 

y i g .  26. -p i era ^oabrereto l le v a rá  cuatro au l e  parte  supe*

v io v  l le v o  un agu jero  c i l í l í r i c o  de aonoaft irfátttro que l o  p loas

155

rotula f ig .  2/. Ba la porte de lo esférico para tenga >«>- 

viadento y pueda girar lo pies* sombrerete huetc 50*.

f ig .  2 7—2ieea rotula, llevwrá cuatro aa la  parte interior 

v á  esférica ea e l ceatro odaioa y en la  parte superior Weno 

aé* ¿idiaetro y ea lo interior coa rueca ¿erocha, ce conde tiene 

<¿uj« i r  introducida +.& varilla  í ig .  25*

Ü ¿ ,  ¿a .-C on tra tuerca . -¿.levard cuatro Coa ro °e *  a derecha pe­

ra fren a r  la  v a r i l l a  . ¿5

? lg ,  29—T o r n i l lo ,  l le v a r á  ooho <4u« su jeta  a U  p lexo  sca»- 

140 t e r e t e  f i g .  26 coa lea  cuatro eactre-aidadee en foxmz p l a t i l l o  

de la  piona f l f c .  52,

? i g .  5Q—Arándole f r e o »  de la  tuero » f i g .  51 l lo v e r á  ocho* 

F ig .  5 i . - f a s  roa l le v a r é  ocho pera ap re ta r uoa t o r n i l lo s  f i g .

29.

145 ? ig «  52— ¿ I6za prlaotpalaseate de duro alusainlo luo vá oor- 

toda an t ir a s ,  doblada h a d a  a rr ib a  y  eu» borde» en ig s a l  menti­

do para «xaen tn r Sois la  r e s is te n c ia  y  e l  :a&m? peso p o s ib le  ü e -  

taaciuá» d e l o m tro  de una a o tro  90* y  e »  la  p a rte  de l a  le 'iu ie r  

da rá  su fo r.a » hacia  e l  c en tro , y en e l  ledo derecho está  má& 

v e n *abierto paro luc g ir o  1 *  p o la c o », Q ig . 7¿# tod a » d irecc ion es  

has tu jo »  l l e v a  la  p ie * »  f i g .  }2  austro eactroisidades <m fb rm  

sombrerete d istanciadas d e l centro ¿a una & o tra  yo* y  en e l  in ­

f e r i o r  de la s  m i3« * s  p r ia c i  pausante K íldaina, lloveyjdo l a  p íe -  

xa f i g .  J2un agu jero su e l  cen tro  «medrado pera in tro d u c ir  la  

155 extraed ¿ed t in f e r io r  de le  peí anee, f i g .  72 .

SE3CRTP0I02I H5 PI325A3 ?I*1HA3 SUáíSB&lA3 X£L QÍKJYQ i). VISTO 08 XJ

OüO. (H oja  2 fi).

TitS» oolunma <*ue en la  p a rte  s u p e r io r  l le v a  s o l*
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ESPECIAL MOVIll

165

170

175

180

185

190

dado un p la t i l l o  con un bordo c i l in d r ic o  hacia e l  contro hasta 

188 y oaatro adujaros paxo in tro d u c ir  e l  t o r n i l lo  f i g .  34 y  loa  

cuatro de la  f i g ,  11 respectivam ente.

Esta operación e3 después de haber puesto la  p irza  sombrere­

t e  f i g .  10/anla p ieza  f i g .  33 en la  parte d e l centro ©3 tubo en 

c i l in d r ic o  y en la  parte in f e r io r  l ie v a  ouatro puntalea 30idado3 

en e l  tuvo que hace entre todo la  p ie za  columna f i g .  3> . loa  cua­

t r o  están un poco máQ a b ie r to s  v i3 to  la t e r a l  que 3i  ^  viera. de 

f r e n te .  Estos cuatro puntales son principalm ente de tubo f p la s -  

tado en e l  centro de es to s  l le v a  un agu jero  para in tro d u c ir e l 

espárrago f i g .  64 y  en la parte in f e r io r  de lo s  cuatro puntales 

de la  p ieza  columna f i g .  33 l le v a  un agujero en cada puntal para 

su je ta r la  sobre un aeroplano te r r e s t r e  o h id roav ión  para in trodu­

c i r  e l  t o r n i l lo  f i g .  44 con su arandela freno f i g ,  45 y la  tuer­

os f i g .  46 que lle v a rá  ouatro p ie za s  respectivam ente,

A l  desear también puede ser su jeta  la  parta  su perior de la  

p ie za  columna f i g .  33 con cab les sobre e l  aeroplano te r r e s tr e  

o h id roav ión .

* i g .  34.-T o rn i l lo  pasante de la  p ie za  ró tu la  f i g .  $ que'vrf 

co locado és te  en la  parte su perior de la  p ie za  columna 33 y  en 

e l  in fe r io r  de la  p ieza  sombrerete f i g .  10 puede g ir a r  lo  p ieza 

ró tu la  hasta 30# en todas d ireoo ion es* Excepto en h o r izo n ta l o i -  

l ín d r ic o  que no e a conveniente^ para esto  ultim o l le v a  e l  to r ­

n i l l o  f ig #  34#

F ig .  35*-Arandela freno fe  le  tueros f i g ,  26.

F ig . 36.-'fueros d e l t o m i l l o  f ig #  34#

Fig# 37<*-*f>asador freno también de la  tuerca f i g ,  36#

F ig *  38.-T o r n i l lo  l le v a rá  cuatro-a, dos en la  parto su p e r io r  

y o tro s  dos en la  parte in fe r io r  que son loa  que su jetan  ¿as cua­

tro  chapas c i l in d r ic a s  f i g .  41, hasta í g f  cade uno y  ©atas van 

remachadas con dos remaches cada uno ^ b r e  las  dos chapas p a ra le » 

la s  figu ra# 49

Fig# 39.-Arandola freno de le  tuerca f i g ,  40, l le v a rá  cua»
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t r o .

F ig .  4Q.-Tuero» d o l t o r n i l lo  f i g .  33 l le v a rá  cuatro .
~é

F ig ,  41,-Chapa l le v a r á  cuatro c i l in d r ic a  hasta 180®, reolamache 

195 do con do 3 remaches cada una, 3übre la 3 do 3 chapas p a ra le la s  f i g »

200

205

210

42.

F ig . 42.-Chapa, l le v a r á  dos y es ta s  p a ra le la s  y su jetas oon 

cuac.ro remuohes cada una,dos en la  parte superior y  o tra s  dos 

en la  parte in f e r io r .  T o ta l ocho remaches, en tre las  dos chapa? 

f i g ,  42 e 3ta?» son g ir a to r ia s  la s  que favorecen  para r e c ib i r  e l  

a ir e  de fr e n te  y ca n a liza r lo  para que a l  chocar en e l  reducido 

s i t i o  tubular de la  p ieza  columna f i g .  33 y ásta ó ltim a a l  era-  

Opinarse en perpendicu lar con e l  aeroplano t e r r e s t r e  e h idroa­

v ión  vaya canalizando o l  a ir e  lo  bastante par» ten er o l  Apara­

to  Automático en e s ta b il id a d  en un re co rr id o  muy reducido y  

breve tiempo e l  Aeroplano te r r e s tr e  e H idroavión  tendrá la  Ks- 

t a b i l íd a i  deseada, podía funcionar e l  Aparato Auto já t ic o  s in  

necesidad de la s  dos chapas p a ra le la s  f i g .  42 pero lle vá n d o le s  

l e  fa vo rece  máepara su movimiento automático por la  ounalisación  

g ir a to r ia  para e l  a ire  y  co n tra rre s ta r  bastan te , tanibián e l  va­

c ío  que ocasiona a l  chocar e l  a ire  en e l  tubo de la  p ieza  co­

lumna f i g .  33.

F ig .  43.-Chapa c i l in d r ic a  desviadora d e l a ir e  prinoipsliaen te 

de duro alum in io, l le v a  do 3 t i r a s  de chapa doblada que son dos 

215 extreffildaaea;oada una l le v a  un agu jero , T o ta l 4, que es donde se 

in trodu ce e l  espárrago rosoa io  f i g .  6, Serán ou«*ít o  de óstos 

y quedará su jeta  l a  p ie za  f i g *  43 con la  tueros. f i g .  7^ 7 f r e ­

no de la  misma f i g .  70. Bata chapa c i l in d r ic a  es para ia ^ ed ir  

la  desv iac ión  d e l a ir e  que choque en la  p ie za  f i g .  48 que es e l  

220 d epós ito  principa lm ente en e s fá r io o  hasta 180®, De esta  forma 

favorecetam bíárw la  E s ta b ilid a d  d e l Aparato Autom ático.

F ig .  4 4 ,- lto rn illo3  ila v a rá  cuatro pera 3u ja ta r  e l  Aparato 

Automátioo soore e l  aeroplano te r r e s t r e  e h id roav ión .

F ig »  45.-Arandela l l e v a r la  cuatro para fren a r  la  tuerca
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225 f i g *  46.

255

Figura 46.—Tuerca, lle v a ra  cuatro á e l t o r n i l lo  f i g .  44.

F ig .  4 7 Pasador freno lle v a rá  cuatro de la  tuerca f i g .  46. 

DEáGRIPCIQN LE PIEZRS FIGLBAS mMB6DÁ3 JJEL GRUPO E.VISTO OBLICUO* 

(R o ja  5 * )»

F ig .  48*-,Pieza deposito  de masa líqu id a  en e s fe r io o  hasta 180« 

en la  parte in f e r io r  l le v a  soldado una chapa a n il lo  en c i l in d r ic o  

h o r iz o n ta l, a excapoián d e l centro y sobre ásta soldada 1 a p ieza  

f i g *  68 y la  f i g .  49 y en lo s  dos lados derecho e izqu ierd o  de la  

narte superior de la  p ieza  f i g .  48 lle v a  30ldado dos esparrago3 

f i g .  69 en cada lado* Tota 1 ,4 . Esto e3 para in trod u o ir  la s  cuatro 

p a t i l la s  con su9 agu jeros de la  p ieza  des viadora d e l  a iro  f ig *  45 

luego se Introduce la3 cuatro arandelas freno  figu ra  70 pon sus

240
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tuercas f i g *  71. L leva  la  p ie za  depos ito  f i g .  48 dos oa sq u illo s  

só idado3 00n rosoa in t e r io r ,  e l  uno va en la  parte su perior y e l  

o tro  en la  in f e r io r  d e l lado  dereoho para in tro d u c ir  lo s  dos ta ­

pones fig u *  67 en la  derecha e izqu ierda  de la  parte  c en tra l de 

la  p ie za  f i g .  48 l le v a  soldado e l  esparrago f i g .  64 que l le v a r á  

cuatro y se introducen en lo s  cuatro agu jeros d e l centro de los 

punta leada la  p ieza  columna f i g .  55* Estos e3parrago3 f i g .  64 

van soldados sobre la  p ieza  deposito  f i g .  48 con arandela freno 

f i g *  65 y la  tueroa f i g ,  66 que l le v a r á  ouatro respectivam ente 

quedará 3u jeto todo e l  grupo E.

F ig .  49.-P ie za  que es tá  soldada en lo s  dos extremos a la  p ie ­

za f i g .  48, L leva  la  f i g .  49 do3 agu jeros c i l in d r ic o s  para in tr o ­

ducir lo s  dos s i t i o s  c i l in d r ic o s  de la  p ie za  f i g .  50, l le v a  tPm 

b ién  l a  f i g *  49 dos ouadraditos para in trod u o ir  e l  t o r n i l lo  f i ­

gura 60* Este p erm itirá  que g ir e  la  palanca f i g .  J2 en todas d i­

recc ion es hasta 509, exoepto en h o r izo n ta l c i l in d r ic o  que no es  

conven ien te. En la  parte  ma3 a l  centro l le v a  la  p ie za  f i g .  49 

dos esouadritas con un agu jero  oada una que in trodu cida  la  palan­

ca f i g .  72 y con las dos p iezas semisombreretes f i g .  75 con e l  

t o r n i l lo  f i g .  76 e s te  tambián l le v a r á  dos apretado con la  tuerca
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f i g  70, l le v a r á  dos y  s i  pagador freno f i g .  79 lle v a rá  t&xubián

265

dos y  puedo g ir a r  la  palanca f i g .  72 en todas d irecc ion es  hasta

30 grado?, excepto en h o r izo n ta l c i l in d r ic o  iu fl no ©a conveniente 

¡c o a » he dicho ante r io  ruante lo  i  apide esto  e l  t o r n i l lo  f i g .  6 Q en 

j e l  lado derecho de l a  p íese  f i g .  49, a lgo  in c lin ad a  hacia abajo
1

>lleva  una p a t i l la  que está ?oIdada o unida on fundición con una 

oaja y agujero para intro lu c ir  una d« la? do? pieza3 del ji&ndo f i ­

gura 85 u 88 iatroduoldo ©1 to rn illo  f i g .  7&.

f i g ,  50 .- Piase* dua en la  parte  auporiox* l l e v e  do? tro  sos c i ­

l in d r ic o s  p a ra le lo ?  para in tro d u c ir lo  en lo s  do? agu jero? c o jin e ­

tea  de la  iai-3«a p icea  f i g .  49 en l a  parto  in fe r io r  de 1» p ia se  

f i g .  $0 l le v e  dod Agu jero? pasaater y o t r o i  do » de la  p ieza  f i g *

270 41 Be in troduce e l  t o r n i l lo  m  f i g .  52, l le v a r á  dos y esto s u je ­

to  a i  in trod u c ir  y apretar la  tueros f i g *  54 li«va i*a  do» \n aran­

de la  fre-io f i g .  55 l le v a r á  dos para su jec ión  da l o  o tre  pl©*© ? i -
i

gura 51 formando ósta  y 1 f ig u ro  50 un cuerpo, l le v a n  en \«j p«irte 

in f e r io r  ¿o le s  mi3¿afrs un dobles en e l  cen tro en c i l in d r ic o  hasts 

275 i j g t  y a p a r t ir  de dato l le v a  o tra  dobles rec to  bftefca 42® ea ©1 la ­

do derecho de 1a p iesn  f i g .  5$ «st©  dobles rec to  e? para ¡¿u© L&gc 

to^c ln  pa la ixa  f i g *  72 o ioa <iue de ásts  forma lo  m ovible d e l apa­

ra te  Automático puede g ir a r  en toda? d irecc ion es  hasta 30® de a r r i -  

*.j ba y de aba jo , excepto su in c lin a c ió n  de la  parte su perio r d e l l a -  

280 do iü tiu ier io  bsoia aba jo , pues no «o  conven !eats y de ©í?a forma 

l le v a r á  la  mi nsa in o lin fio íó n  iuc haga e l  Aeroplano te r r e s t r e  © 

H idroavión , Esto es cuando vuele hscia  a rr ib a  y  e s tá  la  palanca 

d e l meado f i g .  102 en «1  cen tro  d© Xa p ie s »  t»tablón d e l  :»snflo f i g -  

()B  y 1* p ic a » f i g .  50 cor l e  p ie za  a® 51 es m ovible rectamente de 

205 aba jo  a rr ib a  o v ic e v e rs a .

F ig .  51.-P ie za  luo l le v a  dos agu jeros para in tro d u c ir  e l  to r ­

n i l l o  f i g .  52, l le v a r á  dos do ©atoa para u n ir la  p ie za  f i g .  51 con 

la  i i g .  50 y forra© un cuerpo, l le v a  un dobles ©0 c i l fn d ir c o  hasta 

138® y © p a r t ir  do ésto  l le v a  i t r o  doble rec to  hasta * 2« <m e l  l a -  

290 ¿0 derecho i© la  p laza  f i g .  51 e s to s  dos dobleces son con tra r ios
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a l o j  dos da la  p ie za  f i g .  50, loa demás d e ta lla s  do l e  p ieza  51 

«a  ig u a l a la  p ie za  f i g ,  50*

P ig .  52 .-T o r a l l io  l le v a rá  doa para unir la s  p iezas f i g .  50 y

51.
295
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P ig .  5>—Arandela freno de la  tuerca f i g ,  54, l le v a r á  dos.
"* *

P ig .  54.—Tueroa d e l t o r n i l lo  f i g .  52, l le v a r á  dos.

F ig .  55«-Pasador freno de la  tuerca, f i g .  54, l le v a rá  dos.

P ig .  56*—T o rn illo  l le v a r á  uno pasante de la  p ie za  f i g .  49 y 

una de la s  doa d e l mando o sea la  f i g ,  35 o la  f i g .  88 esta  á l t i -  

nu. eo para e l  Aparato Automático A.

F ig .  57—Arandela freno de la  tuerca f i g .  58, l le v a r á  dos.

P ig .  58. -Tuerca d e l t o r n i l lo ,  figu ra  56. L levará  dos.

P ig .  59«-Pasador freno do la  tuerca f i g .  58, l le v a rá  dos.

P ig .  60.- T o r n i l lo ,  l le v a r á  uno, pasante de lo  3 cuadr«dito3 

de la  p ieza  f i g .  49 y de la s  do3 p iezas f i g .  7$ y  «a  e l  centro de 

la  parte «3 fá r ío a  de la  palanoa f i g .  72 cuyo s e r v ic io  e s tá  d e ta lla , 

do a n te r io ra s  ate* *
1

F ig .  6 l . -  arandela  freno de la  tuerca f i g .  62, l le v a rá  dos

F ig .  6 2 .-  Tuerca d e l t o m i l l o ,  f i g .  60 l le v a r á  doa.

P ig .  6>. Pasador freno de la  tu e ro », f i g .  62 l le v a rá  doa.

P ig .  6 ^ .-  ¿ispucrugo ¿ leva rá  cuatro soldados en la  p ieza  f i ­

gura 48 para in tro d u c ir  en lo s  cuatro agu jeros cus están en e l  

oen tro  de lo s  cuatro 4a in ta le3  de la  p ieza  columna f i g ,  » .

P igu . 65.-A randela  freno de la  tu ero » f i g *  é f  l le v a r á  oua-

>15 t r o .

P ig .  66.— Tuerca lle va rá  cuatro que su jeta  a la  p ieza  depo­

s i t o ,  f i g .  48. con l o 3 cuatro puntales de la  p ie za  columna >>, 

P ig .  67. -  T o rn il lo  tapáa, l le v a rá  dos, e l  uno va colocado 

en la  parte  superior d e l deposito f i g .  48 « que s ir v e  para impe­

d i r  en ese s i t i o  la  sa lida  de la  ¿nisu líqu id a  despuá3 de echarla 

estando apretado e s te  t o r n i l lo  tapán e l  o tro  que vá colocado en 

e l  s i t i o  in f e r io r  d e l lado derecho d e l deposito f i g .  48 es pe­

ra  d esa lo ja r  la  masa líq u id a  s i  alguna vez s «  desea para renovar­

la ,  e tc .  31 s e rv ic io  para á3to de es te  segundo t o r n i l lo  tapán es
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325 pooo frecu en to .

^ F ig  ► ¿>fl*-Ghnpr» c i l in d r ic a  en i  n o l i  nao ion  oárú eu en la  forma supe_

r i o r  2.1 ova un doblez y  un usté va soldad© 1«  extrem idad de la  p ie za  

e lá s t ic a  o i i ín d x lc o  ondulada f i g .  74 y en 1 © parto  in f e r io r  de ésta  

^ iíiit . i i e , .  65 Vti boxead© en u ilindx ’io o  uon if> pi ex© deposito  i i g *

550 48*

Fifi# ^ .-E sp á rra go  l le v a rá  cuatro que están soldados en la  pa rte  s- 

p e r io r  de lu  p ieza  i i g *  4f,, dos espárragos un e l l»¡do derecho y o tros  

do 3 en e l  i  squi ordo irá n  roscados en la  p a lie  s 1 i¡ox*ioi' lo s  ospaTra­

gos f i g *  69. En es te  s i t i o  se colocarán Ine cuatro extremidades do- 

'355 b lffiu s de la p ieza  f i g  .43 guo n e v a rá  ef>t©í; euatro un agu jero  cada 

una*

I i g ,  yo «-Arandela  frenode la  tuerca f i g .  71» l le v a rá  cuatro*

I i g .  7 1 .- ‘i\ierce lle v a rá  cuatro pu-rn sujete, r  l a  p ieza  f i g .  43* 

IfEf&BIpC ION HF Pi'EíAS FlC-UithS lfUifiBtoAS I£ L  GRITO F* VI^TO OBLIQTJO 

340 Uto jo  3fc) .

>1 ¿* 72.-Fnlame© en in  parte  su perior i r á  in troducida  hasta e l  

p l a t i l l o  en e l  s i t i o  in fe r io r  de la  p ieza  f i g .  75 9.U.© «3 la  boy» 

c ilin d rao©  oánica en o sp e fé r iu o  hasta 90a# ©a palanca f i g *  72 l le v a  

una base p l a t i l l o  con doa agu jeros para %vto en estos se introduzcan 

545 loa ¿os espárragos con rosea y luuo0 ae ap rie ta  con xa tuero© f i g .  8 

84, l le v a r á  dos y esta rá  unido a la  palanca f i g *  ?2 y la  p ieza  bo­

ya f i g *  75  ̂ sn e l  centro de esta  palanca, f i g *  12 va en fbrma e s fé ­

r ic o ,  excepto en la  prolongación  de abajo a rr ib a , l le v a  en e l  oentro 

de forma e s fá r ic a  un agu jero pasante y  en la  extremidad de éste  

550 l le v a  una holgur© en forma X y  se in troduce e l  t o r n i l lo  pasante f i g *  

60 y de ésta forma g ira rá  la  palanca f i g *  12 en todas d irecc ion es  

hasta 30a, excepto en h o r izo n ta l c i l in d r ic o  qu© no es conveniente* 

En la  p a rte  derecha d e l s i t i o  in f e r io r  de la  palano© f i g  J2 l le v a  

una forma tope para que cuando es tá  en contacto con las  p iezas  f i g *  

555 5ü y  51 no pueda g ir a r  la  palanca y por lo tanto lo  m ovible d e l Apa­

ra to  Automático por esta parta lo  demás g ira rá  es ta  palanca f i g .  J2 

en todas d irecc ion es  hasta 30a en e l  s i t i o  que no es  m ovible por e l
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tope de esta  palanoa con la s  p iezas f i g s .  50 y 51es la  parte supe­

r i o r  izqu ierda  d e l Aparato Automático hacia  abajo v is to  la t e r a l ;  esto
>r  ̂_j
360 es i QlPo r 'kan'te porque cuando se e le v e  e l  aeroplano t e r r e s t r e  o h idroa­

v ión  i r á  oon la  misma in c lin a c ió n  haoia arriba e l  Aparato Autom ático,

ÊCMUfovm
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585

>90

o sea que s i se tra ta  de in c lin a rs e  demasiado e l  aeroplano te r r e s t r e  

o h id roavión  hacia  abajo lo  c o n tra r íe s t »a  grandemente lo  misino e l res­

balamiento de a la  o sea in c lin a c ió n  la t e r a l  también lo  con tra rresta  

en la  parte  in fe r io r  de la  palanca f i g .  72 l le v a  una forma p la t i l l o  

o i l in d r ic o  un poco cónica para qu8 a l  ba ja r .Las p iezas  $ ig .  50 y 51 

por e l  movimiento d e l mando que dará completamente parado y  se pue- 

haoer todos los  movimientos p e lig ro sa s  que se hacen actualmente t a l  

como vu e lta  a oampana suspensión muy in c lin ad a , resbalam iento de a la  

lu p ia  , vu elos in v e r t id o s , e tc *  y después de es to s  movimientos p e l ig r  

sos vo lu n ta rios  se g ira  la  palanca f i g .  102 hacia  la  derecha b ien  

para e l  p e lig ro  momentáneo, b ien  por precaución* En e l  extremo de la  

parte in fe r io r  de la  palanoa, f i g .  72 e s tá  cuadrado para im pedir que 

g ir e  l a  p ieza  f i g .  ¿2 en p o s ic ió n  o i l in d r ic o  h o r iz o n ta l, llevando 

más a l extremo in f e r io r  da la  palanoa f i g .  f2  roscado para in trp d u o ir  

la  tuerca f i g *  80*

75 —Boya c i l in d r ic a  cónica en e s fé r ic o  hasta 112# cuyo mo­

vim ien to en todas d irecciones será hasta 30$ por p res ión  de la  masa 

liq u id a  f i g .  125, excepto e l  movimiento de ósta  boya h o r izo n ta l 

c i l in d r ic o  que uo es conveniente pues pura es te  ultim o s e rv ic io  es­

tá  e l  t o r n i l lo  f i g .  60 en la  parto in t e r io r  de la  boya l le v a  solda­

dos dos espárragos para in tro d u c ir io s  en lo s  dod agu jeros  d e l p la ­

t i l l o  u e i s i t i o  su perior de la  palanca í l g *  72 7 apretando con la  

tueroa f i g *  82 l le v a r á  dos tuercas f i g .  84 con sus dos arandelas f r e ­

nos f i g .  83*

F ig .  74,-Chapa e lá s t io a  c i l in d r ic o  ondulada que l le v a rá  una dos 

o v a r ia s  para mas seguridad irán  soldadas en 3uextrem idad con e l  do­

b le z  de la  parte su perior de la  p ieza  cónica f i g *  68 "Lleva es tas  dos 

p iezas o va r ia s  e lá s t ic a ,  f i g .  74 t r e s  agu jeros cada una en e l  cen­

tro  t ien e  m&3 d iám etro, lo s  o tro s  dos da lo s  lados  derecho e izq u ie r .



do para Introducir loo dos espárragos de lo boya f lg .  73 ©a «1 

asiento de data oon e l p la t illo  superior de la  palanca fig *  7  ̂ con

uno junta de goiaa o m etu lop lastice  para im pedir la  sa lida  «Je la  

ma^i lfu u ida  f i g .  125 oon sus ondulaciones c i l in d r ic a s  l a  onapa me 

t i l i c a  ísuy pina hnoe a datos dos p isaos o v a r ia s  e lá s t ic a s  f i g *  74 

' lo  bastante puro ad m itir  fá c ilm en te  e l  rao v i  miento ‘¡ue hace l a  p « -  

j. lauca f l g .  72 basta 50* en e s fé r ic o  en todas d irecc io n es , también f 8i ge deseara puede ser la  f l g .  7*  «  oauoho y  l le v a r  una, dos o 

va r io s  estén  unduladas o aó, a i fu ero  de oauoho «1 oo iooarse la s  

extrem idades de éstaa  sobro la  p ie za  f i g .  ¿8 serán su jo tes  a p re ­

s ión  o remache» pagante» sobre e l  borde de la  p ieza  c i l in d r ic o  có­

n ica  d e l xado su perior f i g .  68*

E ig *  75*-Dos medios c o jin e te s  con do » agu jeros pasantes en e 1

o entro con holgura pora in tro d u c ir  e l  t o m i l l o  f i g .  bC y tenga mo­

vim ien to la  palanca f i g .  ?2 hasta 50* l le v a n  lo s  dos medios c o j ia í  

te s  f i g .  75 dos agu jeros pásen te» pa r« In tro d u c ir  e l  t o m i l l o  f lg *

410

415

/
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7 6  l l e v a r Mos pora su je ta r lo s *

F ig .  7 -T o rn i l lo  l le v a r é  dos para su je ta r lo s  dos medios co ­

j in e t e s ,  f i g .  75*

F ig *  7 7 * -A ra n d o l«  fr e n o  «i» l a  tuero** f i g .  78  l l e v a r á  dos*

T i g .  7 8 .-Tuero» de t o r n i l l o ,  fig u ra  76 l le v a x 'á  dos.

F ig *  7 9 .-P e n a d o r  fr e n o  do l a  t u e r c a  f i g .  7 8 ,  l l e v a r é  d o s .

F ig .  80.~Arandela suplemento y  freno de la  tuerca f iK *  81 

F ig *  $1 .-Tu ero» que v a  ooloouda en l a  rosca ae la  parte  in ­

f e r i o r  de iu palanca f i g .  72 <¿ut> i r á  upretad» con la  p ie za  f i g .  3 

F ig .  82—C la v i ja  oánica cortada en e l  oentro en e l  s i t i o  de 

menor uiámetro y  a b ie r to  después pora fa vo re ce r  máo ln  su jec ión  

de ju. tuerau f i g .  81 b o z ^ é s  ae apretare#

F ig .  85—Arundela freno civ 1** tuerca f i g .  84 lle v a rá  dos. 

F ig .  6 4.-Tu©reta, l le v a rá  coa roscan m lo s  espárragos de la  

part© in f e r io r  de la  boya c i l in d r ic a  00nica en e s fé r ic o ,  f ig .7 3  

y  es ta  quedará su je ta .

a,9CHIPCI0N liS 2I£ÜA3 ÍIGUBfcS Í*Ji¿£8áD/.3 D£L hAÜuw V I g b h . d U U
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J ig .  85 .-Palanca d e l mando para e l  Aparato Automático B. T in to  

le  t o r a l con co rte  d esa rro llad o , tá  es ta  paleaos f i g .  85 ©n la  parte 

izqu ie rd a  roscada para in tro d u c ir  ©1 t o r n i l lo  f i g .  86 en la  parto d 

recia* ¿ e  esta  palanca ruando l le v a r á  tra e  agu jaros pasantes ©n lo s  

dos extremos deapuáa de liaber in trodu cido  la s  do » p ie za s  d e l mando 

f i g .  q9 3© introduoen loa  pasadores buIon©3 f i g .  96 l le v a r á  cuatro; 

en áste  s i t i o  dos, on e l  cen tro de la  p ieza  peíanos f i g .  85 so 1 *- 

trodu o irá  e l  t o r n i l lo  e je  f i g .  56 en la  p ieza  f i g .  49 apretando con 

l e  tuerca f i g .  48 g ir a rá  para su b ir y b a ja r  lo s  dos p io zm  f i g .  50

y 51 .
4>5 F ig .  86.-T o rn i l lo  e je  l le v a rá  dos que irán  roscados a la s  dos

p ie za s  palancae f i g s .  85 ¡f 83 respectivam ente.

F ig .  87«-Arandela  frono d e l t o r n i l lo  f i g .  86, l le v a r á  dos. 

í i g .  8 8 .-v io zu  palauca d e l manuo ig u a l d e ta lle  que la  p ieza  

f i g .  85, excepto un poco de formn d is t in ta ,  es ta  p io z »  pal&ncc f i g .

440 88 es para e l  Aparato A u to -á tic o  A  v is to  en co rte  desa rro llad o  por­

que e l  mando va mas in c lin ad o*

F ig .  89. -p ie za  calaba c i l l a ,  l le v a  e l  mando 4, oos con rosca a 

derecha y  o tra *  dos a izq u ie rd a , l le v a  una ca ja  cada ana f i g .  89 

par» in tro d u c ir  la  palanca mando f i g .  85 y  co lo ca r  dos e je s  b lionas

445 f i g .  96 con su correspondiente pasador f i g .  97 l le v a rá  dos e l  mises; 

d e ta l le  cobre l e  palanca p r in c ip a l d e l  mando f i g *  102.

F ig .  9L03 Tuerce freno de la s  cloo v a r i l l a s  f i g .  91 l le v a rá  cu*, 

t r o ,  iloa con rosoa a derecha y o tra s  dos a izqu ierda *

F ig .  91 .- V a r i l la  d e l mando l le v a ra  doa en e l  i t i o  de l a  izqu i'

45o da con roso » iden  y en e l  s i t i o  de la  derecha con rosca id ea , repr 

senta en e l  d ib u jo  d e l  plano en e l  cen tro como seccionado porque 

la  long itu d  d e l munao puede a l t e r a r  segiía l a »  no oe sitiarte e y d is ta s  

o la  de la  b a rq u illa  o oubina d e l aeroplano t e r r e s t r e  e h idroavión  

o sea donde vá e l  p i lo to *

455 F ig »  92*-Fi©za doblada en perpendicu lar on los  extremos orn

dos agu jero3 en lo s  mí ásaos para in tro d u c ir  e l  t o r n i l lo  f i g *  93
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l le v a r á  dos d e datos poro s u je ta r  esta  p ieea  f i g *  92 11 ova d a  «1  

cen tro  de és ta  ua agu jero y  ja ldado un c a e q u illo  o sea un tubo, es. 

t e  s ir v e  de c o j in e te  J pouor g ir a r  « i  e je  ti0 lw  peíanos p r in c ip a l 

f i g .  102*

F ig .  9> .—T o m il lo  l le v a r á  do« para ju j e t a r  1 »  p ie za  f i g .  92,

F ig . 94. -Arándola freno do la  tuerce f i g .  95 l le v a r á  do o.

F ig *  95.—'hieren d e l t o r n i l lo  f i g *  95# l le v a r á  dos.

F if í .  96. -E je  bulán, l lo v e r á  cuatro que irá n  J atrpuueidoe en 

lo s  Agu jero* pefmaten do Ims cuatro p lo ra s  f i g .  S9*

F ig .  97.~?noador frena l le v a r á  cuatro que se tn trpduoirán  en 

lo o  o jea  bulone i f i g ,  96*

F ig *  98*~Fiesn en c ir c u la r  hasta 102* con t r e s  agu jeros pan» 

in tro d u c ir  lo s  t r e s  t o r n i l l o »  f i g .  59 7 su je ta r  la  p iona, t  «rabión 

l le v a  o tro s  t r e s  agu jeros que lo  d e ta llo  de izqu ierda  a derecha 

d e l  1 9 :ji l  29 2 } * ;  d e l  29 a l  5* 25# en ositos agu jeros 30 In trodu cir» 

e l  buida e je  acidado a la  palanca 1aando f i g *  ±02 por la  p res ión  

e lá s t ic a  d e l m uelle f i g .  104 y  d e  es ta  forma <pier» la  palanca man­

do f i j a .

F ig .  99. - T o r n i l lo  l le v a r é  t r e s  para aujetivr 1c. esa en c i r ­

cu la r  hasta lo2 ft, f i g .  98 ¡?obre e l  aeroplano ¿a rro s tre  e hidrr»^- 

v id n , I x

F ig .  100*-Arandéla  freno d o l t o r n i l lo  f i g *  99, l l e v a r é  t r e s

F ig .  101 —Tuerca de i t o m i l l o  f i g .  99 l le v a r á  t r e s .

F ig .  lo2 .-PR laaet. d s l mando, en la  parte  a j e r i o  r  de és te  va 

3oiaau«* pare in tro d u c ir  la  p ieza  .'sango f i g .  105 7 estanco introdu­

c ida  e l  pasador moldado de es ta  palanca f i g .  102 en © I agu jero  d e l 

lado izqu ierda  d© la  p íe se  c ir c u la r  f i g *  98 no fuño lon a »?  «1 Apa­

ra to  Automático y  puedo e l  Aeroplano t o r r e o t r »  o h id roav ión  hacer 

lo  vu e lta  cmspaun lu p ia  cuida de h o ja  mucha in c lin a c ió n  haola urrj 

ba, abajo, rosbaltwal cuto de a la  o mwí in c lin a c ió n  la to  m i ,  e tc .

Ku f f a  ad ni tu todas la s  maniobras de verdadero p e lig ro  que se h&- 

oea en l e  a c tu a lidad , pues como he d e ta lla d o  anteriorm ente ©stand© 

le  pelAUoa f i g .  1 Ü2 eu e l  fr o n te  d e l agu jero i 9l  d e l  lado isq u ia s .
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490 fo  i ’oGkX** un cuerpo f i j o  con ©1 ¿ao v i  n i acato d e l ¿ e ro  pituso t e r r e s t r e

--i o h id roav ión , ^oa p e lig ro so  o n on #*!, ¿n  oaso 6® gravedad y  guia­

ra  ea liir  d e i p o lle r o  **  g ira  la  palanca f i g -  3U>2 25» ,  a l  £ * j « r o  d e l  

cen tro  da la  p ie sa  c ir c u la r  f i g .  5/8 Jf ae quedará e& A^firato i  utomó- 

t ic o  h o r iz o n ta l, e i a s manos au in c lin a c ió n  * K »  y s i  ee mas t i e ­

ne la  ventaba de ten e r  es to s  grados sofero cu a lqu ier ia o l ia r c ió n  y  

en muy reducida d is ta n c io  y oa brevísim o t i  «cap© h a l la r  l e  t s t^ b i  l i ­

diad ¿eaenc'a, o oca que estando in trodu cido  e l  paeador bulón p r in c i­

palmente soldado a lo  palanou f l ¿ .  102 en e l  cgu jero  d e l cen tre de 1  

la  p iesa  ñ g .  96, fa vo erece  ©n rany breve t i  arpo la  e s ta b ilid a d  c i  

hay p e l ig r e  y  e i  *  vu ela  n o r í¡* l temblón pura ayudar gretafiement» e l  

p i lo t o  e  ¿saitenar es ta  e s ta b il id a d , oroopto a i 1% lno lln $ü ión  d e l 

aeroplano to rrea tr©  o h id ro *v ión  ©e h«tol* a rr ib a  pues l le v a  la  pa- 

Irnou f  í g .  72 un tope i>urn que no íüncione o l  aparato Automático m 

¿ata in c lin a c ió n , puó» no e© conven iente* Pera esto  ó ltim o s e r v i­

c io  lo  d e tR lla ró  posteriorm ente*

Cirana© 2£>* la  palanca d e l  dando f i g .  102 hacia 1« derecha d e l 

2» agu jero  a l  de l a  p ie za  c ir c u la r  f i g .  98 funciona» *  e l  Apara­

to  ¿atoará t ic o  y ^uedn h o r izo n ta l date « i  o© menor lo  in c lía n o ió n  de 

>0* do 1 ¿erop iano t e r r e s t r e  © h id roav ión  rá o s  nós se tendrá un ven­

t a je  de X¿9 en todos d irecc ion es  sobro ó s te  pura que en muy redu c i­

da d i» tu n d e  y en brevísim o tieaqpo h a l la r  l a  es ta fe til #ed deeceó*; 

una de la s  p r in c ip a le s  aplicación©© evtando la  palanoa fi¿¿. 102 en 

fr e n t e ,d e l  } »  Agu jero de ln  piosm o fr o d la r  í l g *  9® feo* en caso de 

sub ir e l  aeroplano t e r r e s t r e  © h id roav ión  ssuy in c lin ad o  y  venga 

la  pórdlda de ve lo c id a d  y t ra te  do caer de c o la  u o tra  íbroa pare­

c ida  « 1  Aparato Automático lo  cou trH rroa teró , l le v e  la  pal caca man­

do f l g *  102 dos Hghjoros pt*ss* in tro d u c ir  dos p lo m o  c a la b a c il la s  

~ ig .  69 ©a ©1 centro <!e la s  con v a r i l la ©  d e l ¿oando f i l g . 91» l l e ­

va un tu b ito  aoldndo que va  in trodu cido  en la  p lega , í i g .  9¿*

F ig .  lü>*-U&ngo de la  palunofc f i g .  102 de f ib ra  o de randera 

etc* con un oa a q u illo  con rosca o b ien  roscada en la  f ib r a  «luders
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5  CENTIMOS

e to .  para in tro d u c ir lo  en ln  palanca f i g .  102. *

104.- M uelle que va in trodu cido  en o l  tu b ito  de ln  palan- 

oa, f i g .  102 cuyo e la s t ic id a d  d e l m uelle hace que lo  pal&noa es­

tá  f i j »  y por lo  tanto todo e l  mando•

F ig *  105.-Arandela su jec ión  d e l m uelle 104 que vá in troducido 

en e l  tu b ito  soldado de la  palanca f i g .  102.

F ig «  lL b .—nulon pasante d e l tub ito  que su jeta  e l  m uelle f i g .  

104 y la  arandela tope f i g .  105¿.
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Fig# 107.-Pasador para la  su jec ión  d e l buldn, f i g .  106.

E l  Aparato Automático A v is to  en c o r te  d esa rro llad o  están sec­

cionadas la te ra lm en te ;la s  p iezas  f i g .  1-22 n i y  n2 ind ican  su 

pro longación , esto  63 para co lo ca r lo  dentro de la  cuarta hoja 

y  no red u c ir  en genera l la  esca la  d e ta lla d a  anteriorm ente y  por 

lo  tan to m í  es mas com prensible.

DESCRIPCION DE PIEZAS PIQUEAS NUlaERADAS DEL GliUPü H. VISTO OBLI­

CUO Y DE CORTE DESARROLLADO DEL APARATO AUTOMATICO B (Hoja 5 » )  

F ig . 108.- P ie za  su jec ión  d e l aparato autom ático B. en la  par­

t e  su perior de es ta  p ie za  f i g .  108 l le v a  ig u a l d e ta l le  que lo s  

expresados anteriorm ente en la  p ie za  columna f i g ,  33 d e l grupo D 

hoja  2S, En la  p a rte  d e l cen tro de la  p ie za  108 es tubo y  en 

la  pa rte  in f e r io r  de la  misma van soldadas a es ta  cuatro p a t i l la s  

d istanciadas de una a o tra  90a lle va ra n  dos agu jeros cada una 

un agu jero en cada p a t i l l a ,  es para in tro d u c ir  e l  t o m i l l o  f i g .  

109 l le v a r a  cuatro y  e l  t o m i l l o  f i g .  114 l le v a r a  también cuatro 

y su je ta  la  p ie za  f i g .  113 que l le v a r a  la  mismo cuatro.

F ig . 109•2T o rn il lo  pasante, l le v a r a  cuatro y  con la  p ie za  

f i g .  113 su je ta  e l  Aparato Automático B sobre 11 aeroplano t e ­

r r e s t r e  e h id roav ión .

F ig . 110.-Arandela fren o  d e l t o r n i l lo  pasante f i g .  109 l l e ­

vara cuatro.

F ig* 111.—Tuerca d e l t o m i l l o  f i g .  109 l le v a r á  cu atro ,

Fig. 112.-Fasador freno del tom illo  f ig .  1Q9 llevara cua­
t r o .
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F ig . l l j> . - P i32a p a t i l l a  l le v a r a  cuatro i r a  apretadda con lo s  

t o r n i l lo s  f i g .  109 y  l¡K4,y su je ta ra  e l  depos ito  de masa 1 -iqu ida  

es ig u a l que e l  d epos ito  f i g .  48 d e l Aparato Automático A grupo 

C. Hoja 3R> d e ta lla d o  anteriorm ente.

F ig . 114.- T o m i l lo  l le v a r a  cuatro van colocados mas hacia  

e l  cen tro  de l a  p ie za  su jec ión  f i g .  IOS, lo  demás igu a l d e ta l le  

que e l  t o r n i l l o  f i g .  109*

F ig . 115.-Arandela  fren o  d e l t o r n i l l o  f i g .  114, l le v a r a  

cuatro •

F ig .  116.—Tuerca d e l t o r n i l l o  f i g .  114 l le v a r a  cu atro .

F ig .  117.-Pasador freno  d e l t o m i l l o  f i g .  114 l le v a r a  cua­

t r o .

F ig . 118.-Tuerca l le v a r a  cuatro irá n  roscadas sobre lo s  e s - 

, , > pam agos f i g .  69 que van soldados en la  p ie za  deposito  f i g .  48.

d e ta lla d o  en e l  grupo E ho ja  3*# excepto que es te  s i t i o  es para 

s u je ta r  la  p ie za  desviadora d e l a ir e  f i g .  43* En es te  Aparato 

Automático B es para su je ta r  la s  cuatro p ie za s  f i g .  113*

F ig .  119.-Arandela  fren o  de la  tuerca f i g .  118 l le v a r á  cua-

tro *

Eas p iezas  d e l Aparato Automático B que están en e l  Grupo

575 Ha h o ja  5* fig u ra s  38-39-40-41- es e l mismo detalle que las del

Grupo D, h o ja  2* d e l Aparato Autom ático. A .

Las p ie za s  figu ra s  120-121-122-123-124- son mas pequeñas

lo  demás igu a l d e ta l le  que la s  p iezas  f i g s .  1-2-3—25-42 resp ec -

riv&mente d e l aparato automático A .

F ig* 125*-Masa liq u id a  es l a  que hace mover l a  boya f i g .

73 y  ponerla  v e r t ic a l  en todas d irecc ion es  hasta 30® o sea que s i

la  in c lin a c ió n  d e l aeroplano t e r r e s t r e  e h id roac ión  es de

o menos 1c m ovible de la  p a rte  su perio r d e l Aparato Automático A B

quedara en p o s ic ió n  h o r izo n ta l y  s i  es mas de 30® se in d in a r á

con e l  aeroplano te r r e s t r e  e h id roav ión , pero se t ien e  la  ven ta ja

sobre estos á ltim os de 30® para qxw por medio de la  p resión  d e l

a ir e  y  e l  va c io  en la  parte su perio r d e l Aparato Automático AB 
h a lla r  en muy reducida d is ta n c ia  y  brevísim o tiempo la  e s t a b i l i -
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dad deseada*

Esta masa líq u id a  f i g .  125 hará p res ión  sobre l a  boya f i g .  75 

y  por lo  tan to  sobre lo  palanca f i g .  72 doce k i lo s  aproximadamente 

i r á  mezclada es ta  masa líq u id a  f i g .  125 con 85 ; f  y 15 f  aproximada­

mente de g l ic e r in a  o parte  de a lco h o l, e tc .  Esto es para conservar 

más e l  m a ter ia l dentro d e l d epos ito  f i g .  48 y  con tra rres ta r  la s  

ba jas temperaturas atm osféricas e im pedir que se con v ie rta  en e s ta ' 

do só lid o  la  masa líq u id a *

En e l  s i t i o  donde van lo s  dos t o m i l l o s  tapón, f i g .  67 d e l de­

p ó s ito , f i g .  48 d e l lado su perio r es para la  in trodu cción  de la  

masa l íq u id a  y  e l  de la  parte  derecha in f e r io r  es pora e x tra e r la .

Esto será  poco frecu en te , despuás de ósto se apreta  lo s  dos to r ­

n i l lo s  tapón, f i g .  $7 *

E l Aparato Automático A es para que tra b a je  fu era  d e l rad io  de 

p res ión  d e l a ir e  que monda la  h é l ic e .

E l Aparato Automático B es para que tra b a je  dentro d e l rad io  

de p res ión  d e l a ir e  que manda la  h é l ic e  y  s i  se para la  h e l ic e  tam­

b ién  tra b a ja rá , c la ro  es t  '-a  con menos p res ión  que en e l  a n te r io r

A l desear también puede co loca rse  en la  parte  su perior de la  

c o la  d e l aparato te r r e s t r e  e h id roav ión  girando de a rr iab a  abajo 

en una misma d ire c c ió n , para es to  con e je  c i l in d r ic o ,  dentro o fue­

ra  d e l rad io  de p res ión  que manda la  h é l ic e ,  b ien  solamente la  par­

t e  su perior m ovible d e l Aparato Automático A o B y transm itido con 

mandos desde la  b a rq u illa  donde es tá  e l  movimiento d e l Aparato Au- 

t i c o  o bien todo en la  co la  y  tra n s m it ir lo  por medio de mando para 

p a ra r le  o d e ja r le  que funáiene automáticamente. Una de la s  a p lic a ­

c iones in teresan tes  d e l Aparato Automático AB es para la s  tonas de 

p ied ra  de lo s  aeroplanos te r r e s t r e s  y  amarar de lo s  h id roav iones .

A l  desear también puede s e r  maB grande o mas pequeño de lo  que 

que marca la  esca la  d e ta llada  anteriorm ente y  adaptarase mas a lt o

o mas bajo en f i n  en e l  s i t i o  y  forma mas conveniente*

fa ra  que a lo a  Seílores Técnicos l e  Bea mas comprensible lo  de­

t a l l o  en in d ice  de p iezas fig u ra s  numeradas con sus grupos y  hojas
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LA FIGURA 125 ES LO QUE REPRESENTA EN EL DIBUJO MASA LIQUIDA 

(Hoja 4& y  5 ) .  APARATO AUTOMATICO A B VISTO EN CORTE DESARROLLADO 

HOJAS (4  y 5) BESPEQfTIVAMENTE•

DESCRIPCION DEL APARATO AUTOMATICO A TAMBIEN HIDROAVIONES TIPOS

635

640

645

650

E INCLINACION I I  VISTO LATERAL HORIZONTAL,

Su in c lin a c ió n  es tá  a 0« como se vé rep resen ta  l l e v a r  e l  apa­

ra to  Automático A adaptado en la  parte  su perio r fu era  d e l rad io  

de p res ión  que manda la  h é l ic e ,  llevando para su n iv e la c ió n  en la  

p a rte  in fe r io r  d e l h id roav ión  un peso construcción  o in c id en c ia  pa 

ra  co n tra rre s ta r  e l  peso d e l Aparato Automático A que va adaptado 

principa lm ente en la  p a rte  su perio r d e l H idroavión  cu a lqu ier forma 

de in c lin a c ió n  de es te  sea a l a  derecha a l a  izqu ie rd a  hacia  ahajo 

hacia  a rr ib a , en f in  todas la s  in c lin a c ion es  hasta 30« es ta ra  la  

p a rte  su perio r m ovible d e l Aparato Automático A en p o s ic ió n  h o r i­

zo n ta l; s i  es tu v ie ra  mas in c lin ad o  e l  H idroavión  I  1 siempre se 

t ie n e  la  ven ta ja  de 30S sobre es te  por medio de presióny v a c io »  

d e l a ir e  en e l  Aparato Automático A que recoge en ve lo c id a d  en 

nruy reducida d is ta n c ia  ybreve tiempo h a lla r  la  e s ta b ilid a d  desea­

da (Vease para estas ap lica c ion es  lo s  d e ta lle s  expresados an terior 

mente en la  palanca d e l mando í i g .  102,

E l movimiento d e l mando Grupo G -l G-2 será  igu a l a excpéión  

de que en e s te  t ip o  de H idroavión  va la  b a rq u illa  o cabina donde 

vá e l  p i lo to  a lgo  mas de lan te y  será  f á c i l  l a  combinación que hayi 

que hacer a la s  dos v a r i l la s  f i g .  91 d e l mando para l a  a p lica c ió i
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655 deseada. Una de la s  ven ta jas también in teresan tes  es que a l  des­

v ia r  e l  a ir e  la  parte su perio r m ovible d e l Aparato Automático A 

hace una p res ión  y  un vac ío  a lo  la rg o  d e l fu s e la je  tarnbi' en en e l  

timón de profundidad y  timón f i j o  de co la . Este s e r v ic io  es cuando 

áe in c lin e  e l  H idroavión  hacia  abajo y  s i  se in c lin a ra  la t e r a l  da- 

66o rá  e l  a ir e  en e l  Flano su perior y  fa vo rece r  mas l a  e s ta b ilid a d . 

mñüaS-G- 12 VISTO LATERAL INCLINALO HACIA ABAJO.

Í Í j l Í| t l  Su *ncl*nac*^n ®s't^ a 35® para mas deta lles  igua l que lo s  ex-

presados anteriormente en e l Hidroavión I 1 v isto  la t e ra l horizorn-lllAOHnviJJdST
t a l ,

665 13 Visto posterior inclinado hacia la  derecha

Su in c lin a c ió n  es tá  a 38® para mas d e ta lle s  ig u a l que lo s  ex - 

presados anteriorm ente en e l  h id roav ión  L 1 v is t o  la t e r a l  h orizon ­

t a l .
14 VISTO POSTERIOR HORIZONTAL.

6‘/0 Su in c lin a c ió n  es tá  a 02 para mas d e ta lle s  ig u a l que lo s  ex­

presados a n te r io  miente en e l  H idroavión  L i  v is t o  la t e r a l  h orizon ­

t a l ,

J1 VISTO LATERAL HORIZONTAL.

Su inclinación está a 0® las  dos v a r i l la s  f i g .  91 del mando 

675 no su frirán  a lteración  y quedará su inclinación aproximadamente 

como se vó en e l aparato Automático A visto  en corte desarrollado. 

Para mas deta lles igua l que lo s  expresados anteriormente en e l  

Hidroavión L 1 visto  la te ra l horizontal.

J2 VISTO LATERAL INCLUÍALO HACIA ABAJO.

Ó80 Su in c lin a c ió n  está  s 422 para mas d e ta l le s  ig u a l que lo s  e j

presados anteriorm ente en e l  H idroavión  J1 v is t o  la t e r a l  horizon te 

'  y I  1 v is t o  Idem.

J3 VISTO LATERAL INCLINALO BACIA La  IZQUIERDA.

Su in c lin a c ió n  e s t  a a 502 para mas d e ta lle s  ig u a l que lo i 

685 a p resad os  anteriorm ente en e l  H idroavión  J 1 v is t o la t e r a l  y  e l  

I  1 v is to  Ídem.

J4 VISTO POSTERIOR HORIZONTAL.

Su in c lin a c ió n  es tá  a 02 para inas d e ta lle s  igu a l que lo s  c



ta lla d o s  anteriorm ente en e l  H idroavión  J 1 v is t o  la t e r a l  H o r izon ta l

\
6qo 7 ^  v is to  id *

También pueden adaptarse a o tro s  t ip o s  de H idroaviones no d e ta lla d os  

en es te  Plano sean mas grandes o más pegúenos y  s i  se desea tambi P 

de l l e v a r  sa lvo  alguna l ig e r a  m od ificac ión  en su in s ta la c ió n  e l  Apara­

to  Automático B. Todo colocado en e l  s i t i o  que se orea más oonvenien-
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695 AEROPLANOS TERRESTRES ALGUNOS TIPOS E INCLINACION*

S 1 VISTO LATERAL HORIZONTAL-

Su in c lin a c ió n  es tá  a 0= como se ve representa  l l e v a r  a l Aparato 

Automático B dentro d e l rad io  de p res ión  d e l a ir e  que manda la  h e l io e  

en la  parte  su perior de es te  Aeroplano t e r r e s t r e ,  cu a lqu ier forma de 

700 in o l in a c i 'o n  de es te  sea a la  derecha o a la  izqu ie rd a , hacia  a rr ib a ,

. nacia  abajo, e tc .  en f in  todas la s  in c lin ac ion es  hasta JO» es ta rá  la  

p a rte  su perior m ovible d e l Aparato Automático B en p os ic ión  h o r iz o n ta l 

s i  es tu v ie ra  mas in c lin ad o  e l  Aeroplano T e rre s tre  S 1 siempre t ien e  la  

ven ta ja  de JO» sobre áste  por la  p res ión  d e l a ir e  que manda l a  h á lio e  

705 tambión por e l  vac ío  que hace en la  p a rte  su perio r d e l Aparato Automa- 

' t i c o  B y lo  que rec ib e  en ve loo id ad  y la  muy reducida d id tan c ia  y  muy 

breve tiempo h a lla r  la  e s ta b ilid a d  deseada. (Vaease para estas a p l i ­

caciones lo s  d e ta lle s  expresados anteriorm ente en la  palanca mando f i g  

102) Y la  in c lin a c ió n  de la s  dos v a r i l la s  d e l mando f i g .  91 serán apro- 

71U rimadamente ig u a l como se vé en e l  Aparato Automático B v is to  en co rte

de s a rro lia d o .

Una de la s  ven ta jas también in teresan tes  es que a l  desv ia r e l  a i ­

re  l a  parte  su perior m ovible de es te  aparato Automático B hace una 

p res ión  y vacío  a lo  la rgo  d e l fu s e la je ,  también en e l  timón de pro­

fundidad timón f i j o  de co la , l l e v a  e l  Aeroplano T e rres tre  S 1 en una 

parte  su perior d e l fu s e la je  una chapa h o r izo n ta l para mandar mas a ir e  

a l  timón de profundidad y timón de d ire cc ió n , es te  s e r v ic io  es cuando 

se in c lin e  e l  Aeroplano S 1 hacia  abajo y s* se in c lin a  la t e r a l  dará e 

a ir e  en e l  plano su perior y fa vo rece  mas la  e s ta b ilid a d . A l desear coa
72 o

ho d e ta llad o  anteriorm ente puede co locarse  en la  pa rte  su perio r de la 

c o la  de es te  Aeroplano*

715
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S 2 VISTO LATERAL INCLINALO HACIA ABAJO.

Su in c lin a c ió n  está  a 37a para mas d e ta lle s  igu a l que lo s  ex­

presados anteriorm ente en e l  Aeroplano T e rre s tre  S 1 v is to  la t e r a l  

h o r iz o n ta l.

S 7> V is to  p o s te r io r  in c lin ad o  hacia  la  izqu ierd a

Su in c lin a c ió n  está  a 36a para mas d e ta lle s  igu a l que lo s  expr 

sados anteriorm ente en e l  Aeroplano te r r e s t r e  S 1 v is to  la t e r a l  hor.

zon ta l.

S 4 VISTO POSTERIOR HORIZONTAL.

Su in c lin a c ió n  e s té  a 09 para ñas d e ta lle s  ig u a l que lo s  expre­

sados anteriorm ente en e l  Aeroplano T e rre s tre  S 1 v is to  la t e r a l  hor: 

zo n ta l.

735

740

745

750

755

T 1 VISTO POSTERIOR HORIZONTAL.

Su in c lin a c ió n  es tá  a 09 cono se vé representa  l le v a r  e l  Apar 

to  Automático A adaptado en la  parte  su perior fu era  d e l rad io  de pr 

s ión  que manda la  h é l ic e ,  c u a lq i ie r  forma de in c lin a c ió n  de es te  Ae 

rop leno T e rre s tre , sea a la  derecha, a la  izq u ie rd a , hacia  a rr ib a , 

h ac ia  aba jo, e tc .  en f in  todas la s  in c lin a c ion es  hasta 30 grados es­

t a r la  la  parte  su perior m ovible d e l Aparato Automático A en posic io : 

h o r iz o n ta l s i  e s tu v ie ra  mas in c lin ad o  e l  Aeroplano T I siempre se 

t ie n e  la  ven ta ja  de 30* sobre es te  por medio de la  p res ión  y  vac io  

d e l a ir e  de lo  que recoge en ve lo c id a d  la  parte  su perio r d e l Aparat 

Automático A en nruy reducida d is ta n c ia  y  muy breve tiempo h a lla r  la  

e s ta b ilid a d  deseada. Vease para estas a p lica c ion es  lo s  d e ta lle s  ex­

presados anteriorm ente en la  palanca d e l mando f i g .  102.

La in c lin a c ió n  de la s  dos v a r i l la s  d e l mando f i g .  91 v ien e  a 

se r  aproximadamente como la s  deta lladas  en e l  Aparato Automático A 

(v is t o  en co rte  d e s a r ro lla d o )•

Una de la s  ven ta jas también in teresan tes  es que a l  d esv ia r  e l  

a ir e  la  pa rte  su perio r m ovible d e l Aparato Automático A hace una pr 

s ión  y  un vac ío  a lo  la rg o  d e l fu s e la je  también en e l  timón de d ire  

c ión  en e l  de profundidad y  timón f i j o  de c o la . E ste s e r v ic io  es cu 

d.0 se in c lin e  es te  Apsoplano T e rre s tre  T I hacia  abajo y  A i se d in cli 

na la t e r a l  d esv ia rá  e l  a ir e  a l  plano su perio r y  fa vo re ce r  mas la  es
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760

ta b il id & d .-

T2 VISTO BOílIZOIíTáL LESIM AidllBA.

Su in c lin a c ió n  es tá  a , ¿.ara mas d e ta lla s  ig u a l que lo a  expre­

sados anteriorm ente en e l  aeroplano T e rre s tre  T I, v is to  p o s te r io r  ho­

r iz o n ta l .

T3 VISTO POSTEiíIGH LHCLIH/JX) ih£H . LA I2qUIEKlA.

Su in c lin a c ió n  es tá  a 34® para ñas d e ta lle s  igu a l que lo s  expre­

sados anteriorm ente en e l  aeroplano te r r e s t r e  T I v is t o  p o s te r io r  ho—

765 rizont& l.

T4 VISTO LívTEIOlL I wOLIILíIO Iu.CXA AH.. «JO.

Su in c lin a c ió n  es ta  a 37® para reas d e ta lle s  ig u a l que loa  expres 

dos anteriorm ente en e l  Aeroplano T e rre s tre  T I  v is to  p o s te r io r  h o r i­

zo n ta l.

rjrjQ T£ VISTO liiTLñiiL j.hC .LULADO RACl.», aliP<IBA.

Su in c lin a c ió n  es tá  a 40 grados, para mas d e ta lle s  ig u a l quo lo s  

expresados anteriorm ente en e l  Aeroplano T e rre s tre  T I v is to  p o s te r io  

h o r iz o n ta l.

Tb VISTO LnTíáiiAL HoitlHCdíTAL.—Su in c lin a c ió n  eo ta  a 0? pare. iraa de—

t a l l e s  igu a l que lo s  expresados a n te r io  rúente en e l  Aeroplano Terre f

t r e  T I ,  v is t o  p o s te r io r  h o r iz o n ta l.

También puedo adaptarse a o tros  t ip o s  de Aeroplanos T e rre s tres

no d e ta lla d os  en e l  Piano, sea mas grande o ums pequeño y  s i  se de­

sea también puede l le v a r  sa lvo  alguna l ig e r a  m od ificac ión  en su ins- 

^g0 ta ia o ió n  e l  Aparato Automático B. Todo colocado en e l  s i t i o  que se 

crea  mas conven ien te.

Pare, que lo s  señorea Técn icos le s  sea mas comprensible l o  deta­

l l o  también lo s  Aeroplanos T e rre s tres  e H idroaviones en In d ic e » de 

hojas d e l P lano.
I N D I C E

785
H idroaviones t ip o s  I I  12 13 14 ho ja  6»

•Id. id .  J i  J2 J3 J4 «  7-

Aefoplanos Terrestres Tipos S I ,€2 ,S3,£4,TI Hoja 

*  * " T2,T3,T4,T5,T6, " ?£
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81o

815

ls . -S e  re iv ind ica , como nuevo y de propia invención del s o l ic i ­

tante, "APARATO AUTOMATICO P̂ bRÁ MAS ESTABILIDAD EN LOS AEROPLANOS 

TERRESTRES E HIDROAVIONES" caracterizado principalmente por la  e le ­

vación de cualquier clase de Roya y a desear "boyas que g ira rá »  o 

girarán  con su palanca eje por medio de presión de masa líqu ida  a 

"base de menos densidad que ásta que se deriva de la  inclinación del 

Aeroplano Terresti’e e Hidroavión en d istintas direcciones llevando 

principalmente un Aparato Automático sea igua l mas grande o mas pe­

queño de lo que marca la  escala y a l  desear dos o varios aislados 

lateralmente o uno encima del otro guardando las  distancias y para 

estos últimos lleva rá  cables para su jetar la  columna. Como es todo 

susceptible de traslado permite colocarlo o colocarlos desde la  co­

la  a l s it io  SLiperior mas conveniente del Aeroplano terrestre  e Hi­

droavión en cualquier tipo de los dibujados sn e l Plano o no dibu­

jados, sea Monoplano, Biplano, Triplano, etc. sea mas grande o mas 

pequeño, lle v e  un motor bimotores, trimotores, e tc ., sean de r e f r i ­

geración por a ire  o por agua, etc.

2&.—"Aparato automático para mas estab ilid ad  en los AEROPLANOS
U

TERRESTRES E ElPROAVIONES. . Como en la  anterior reivindicación  cara  

terizacla por l le v a r  principalmente un e je  en gran parte en forma es 

fá r ic a  en e l  centro del s i t io  superior donde van las piezas f ig s .  

1-2-3— para que giren  en todas direcciones o parcialmente los gra­

dos que se crean mas conveniente y aprovechar la  presión del a ire  

o vacío no g ira rá  en horizontal c ilin d rico  este e je  ni la  palanca 

e je  de boya pues no es conveniente &1 desear puede lle v a r  nm  ejes  

y palancas ejes de boya para esto último es un servic io  sim ilar.

3&.-"APARATO AUTOMATICO PARA MAS ESTABILIDAD EN LOS AERuPLA

NOS TERRESTRES E HIDROAVIONES" como en la  reivindicación 1® carac­

terizada o lle v a r  principalmente mandos para su je tarle  todo o par­

cialmente y poder dar lup is resbalamiento de a la , vuelta a campa­

na, muy inclinado hacia a rr ib a , hacia abajo, caida de hoja, etc. 

en f in  todos los movimientos peligrosos voluntarios sin  que sea



obetaoulo para es ta s  a p lica c ion es  e l  Aparato Automático
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4® •— ¿iJTufcínXICO IxJKA LAS LSliA ílLILAL h& X*¿'¿> AErwí .ueiÜüS 

825 TKUvESTíL-o L Ü1J5Í.WAV10IÜ.S* como en l a  r e iv in d ic a c ió n  1® c a ra c te r i­

smo

roda por ayudar grandemente a l  p i lo t o  en reducida d is ta n c ia  y  muy 

breve tiempo b o l la r  la  e s ta b il id a d  deseada ten iendo puestos lo s  

mundos pura que funcione e l  aparato automáticamente es conven iente 

aunque se vu ele  normal te n e r lo  puesto es to s  mandos de e s ta  forma 

po r precaución .

5 * . - BAPABaT0 xúrrJUATICd HABA UaS BSTABILIHal» BK LOS AEnüFLAlíGl 

TSKhBSTBHS £ E IjjüjívVIOKES* cotau en ln  r e iv in d ic a c ió n  1® c a ra c te r i­

zada puedo s e r  constru ido pxincip&lmente m etá lico  y  a l  desear 

o tro  m a ter ia l s im ila r  la  boya o boyas pueden s e r  además de cón ica  

8 5̂ en I;ar^e e s fé r ic a  d e ta lla d a  anteriorm ente c i l in d r ic a  ovalada en es­

fé r ic o  t o t a l  en sem ies fé r ic o , e t c .  en f i n  en la  forma mas conve­

n ien te  en la  p o rte  su perio r d e l Aparato Automático a l  desear tam­

b ién  puede s e r  unido o sea soldado que son la s  plenas f i g s .  1 2 

3 principa lm ente c i l in d r ic a s  y  a l  desear cuadradas o mas anchas o 

840 sestrechan y  g i r a r  por aed io  de e je  o e je s  su gran p a rte  en f o r ­

ma e s fé r ic a .  También puede o pueden s e r  c i l in d r ic o s  para que g i ­

ren  en una d ire c c ió n  da a rr ib a ,a b a jo  pora lo a  que se deseen c o lo ­

ca r  en la  parte  su perio r de la  c o la  e t c .  d e l ¿4ii*oplano T e rre s tre  e 

H idroavión .

845 6 » . - waPaIUT0 á lFi‘01i\TICü iAXA ¿dL\S LSTA8ILIlAx £ií Lü3 úBEü í'UbííüS 

TEELSTLLS £ HIIKlüíV IüJí£S* como en la  r e iv in d ic a c ió n  1® c a ra c to r i—

sada lltívando ¡aasa líq u id a  puede s e r  agua con g l ic e r in a ,  a lc o h o l, 

e tc *  para co n tra rres ta r  la  ba ja  temperatura a tm os férica  e im pedir 

que se  co n v ie rta  l a  masa en estado s ó lid o .

g^Q 7* «—"A íívRaÍTü AUTOMATICO i ’JúRA UfiS HSTABILIxíáI  Lis Lüü a&iwPLá 

£0o T'-'JKPiJSTldlj 1 EI)üjúá\r10SSSncomo en la  r e iv in d ic a c ió n  1® carao— 

ter in ad a  llevando j ara xa n iv e la c ió n  en la  p a rte  in f e r io r  d e l Ae­

roplano T e rre s tre  e liiflroav ión  un peco,construcción© o in c id en c ia  

para co n tra rres ta r  e l  paso <tel aparato Automático que va  adaptado 

855 Pr l n° i l al~ €,n te en la  p ía te  su p erio r .

8*.-"APARATO AUT JATICO P.«JtV. APXABILILAD M  LOS AKEüPLA



HOS TERRESTRES F. HIBROAVT0NE3* orno en la  r e iv in d ic a c ió n  primera oa, 

rac terizada por tenar la  ven ta ja  de la  presión  y va c io  d e l a ir e  de­

rivados por medio de la  ve loc idad  y  su in c lin a c ió n  principalm ente 

automática hasta 30* para su e s ta b ilid a d  y a desear mas grados q.tile 

es tos*

9 * .-"APARATO AUTOMATICO PARA MAS 33TABTLIBAJ) Slí IOS AEROPLANOS 

TERRESTRES B HIl>RQAVIQllE3", t a l  como se describe ene3ta  Memoria y  d i­

bujos <iue la  acompañen* Consta esta  Memoria de v e in t is ie t e  hojas 

meoanograliosa por una de sus caras ochocientas sesenta y  s ie te  

l ín e a s  numeradas de cinco en c in co , ttc luyead®  su ííota r e iv in d ic a to ­

r ía *

Madrid de Octubre de 19}2.
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