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D0MIN30 TiCtri:VARRIA Y ZÜBIK TA, vecino de Bilbao, domiciliado en 
Urazurrutia n" 30 piso 2* izqd. SQLICITA patente de invención por 
20 años,por "TOA LIN~A AIR̂ A PARA LA CONDUCCION, SIMULTANEA D I LAS 
CORRIAN FTS POSITIVA Y NR CATIVA, COR DESLIZADOR IT? CONTACTOS Y AN} 
T3NA YX m S IBLTS, PARA SUMINISTRAR CORRIBE TC HLHC TRICA A TODA CLA­
SE DR CARRUAJKS Y RSPRClAjUlRNlR a LOS AUTOMOVILES Y TRACTORES';
A cuyo e fecto , presenta esta memoria descriptiva con su plano que 
le acompaña.
MQ T1V0 DBL INVRN TO * Cosiderando que, en España no hay gasolina y 
que en oambio hay( y pronto habrá más) grandes saltos hidráulicos 
productores de energía e léctr ica ; no cabe dudar, que aplicando d i­
cha energía a la tracción de los automóviles, se obtendrá una gran­
de economía en general.

Por lo tanto, hay que tener en cuenta, que para que en el automó­
v il  funcione el motor e léctr ico , se precisa que sus dos polos es­
tén en contacto con los dos polos del generador de la corriente 
(continua) el problema de los contactos queda resuelto aplicando 
la línea aérea para la conducción simultanea de las corrientes po­
sitiva y negativa.

INSTALACION DR LA LINRA ARRRA
Distanciados entre si cada 20 ó 30 metros, se colocan postes de 

madera, hierro ó cemento o grampones fijados en las fachadas de loe 
e d ific io s ; estos, por medio de palomillas o tirantes sostentarán 
un delgado cable, al que se le dará la tención necesaria y por me­
dio de alambres mas ó menos largos, se coloca un alambre que ha de 
quedar horizontaló equidistante del suelo siempre a cuatro y medio
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metros de altura para evitar oatenerlas.
Veáse al adjunto plano trazado en escala uno es dos.

S.S. con lineas de trazos, Indloan el cable sustentador y el alam­
bre rectificador de las curras de las catenarias, en este cable y 
alambre por medio de las abrazaderas A. D. se cuelga la linea de 
contactos. La linea portadora de la corriente positiva se forma 
con dos ángulos de aierro de 3 m/m. grueso y 2o m/m. de ala, equi­
distantes, entre ambos queda una ranura libre de 30 m/m. para el 
paso del deslizador.
B.B. indican los ángulos por los que as de circular la corriente 
positiva,
I . es un f le je  de aierro de 4 m/m. de grueso y 2o m/m. de anogo.
Por este fle je  aa de oircular la corriente negativa.
^ntre B.B. y la I . queda un espacio de 55 m/m. para el paso libre  

del deslizador.
^1 metro lineal del ángulo B. pesa 900 gramos. 1̂ peso del fle je  

es de 600 gramos.
La linea colgada pesará 2 Kilos 400 gramos; incluyendo el peso 

de las abrazaderas y del cable sostentador, en Junto el peso será 
de 3 Kilos por metro lineal.

Cuando el trayecto sea relativamente corto, bastará una linea 
única, pero en trayectos largos se precisará dos líneas una de ida 
y otra de vuelta.

tfn los casos Qae dos lineas se <?ruoon perpenticularmente, se ap li­
carán las abrazaderas ?. C. que fijan  e l canal en forma de oruz para 
el paso libre  de laB deslizadores.

Para el cruce o cambio de rutas se aplicarán agujas de cambio M.O. 
que giraran sobre el balón L. LaB agujas irán Bostentadas por abra­
zaderas ".K . y serán movidas automáticamente por la acción de un i 
imán R que por e l paso del deslizador entre los distintos pares de 
placas de J. J. ó J. J. cambia la aooiún de sus polos.

La aplicación del imán para el funcionamiento de las agujas, es 
secundario, puesto que, aunque para moverlas se aplioará otro pro-



4 oedimiento, no afectarla a la base Sel invento qae se explica en 
60 esta memoria.

I»A COHRnHTB POSITIVA Y A TIYA
171 cable sos tentador, el alambre rectificador de curvas, las 

abrazaderas y la llanta I. tienen contacto con el polo negativo 
del generador.

ÜHICAMENjg , 10B ángulos B.B. ü&rHrs AISLADOS en las abra
zaderas, tienen contacto con el polo positivo del generador.

KL DESLIZADOR pg CONTAGIOS

11 deslizador se forma con las piezas (J. a. unidas y retenidas 
por un bulón aislado que pasa por el interior del resorte A.6 en 
este balón, en su parte superior, por medio de una tuerca se aco­
pla la pieza que roza con la llanta I. .Cuando por desgaste del 

70 material destinado a la  fricción  se precisa reponerlo, o'por^otra 
causa, se precise desarmar el deslizador, bastará soltar la  tuero

Bl conjunto del deslizador tiene forma de lanzadera.La pieza 8 
roza con los ángulos B.B. y por medio del balón central se asee 
el contacto con la llanta I.

75 Para reducir el desgaste en los rooeB,* se engrasará con ploma-
gina (gra fito ).

Con el h ilo  (a 1.1 se toma la corriente positiva.
Con «1 a lio  U 2) (an al balín: ss tomo lo  negativo.
31 a lio  (A 3) por medio de an oorto olroalto (ol oloonoe de lo  

80 mono del oondaotor) sirte  poro dor y quitar lo  corriente positito
o los plooos J.J. con los que se hoce fnnolonor o los ogníos de 
cambio.

Con los h ilos (A 1) A 2) (A 3) perfectamente aislados, se for­
ma un cable t r i f i la r :  gste cable sirve de antena.

86 Cotobinación del deslizador y las placas de oontacto J. J. paPf,
el funcionamiento de las agujas de cambio.

Las placas metálicas J. J. van unidas a los ángulos B. B. pare 
perfectamente aisladas. De uno de los pares vr un h ilo aislado que 
sensibiliza  al imán en sentido contrario. v
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Por efecto de loe oombios de foses del imon los agujas se obren o 
ano ú otro lodo. Poro evitar confusiones de detalle, no se hon tro­
zado en el plano los hilos que unen o los plocos con el imon.

(A 4} indico un posodor metálico oon sus extremos flexib les com­
pletamente oislodo, otrorieso ol deslizodor; sus extremos flexib les 
tienen lo misión de rozor oon los plocos J ,J ., { A 4) por medio de 
uno borno tiene oontocto oon el h ilo  (A 3).

gPgCIOHAfttriM TQ DI  LA8 ATUJAS

Si por ejemplo, el primer por de plocos J,J, do poso o lo derecho 
y el corruoje tiene que seguir eso ruto, el conductor, ontes de 
llegar ol primer por, doró poso o lo  corriente y lo  oortoró ontes 

100 de llegar ol secundo por de plocos. Si tiene que seguir lo ruto de 
lo  izquierdo, doró lo  corriente ol segundo por de plocos. Después 
de posor lo  agujo eortoró lo corriente.

Los dos grupos de plooos estorón distonoiodos unos de los otros, 
poro que tengo tiempo suficiente poro lo manipulación de lo corriesi- 

105 te; los plocos se oolooorón oigo ontes de lo agujo, con uno distor}- 
oio suficiente que permito ver su funcionomiento,

LA ABPffiA ’iXTTHSIBL2
Lo onteno K, P. se formo oon un coble t r i f i lo r  de lo ó 15 metros 

serán seo necesorio, que en su interior llevo los tres nilos del 
deslizodor que poso ol tombor de orrollomiento.

110 ~ste tombor de modero oon su eje montodo en cojinete de bolos : 
porte de su in terior estoró en hueco; en su extremo izquierdo ten- 
dró de diometro 600 milímetros; sobre este tombor se fijon  3 oni- 
llo s  de oobre perfectómente oislodos y seporodos entre s i ;  en el 
extremo derecho del tombor tendrá de diometro 600 milímetros poro 

115 orrollomiento del coble t r i f i lo r  posondo el extremo de este, por 
el hueco del tombor ol lodo de los onillos de friooión , o los que 
se unen por soldadura. ?̂1 h ilo de negativo se une ol anillo del 
extremo; el h ilo  de positivo se une ol anillo del oentro; ol otro 
anillo se une el a ilo  del funcionomiento de los agujas.

120 Por medio de esoobillos de frioción  en contacto oon los onillos
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da positlrn  y por medio del rao»tato, pasa al motor y la  negati- 

▼a al polo permanente.
si h ilo  que comunica pura al funcionamiento da la  aguja, an 

friocián oon la « «co tilla  tomará la  corriente por medio da oorta- 
o irou lto , ni aloanoa dal oonduotor.

¿ti al tármino madio dal tambor con un diama tro da 100 m ili- 
aatroa irá el contrapeso pandianta da unn cuerda 6 cable f le x i­
b le, en^sentido inverso y graduado, para al arrollamiento del 

oable.
A»i por onda sai» metros que »a alargue el cabla, al oontra­

pa sos a elarará un metro.
Cuando al contrapeso reposa en al limita da su de«ean*o, que­

darán unos dos metros da cable sin arrollar entra al espacio del 
deslizador al ooche.

«ata cable quedará en tensián cuando se extienda su radio de 
aooián, pudiando hacer las maniobras, por su elevación sobre los 
damas oarrúaJes

BTSIVISDICQ
l w Una dobla línea alreR para la conducción simultanea do las 

corriente» positiva y negativa.
2“ Un deslizador da contactos.
3M Una antena exten»ibis, para suministrar corriente eléctrica  

a toda clase do carruajes y especialmente a los  automóviles 
y tractores.
Las tres procedentes reivindioaoiones forman un conjunto 
en el que necesariamente, se han de combinar las tres 
partas.

4 “ Aplicar la corriente eléctrica al impulso de los moto­
res.
Todo como se explica en el adjunto plano y presente me­
moria descriptiva que va escrita en seis hójas por
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151 ano sois ofiTR.
Bilbr.o onoe de Octubre As Mil Novecientos* treinta y dos.

o

NOTA I LA FArNT7 }IABK!H IT ’FF’CM R SQTi?~ ” TJHA LIE” A Â 3~A PARA 
LA OOEDUCCÎ K SIMULTANEA, P~ LAS COREIS T?S POSITIVA Y ir , 1ATIVA , 
COR DESLIZADOR DE CONTACTOS Y AS Tt$A 3XTTNSIBLi, PARA SUMIAISIRAB 
CORRIAN TS ELECgJ.CA A HDDA CLASE DE CARRUAJES Y ISPECIALMEH T? A 
LOS ÁÜ IDMOVILES Y TRAC SORES."

Bilbao onca da Octubra de Mil novecientos treinta y dos.
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