
MEMORIA DESCRIPTIVA

CORRESPONDIENTE, a una patente de invención que por 
veinte años para España y sus Colonias, se solicita 
a favor de Don Mariano Orozco Pacheco, residente en 
Madrid, calle de Juan de Austria, n2 5» por "UN MO­
TOR ELECTRICO CON ACOPLAMIENTO DE ENGRANAJES HELICOI­
DALES PARA REDUCCION DE VELOCIDAD Y APROVECHAMIENTO 
DE FUERZA",

— O — O — O — O — O —

El objeto de la presente patente de in­
vención se refiere a un motor eléctrico reductor de 
velocidad y de una manera mas especial a un disposi­
tivo de engranajes acoplado directamente a él, por 

5 medio del cual se obtiene el fin que se propone o sea
aumentode mucha mas fuerza en el motor por reducción 
del número de revoluciones que da el inducido, al des­
multiplicarse estas por medio del dispositivo de engra- 
jes.

10 Para mejor comprensión del presente in­
vento, ftunto con otros fines ulteriores del mismo,

nos ajustamos a la siguiente descripción en combinación
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con el dibujo adjunto y su alcance se señalará en los 
puntos de la nota reivindicatoría* La Fig, n2 1 del 
dibujo adjunto, representa un corte longitudinal del 
motor, mientras que la Fig, n2 2, refleja una vista 
de frente del cárter donde van convenientemente alo­
jados los engranajes.

En los dibujos adjuntos se representa a 
título de ejemplo un motor eléctrico con dispositivo 
de engranajes para reducción de velocidad y aprovecha­
miento de fuerza.

La Fig, 1- podemos considerarla dividida 
en dos partes esenciales* La primera el motor eléc­
trico en sí con todos sus componentes esenciales y la 
segunda el cárter del reductor de velocidad, don-de 
van acoplados los engranajes

En la primera parte que se refiere al 
motür eléctrico podemos apreciar los siguientes elemen­
tos componentes del mismo:

INDUCIDO*- El inducido (12) consta de 20 ranuras o 
cajas, correspondientes a un colector de 39 delgas.
El devanado de éste inducido está constituido por 
20 bobinas de hilo de cobre de 8/É10, forrado con dos 
capas de algodón y 22 vueltas por bobina (doble).

El avance de las bobinas en el inducido es el de 
la 1 a 10 caja. El ángulo de calaje es a la mitad.

COLECTOR.- El colector (9) consta de 39 delgas o pie-



tinas de cobre laminado, debidamente aisladas unas 
de o$ras por medio de micas y sobre euyas pletinas 
van soldados los finales de cada bobina del induci­
do. Sobre el mismo rozan las escobillas (1¿ y si­
métrica) .

INDUCTORAS.- Las inductoras (10) que se compbne el 
motor son cuatro (sistema llamado de 4 polos) y es­
tá constituida cada una por 2J>0 gramos de hilo de co­
bre de 2 t décimas con una capa de esmalte y 19 m., 
hilo de cobre de 11 décimas forrado con dos capas 
de algodón. El hilo de 2 f décimas tiene por ob­
jeto producir el campo magnético sobre los núcleos y 
el hilo de 11 décimas tiene por objeto evitar el 
chisporroteo' de las escobillas en el momento que se 
someta el motor a cualquier sobrecarga de lo normal, 
el sistema de estas inductoras el el llamado Compound.

NUCLEOS.- Los nuecleos 11 de que se cpmpone el motor 
son de 4 al igual que el número de inductoras y sobre 
cada uno de ellos va acoplada una inductora y el con­
junto de las cuatro inductoras acopaladas sobre los 
núcleos en la carcasa (7) del motor, son las que pro­
ducen el campo magnético sobre dichos núeleos para 
de ese modo imprimir al inducido el sentido de rota­
ción necesaria

La segunda parte de la Fig, 1-, represen- 
el cárter que va acoplado directamente sobre el motor 
y en el cual van alojados 4 piñones helicoidales de 
la manera siguiente:
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ESPECIAL MOVIL

Sobre el eje del inducido va acoplado un 
piñón (2) de 17 dientes (módulo 1), diámetro 22’8 m.m., 
altura 17'5 m.m.,dicho piñón engrana con otro piñón 
(1) de 72 dientes (módulo 1), diámetro 89’5 m.m., al­
tura 17*5 m.m., este piñón lleva en su parte media 
acoplado otro piñón (4) de 15 dientes (módulo 2) , 
diámetro 39’5 m.m. altura 17’ 5 m.m., y finalmente 
este piñón engrana con otro piñón (3) que es el del 
eje reducido de 43 dientes (módulo 2) diámetro 83 

m.m., altura 17*5 m.m.

Aunque se ha descrito lo que se conside­
ra actualmente como formas prefieridas de llevar a la 
práctica el presente invento es evidente para aquellas 
personas inteligentes en la materia que pueden intro­
ducirse en ella varios cambios y modificaciones sin 
separarse del verdadero objeto de la invención, abar­
cando con ello tales cambios y modificaciones en los 
puntos de la nota reivindicatoría adjunta, los cuales 
caen dentro del verdadero espiritu y alcance de éste 

invento•

-- N O T A  --
El objeto de la presente patente de in­

vención ha de recaer sobre las siguientes reivindica­
ciones:

1& "UN MOTOR ELECTRICO CON ACOPLAMIENTO 

DE ENGRANAJES HELICOIDALES PARA REDUCCION DE VELOCIDAD 
Y APROVECHAMIENTO DE FUEEZA" caracterizado por constar
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de un cárter acoplado directamente al motor y sobre 
95 el cual van convenientemente alojados los cuatro pi­

ñones descritos (1, 2 , 3 y 4).

2®.-UH MOTOR ELECTRICO COR ACOPLAMIENTO 
DE ENGRANAJES HELICOIDALES PARA REDUCCION DE VELOCIDAD 
Y APROVECHAMIENTO DE FUERZA" caracterizado por la rei- 

100 vindicación Ia y por que los piñones en que se Lace 
referencia en la reivindicación anterior son los 
que verdaderamente efectúan la reducción de velocidad 
y el considerable aumento de fuerza en el motor.

La presente invención ba de recaer sobre: 
"UN MOTOR ELECTRICO CON ACOPLAMIENTO DE ENGRANAJES HELI­
COIDALES PARA REDUCCION DE VELOCIDAD Y APROVECHA!'TIENTO 
DE FUERZA"

Tal y como queda descrito en la presen­
te memoria y planos que se acompañan.

La presente memoria consta de 5 bojas es­
critas a máquina por una sola cara.

Madrid, 18 de Octubre de 1952*



DlO) ol/'JIom-o O'ioxĉ  : ____________________ _____________________ 'K ^ c u  ^bUúut/
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