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Este invento se r e f i e r e  a cargadores 

( at i zadore s ) de cartón)  mecánicos para hogares y ,  e s ­

pecia lmente ,  a cargadores para, locom otoras ,  que com­

prenden un sistema de conductos c través de l o s  cua­
l e s  se transporta e l  combustible ,  por medio de h é l i ­

ces t ra nsp or ta d oras , desde une cartonera del  tender
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a l a  ca ja  de fu ego  de l a  locomotora.

Este invento t iene  por o b je t o  propor ­

cionar un d i s p o s i t i v o  p er fecc iona d o ,  adyacente a. l a  

ca ja  de f u e 0 o, por medio del cual :

( l )  El alimentador pueaa montarse en 

una caldera, con puerta de carga de dimensiones nor­

mal e s .

15

(2) Pueda suprimirse l a  puerta, gene­

ralmente colocada en e l  extremo p o s t e r i o r  délo l o -  

cnmot ora.

(3) Pueda suprimirse la  puerta gene­

ralmente colocada en e l  extremo p o s t e r i o r  de l a  l c -  

comotora.

25
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(4) Pueda montarse e l  alimentador en 

una locomotora construida  primitivamente para cargar ­

l a  a m&no, s in  necesidad de hacer a l t e r a c io n e s  con­

s id era b les  y costosas en la  cajo, de fuego  e x is t e n te .

( 5 ) Pueda obtenerse,  en l a  puerta del 

hogar, en lugar de hacer lo  en la. cartonera ,  combus­

t i b l e  para la  .car¿a ocas iona l  a mano.

Este invento ,  en genera l ,  c on s is te  en 

la  c o l o c a c i ó n ,  en un cargador mecánico del t ip o  i n d i ­

cado, de una secc ión  del conducto en forma de codo, 

f i j o  a l e  pared p o s te r i o r  de la. c o ja  de fuego y que 

pasa a través de uno abertura de esta  pared, por e l  

i n t e r i o r  y a través  de cuya se cc ió n  del conducto 

pasa e l  combustible por l a  a cc ión  de una h é l i c e  t ra n s ­

portadora accionada mecánicamente en e l  t ra y e c to  de 

l a  s e c c ió n  del conducto c i ta d a ;  una parte de l a  pared 

superior  de l a  c itaao se cc ió n  del conaucto está  un i ­

do, de modo que pueda moverse, a la pared p o s t e r i o r  

de l a  co jo  de fuego o a l  cuerpo de lo  secc ión  del con-

2



40

4a

40

¿7

be

65

ducto y se emplea como puerta ,  acc iónen le  por une o 

varié s empuñe duras , o por una o v e r ía s  palancas o me­

d ios  análogos,  con o s in  la  d i s p o s i c i ó n  de otra  u 

otras partes  móvil o f i jam ente  uniaas al cuerpo de l a  

se cc ió n  del c o r n u d o  y s irv ien do  también como puerca; 

l e  puerta o puertas, cuando están cerradas ,  c o n s t i ­

tuyen, t o t a l  o parc ia lm ente ,  un techo  r í g i d o  para l a  

secc ión  del conducto, a través del cual puede descar ­

garse mecánicamente e l  combustible y ,  cuando están 

; "ciertas, permiten e l  paso l i b r e  delcombustible  a l a  

ca ja  de fu ego ,  mecánica o manualmente, o mecánica y 

manualmente s. l a  vez,  a l  mismo n i v e l ,  y consti tuyen 

además un agujero  de hombre para entrar en l a  ca ja  de 

fu ego ,  y estas  ventajas  se obtienen si.,  necesidad de 

desmontar parte alguna de l  equipo.

En l o s  d ibu jos  ad juntos ,  la. f igu re  1, 

es un corte  lo n g i tu d in a l  de la  se cc ió n  del conducto 

de descarga o cono en una forma ae acuerdo con este  

i n v e h o ,  la  f i g u r a  2, es un alzacio; l a  f i g u r a  3, es 

una planta y l a  f i g u r a  4 ,  una v i s t a  desae e l  i n t e ­

r i o r  de le  ce ja  de fuego  con l a  puerta del  hogar 

ab ier ta .  Estas f i g u r a s  representan una construc-

65

ción  que comprende una puerta de hogar móvil a l r e ­

dedor del e je  de un árbo l  t ransversa l  co locado  so ­

bre l a  abertura de ca r g a , y sos ten ido  por soportes  

f i j . o s  a l a  pared p o s t e r i o r  de l a  ca ja  de fuego.

Las f i g u r a s  5 y 6, representan una 

se cc ió n  aei  conducto o codo án dos partes .

La f i g u r a  7 , representa una secc ión  

del conducto dispuesta  para a justarse  a locom oto­

ras con l a  abertura de c-.rga cerca  del n iv e l  de la  

pl; ic.í orina del maquinista; esta  u i s p o s i c i ó n  es tam-
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Toien a p l ica b le  a locomotoras cor una ca ja  de fuegos 

profunda a la. que se carga mecáni carne nte e l  comtus- 

t ib le  a través ae una abertura próxima a l  n iv e l  (sue ­

l o )  déla p la t a f  orma y e.. que se ai apone a n iv e l  su­

p e r io r  una puerta a d ic io n a l  pera l a  carga a mano o pa­

ra l a  inspecc ión .

Las f i g u r a s  8 ,  9 y 10, representan une 

s e c c ió n  del conducto dispuesta oaro a ju sta rse  r l o c o ­

motoras con aberturas de carga de dimensiones bastan­

te grandes.

Las f i g u r a s  11 y 12, representan una 

s e c c ió n  del  conducto analoga a l a  representada en la s  

f i g u r a s  8,  9 y 10, pero preparada para a ju s ta rse  a una 

d i s p o s i c i ó n  d i fe ren te  de p laca  d i s t r ib u id o r a .

Las f i g u r a s  13 y 14, representan una 

s e c c ió n  del  conaucto en dos partes .

Las f i g u r a s  15 y 16, representan una 

s e c c ió n  del  conaucto cuya puerta es móvil alredeaor 

ael e je  de un á rbo l  t ra nsversa l  s ituaao  encima de l a  

abertura de carga, y sosten ida  por une es tructura  u n i ­

da a l s  sefición del  conducto.

Las f ig u r a s  17 y 18, representan una 

s e c c ió n  del conducto cuya puerta es de dos partes ,  

cada una de e l l a s  engoznada a un lado del  conducto.

Gomo variante,  l a  puerta pyede ser de unaósola  hoja  

engoznad! en un lado.

Las f i g u r a s  19 y 20, representan una 

s e c c ió n  del conducto f i j a  en l t  p,-.rte p o s t e r i o r  de 

l a  ca ja  de fu eg os ,  un d i s t r ib u id o r  f i j o  dentro de la  

ca ja  de fuegos y una p laca  de conexión s ituada entre 
l o s  elementos c i ta d os .

Lo. f i g u r a  2Gü , representa  una cub ierta
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y tr.pa de ur o r i f i c i o  de in sp ecc ión .

Las f i g u r a s  21 y 22, representan un c o ­

do con puerta de carga móvil a lrededor  de un e je  s i ­

tuado en l a  parte p o s t e r i o r  de l a  puerta ,que ,  cuando 

está  cerrada está  f i j a  a l a  pared p o s t e r i o r  de l a  ce ­

j a  de fuego  o, como va r ia nte ,  a l a  se cc ió n  del  con­

ducto.
Las f i g u r a s  23 y 24, representan una 

puerta móvil  a lrededor  del  e je  v e r t i c a l  s ituado en 

un Iau.0.

Las f i g u r a s  25 y 26, representan puer­

tas aispuestas  para d e s l i z a r se  hor izonta lm ente .

Las f i g u r a s  27 y 28, representan puer­

tas d ispuestos  par a d e s l i z a r se  circularmente en so ­

portes  f i j o s  a l a  pared p o s t e r i o r  de le. caja de fu e ­

go.

Las f ig u r a s  29 a 31, representan me­

dios  para, f i j a r  l a  placa d i s t r ib u id o r a  a l a  se cc ió n  

del conducto.

Las f ig u r a s  32, 33 y 34, representan 

medios d i fe r e n te s  para su je tar  l a  p la ca  d i s t r i b u i d o ­

ra.

125 Las f ig u ra s  35 , 36 y 37 , representan

una se cc ió n  del  conducto en dos partes ;  l a  parte del 

in t e r i o r  de l a  c a s i l l a  ue l a  locomotora esuá conec­

tada, del  mouo que pueua moverse, a le., parte que 

penetra dentro de l e  caja de fuegos ,

130 Las f i g u r e s  38 y 39, representan una.

forma modificada de puerta de hogar en dos partes ,

que nu.'den estar  a l ineadas '• formando ángulo entre 
*SI .

Las f i g u r a s  40 y 41, representan otra
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135 forma de puerto de hogar d ispuesta  para a b r ir se  en

d i r e c c i ó n  an ter ior  o par;, cern irse  en ur.a pared de 

puerta o amovible que forma parre del  techo  de la  

s e c c ió n  del  conducto.

En l a  constru cc ión  representada en 

140 la s  f i g u ra s  1 a 4 ,  e l  codo 1, está  fundido de una so­

lé  p ieza ,  unido por medio de l a  br ida  3 a l  conduc­

to  p r in c i p a l  de descarga 2 f i j o  a la  pared p o s t e ­

r i o r  de la  ca ja  de fuegos  por una ca r te la  4.

üil codo 1, prácticamente ,  t iene  una
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secc ión  en forma de U, con una parea i n f e r i o r  5 y pa­

redes la t e r a l e s  6 y está  p r o v is t o  de pestañas 7 que 

cubren por sus costad os  l a  abertura 8 del  hogar.

La parte  9 del codo 1, está preparada 

p-‘ ra l l e v a r  una place, d i s t r ib u id o r a  10 desde l a  cual 

e l  combustible se proyecta  a la  ca ja  de fuego  por 

toberas de vapor 35, 36a y 36b.

Para desviar  e l  combustible  hacia uno 

u otro  lado  de l a  p a r r i l l a ,  se emplean desviadores  11 

y l i a  montados para movimiento de ro ta c iónen  pernos 

12 in trodu c idos  en o r i f i c i o s  d ispuestos  en e l  codo 1. 

Las v a r i l l a s  de re g u la c ió n  13, acopladas a nalancas 14, 

que forman' cuerpo con l o s  desviadores  11 y l i a ,  a t ra ­

viesan la s  pestañas 7 y penetran en e l  in t e r i o r  de la  

c a s i l l a  del  maquinista y permiten pasar e l  desv ia ­

dor 11 de l a  derecha, a la. p o s i c i ó n  15, desviando así  

e l  combustible hacia e l  lado  izqu ierdo  de l a  p a r r i l l a .  

El desviador l i a  de lo  izqu ierda  puede pasarse,  de mo­

do análogo, a lo. p o s i c i ó n  16 oarr. desvior  e l  combus­

t i b l e  hacia, e l  lado derecho.  Para co lo ca r  l o s  des­

v iadores  en p o s ic io n e s  a b ie r ta  y cerrada,  pueden em­

p learse  la s  muescas 17 de la s  v a r i l l a s  13. Debajo
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de l a  pared i n f e r i o r  5 del  codo 1, se disponen pasos 

y en la s  pestañas 7 se p r a c t i c a n  o r i f i c i o s  para e l  pa­

so de la s  v a r i l l a s  13 de modo que permitan que e l  a i re

17 0 f r í o  entre en 1;. caja, de fuego  y choque con l a  o l e -

ca d i s t r ib u id o r a  y l o s  d esv ir-dores para impedir que 

se quemen.

La puerta 18 de¿ hogax , que cuando 

es*¿  cerrada se apoya en la s  paredes la t e r a l e s  6 del

17 5 codo 1, y c i e r r a  l a  parte  superior  de l a  abertura de
«V

jpmmMovfr ■ carga, e3té p o v i s ta  de bu jes  19 con agu jeros  cuadra­

dos, dentro de 103 cuales  se adusta fuertemente un 

árbol  t ransversa l  20 sos ten id o  por soportes  21 y 22

i f i j o s  en la  pared p o s t e r i o r  de la cajo, de fuego.

100 1)1 soporte  22 t iene  una pro longac ión  23 a l a  que e s ­

té f i j o  un se c to r  24.
Una pala-nica de accionamiento 25, f i j a  

a l  á rbo l  20, esté  p r o v is ta  de un g a t i l l o  26 d i s ­

puesto  para in trod u c irse  en ranuras 27 y 28 p r a c t i -

185 cadas en e l  s ector  24, con o b je to  de retener  l a  

puerta del  hogar en l a  p o s i c i ó n  a b ie r ta  o cerrada, 

til g a t i l l o  26 esté, contro lado  por e l  muelle 29.

nü l a  puerta 18 del  hogar se dispone 

un agujero  de in sp ecc ión  30 con cub ierta  31 para per -
190 m it ir  al  personal  de l a  máquina e l  examen de le. r e ­

j i l l a  s in  abr ir  la  puerta 18 del  hogar.

3 i se desea, l a  puerta 18 del  hogar 

puede su je tarse  además por medio de un c e r r o j o  32, a c ­

cionado por una empuñadura 33, que 3e a ju s ta  en ur.a
195 ranura 34 preparada, en e l  codo 1.

La h é l i c e  e levadora  35 del  conuucto 

p r in c ip a l  2, que pueae prolongarse cuanto sea en e l  

i n t e r i o r  del  codo 1, elev; e l  combustible dentro de

7
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é s t e .  Con la  puerta 18 del  hogar cerrada, e l  combus­

t i b l e  se carga a través del  puso formado por l a  pared 

i n f e r i o r  5 y la s  paredes l a t e r a l e s  6 del  codo 1 y l a  

pared superior  c o n s t i tu id a  por l a  puerta 18 cerrada, 

y de é s te  punto a la  p laca  d i s t r ib u id o r a  10 desde la  

cual e l  combustible se esparce sobre l a  r e j i l l a  por 

e l  vapor que s a le ,  como se indica  por la3 toberas 36, 

36a y 36b.

210

I

215

220

Con la  constru cc ión  representada,  e l  

paso de combustible sobre l a  pared i n f e r i o r  5 del  

codo 1, a l a  p laca  d i s t r ib u ia o r a  10, pueae i n s p e c c i o ­

narse a través del o r i f i c i o  30 cuya cub ierta  31, si 

se p r e f i e r e ,  puede proveerse de una p laca  de v id r i o  

u o t ro  m ster ie l  transparente.

También puede inspecc ionarse  e l  estado 

de l a  r e j i l l a  a través  del  o r i f i c i o  30, aunque puede 
r e a l i z a r s e  una inspecc ión  mas completa abriendo la  

puerta 18 del  hogar y su jetándola  en p o s i c i ó n  a b ie r ­

ta por medio del g a t i l l o  26 que se empuja dentro de 

l a  muesca 28 por e l  muelle 29.

Cuando sea h e c e s s r io  depositar  una pe­

queña cantidad de combustible  en un s i t i o  cualquiera 

de la  r e j i l l a ,  se c i e r r a  e l  suministro de vapor a l  me­

canismo del CuigL. uor y se abre l a  puerta j.8 ae l  ho­

gar; l a  cantidad ue combustible  d isp on ib le  en e l  c o ­

do 1, se emplea en este caso paró c o lo ca i ' l o  en e l  s i ­

t i o  adecuado. Si se desea, pueden obtenerse nuevas 

cantidades de combustible  del  d ep ós i to  de é s t e ,  o bien 

poniendo en marcha lentamente e l  mecanismo cargador y 

empleando e l  combustible  a l  i r  l legando  e l  codo 1.

La d i s t a n c ia  entre la s  paredes l a t e r a ­

l e s  6 del  codo 1, es t a l  que puede po learse  a mano corrí

8
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b u s t i b l e  dentro de l e  caje  de fuego ,  entre la s  pe - 

redes l e t e r ; l e s , al  encender u ocasioralmente cuan­

do l a  locomotora esté  fuñe i o-- nd-.

Le abertura de c^.rga l im itada  por las  

paredes 5 y 5, uel coao 1, y por e l  loxae superior 

ae l u  abertura 8 uel hogar , 3e ha.ee también baSwunte 

grande con o b je to  de permitir  l a  entrada, en l a  ca ja  

de fuego  par' reparar le .

La placa d i s t r ib u id o r a  10, esto  prov is  

te de nervaduras lOr ñor encina, de l e s  cueles pasa e l
cv

ü"BiggSSjae5r.>r
5  CENTIMOS |
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ESPECiflLMoviL i-r'. combustible procedente de la. pared i n f e r i o r  5 del  co-
!r- a® %  5

do 1, cunad ■ l o s  desviadores  11 y l i a  están a b ie r to s

proyectándose este  combustible en l o s  r incones  pos ­

t e r i o r e s  de 1¿ caja, de fuego  por medio de las  t o b e ­

ras 36b dispuestas  en ángulos apropiados. Para r e ­

j i l l a s  e s t r e c h - s ,  pueden emplearse paredes in c l inadas  

en lugar de la s  .nervaduras 10a, en cuyo caso pueden 

suprimirse la s  toberas 36b. Las cantidades de com­

b u s t ib le  reservadas para i o s  r incones  p o s te r i o r e s  

ue l a  ca ja  ae f u e 0o, están regaladas por l o s  desv ia ­

dores 11 y l i a  que pueaen c o lo ca rse  ex. cualquier  án­

gulo neceser i o. Le. p la ca  d i s t r ib u id o r a  10, está  sos 

tenida en l a  parte 9 del  codo 1, por una pestaña 9a y 

está f i j e  en p o s i c i ó n  por t o r n i l l o s  9b.

En la  forme representada en la s  f i g u ­

ras 5 y 6, e l  codo es de dos partes  37 y 38 , y l a  

puerta de carga es móvil a lrededor  del  e je  de un á r ­

bo l  transversa l  39 co lo ca d o  encima, de l a  abertura de 

carga.

La f i g u r a  7 , representa  un codo 40 dis  

puesto para a justarse  en locomotoras en que l a  puerto 

del hogar está, colocada cerca  del suelo  de 1¿- c a s i l l a

255

;60
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del  maquinista.

Las f i g u r a s  8 ,  9 y 10, representan 

un codo 41 o 42 ,  d ispuesto  para a p l i c a r s e  a l o c a r - - 

tor^s  can aberturas de carga de grandes dimensiones. 

La p laca  d i s t r ib u id o r a  43 puede sos te n e rse 'p o r  una 

pestaña 44 y f i j a r s e  en p o s i c i ó n  por t o r n i l l o s  en 45 

o por pernos en 46.

Las f ig u r a s  11 y 12, representan un co 

do 47 para una locomotora con abertura de carga de 

grandes dimensiones y una placa, d is t r ib u id o r a  48 que 

se prolonga a través  dé la  abertura de carga del  ca­

bezal  p o s t e r i o r .

Las f i g u r a s  13 y 14, representan una 

s e c c ió n  del conducto 49 con una p ieza  deprolong- - 

c lon  5<\, f i j a s  ambas a l a  pared poste :  - c-” ce la  ci ­

ja  de fuego por pestañas 51 unide.s a sooortes  

La puerta, de carga 53 está unida,, de modo que pueda 

moverse, a la  secc ión  del  conducto 49, por medio de 

un buje 54 co locado  entre bujes 55 que forman cuerpo 

con e l  conuucto 49. jíI á rbo l  de accionamie¿¿uo 56 

esuá f i j o  al  buje 54.

Las f i g u r - s  15 y 16, representan una 

se cc ió n  del  conducto 57 a que se f i j a  una es tructura  

superior  58. La puerta de cargr 59 es tá  unida, de 

nodo que pueda, moverse, a. l a  secc ión  del  conducto, 

por medio de un buje 60 co locado  entre bujes 61 que 

forman cuerpo cor  1:. e s tru c tu ra  superior  58. Como 

var iante ,  l a  estructura, superior 58 puede formar cuer 

po con la s e c c ió n  del conducto 57.

Las f i g u r a s  17 y 18, representan una 

se cc ió n  del conuucto 12 con puerta de carga 63 mó­
v i l  en charnelas 64 y s u je ta  por un c e r r o j o  65.

10
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L;-3 f i g u r a s  19 y 20, representar  una 

s e cc ió n  del conducto 66 que esté  f i j a  a l a  piuca 

p o s t e r i o r  de la  cuja  ae f u e 0o, un u i s t r ib u iu o r  6? 

f i j o  aentro de la. ca ja  de fuego y una p laca  68 c o l o ­

cada é n t r e lo s  elementos 66 y 67 c i ta d o s .

La puerta de carga 59 t ien e  un p i so  7 0

3 05 5 ^f oO)
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s través  del  cual puede entrar en la. cr j e  de fuego 

u~ suministro  de a ire  que se desvia hacia l a  r e j i l l a  

y dedujo del  arco  de l a d r i l l o ,  por una piuca d esv ia ­

dora 71. pueden adoptarse d i s p o s i c i o n e s  para re cu ­

lar  e l  puso del  a i re  a través  del  paso 7 0 o a través 

del o r i f i c i o  de in sp ecc ión  72 y puerta. 73.

La f i g u r a  2CA, representa, la  ca ja  y 

cub ierta  de u-a abertura de inspecc ión  dispuesta de 

modo t a l  que a través  de la caja y r.l o tro  lado  de la  

cubierta  que cuelga ,  l i b r e ,  dentro de l a  cu ja ,  puede 

entrar en l a  ca ja  de fuego  un c-norro continuo de a ire  

La c u b ie r ta  pueae moverse l a t e r u l n e u t e , para permi­

t i r  la. in sp e cc ió n  de l a  ca ja  ae fu ego ,  pox medio de 

le  empuñadura representada.,

En e l  caso de un "go lpe  de fuego  de 

r e t r o c e s o "  debido a un tubo de caldera o a une p leca 

de fuego  r o t o s ,  le  cubi- ’ r ta  seré ompelide. hacia fu e ­

ra y taparé e l  agu jero  de la ca ja ,  impidiendo as í  

l o s  ñaños a l  personal  de l a  maquina.

Las f i g u r a s  21 y 22, representan un c :• 

do can puerta de ca r 0a 74 móvil a lrededor  del e j e  75 

y f i j a  er¿ l a  p o s i c i ó n  cerrada por una empuñadura 76,

L; s f i g u r a s  23 y 24 , representen un cr 

do cor uní puerta de car-y  7 6 móvil a lrededor  del  e j e  

78 y su je ta  en l a  p o s i c i ó n  cerrada per una empuñadu­
ra  7 9.

de ce j a
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Cono varia  . t e ,  l a  puerta de c:..rgr pue­

de s-.r ae dos ho ja s ,  e,-.¿oznt.das u ;;« a cada la do  y su­

a t a s  cu l a  p o s i c i ó n  cerraua por una empuña.úui £■.

L; s f i j a r a s  25 y 26, representan un cj- 

do con puertr ae o n y  80 ei. dos hoj;. s c o rred iza s  ho~ 

r i  z o ra lm e n te  en soportes  81 y 82, co locados  e,, lo  

tu red p o s t e r i o r  de l e  c&jr 'de fuegos .

Les f i g u r a s  27 y 28, representar, un c o ­

do con puerta de carga 83 de dos hojas desi iza h les  

circular,me nte en soportes  84 co lo ca d os  en 1  p; red pos­

tar ioi de la  caja ue fuegos .

Les f i g u r a s  29, 30 y 31, representan 

una placa d istr ibuidora .  85 f i j a  e l  codo 86 por medio 

debí oque s 87 f i j o s  por pernos a l  codo 86; la  place 

85 e ,tr sujeta; en p o s i c i ó n  por topes 88.

La f ig u ra  32, represen ta  una p ise ,  d i s ­

t r ib u í  u ora-. 89 postenida por una pestaña 90 y nanteni­

na en p o s i c i ó n  por un ca lzo  91 y un tope 92.

La f i g u r a  33, representa, una placa d i s ­

t r ib u id o r :  93 sostenido, por una pestaña 94 j sujeta 

en p o s i c i ó n  por un bloque 95 y un pasador ue tope 96.

La f igura  34, representa  una placa 

d i s t r ib u id o r a  97 sostenida, por un re té n  98 y f i j a  en 

p o s i c i ó n  por una cuña 99 y un pasador de tope 100.

Las figura.s 35, 36 y 37, representar, 

una secc ión  ae conducto que con s is te  en un codo de 

tos partes .  La parte 101, que como variante  puede 

ser de des pa rtes ,  colocada dentro de 1: c a s i l l a ,  pue­

de con stru irse  de pía ca;s de acero  soldadas entre s í  

y engozna da.s a la  pared p o s t e r i o r  de l a  caja de fuego  

o a ._t. pc-i te 102, que este  f i j a  a. l a  ca.ja. ue fue^o 

y penetra ae.,tro ae ésa. . t u  la  parte 101, se a isp o -  

ne una. puerta ue c a g a  103.

12
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Las f ig u r a s  38 y 39, representar, una 

puerta, de carga de dos ho ja s ;  l a  hoja i n f e r i o r  104 

está  conectada por cham ela s  a la parte in f e r i o r  de 

l a  se cc ión  del ccnaucto 106 y forma ur.a puerto. de car ­

ga: a u x i l i a r  , y l a  hoja superior  105, con l a  pared 

e x t e r i o r  105a esta conectada por charnelas a l a  par­

te  superior  de 1.- s e cc ió n  del conducto 106, o como 

var iante ,  a la pared p o s t e r i o r  de l a  cajo  de fuego 

y forma una puerta, p r in c i p a l  de carga o de inspec­

c ión .  La pu..rta 1 '4  pueae f i j a r s e  por tuercas ae 

o r e je ta s  u o tros  meaios o puede su je tarse  por t o r n i ­

l l o s ,  pasadores, tuercas de o r e je ta s  o d i s p o s i t i v o s  

análogos.  puede también acc ionarse  por une empuña* 

dure, p a lm e e  o medio análogo. Le puerta superior 

puede ser r c c io n a b le  por une. empuñadura, ps lsnce  o 

medio enólogo y f i j a r s e  en Ir. p o s i c i ó n  a b ie r ta  o 

cerrada por medro de un d i s p o s i t i v o  de sector  y r e ­

tén. ¿Si se desee, puede emplearse un t o r n i l l o  con 

tuerca de o r e je ta s  u o tros  medios para, su je tar  todavía 

mas la puerta en p o s i c i ó n  cerrada e impedir e l  traque­

teo .  En l a  puerta 104 o, como variante  en l e  puer­

ta 105, pueden disponerse r e g i s t r o s  de a i re  1C8, pe­

ra e l  paso de une c o rr ie n te  secundaria de odre a Ir. 

caja  de fuego ;  e l  a i re  pasa, entre la s  paredes in­

t e r i o r  y e x t e r i o r  ae le  puor n  c ioaaa ,  a l a  caja, de 

f u e &o. Los agujeros  1G8,pueden usarse también como 

agarradores para, abr ir  l a  puerta 104. Para cargar 

& mano o para. le. in sp ecc ión  puede n eces i ta rse  s o l a ­

mente abr ir  l a  puerta, super ior  105, conservándose ce- 

rrsde  la  puerta 104. Con la  puerta, 104 cerrada, 

e l  alime rotador puede acc ionarse  mecánicamente y ,  si 

se desea, puede desv iarse  e l  combustible por herra-

13
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mientas manuales ae carga., hacia cualquier  lado  de 

l a  ca ja  de fuego ,  a l  descargar lo  l a  se cc ión  de l  con­

ducto 106. La puerta 104 dele a b r irse  solamente 

395 cuando es necesar io  r e t i r a r  un obstácu lo  del  conduc­

to  o proporcionar mayores fa  c i l i d a d e s  pora entrar 

en lo  ca jo  de fuego con o b je to  de hacer reparac iones .

Las f i g u r a s  40 y 41 ,  representan otra, 

forma de constru cc ión  en l a  que una puerca 109 esta  

400 conectada por charnelas a l a  s e c c ió n  del  conducto 110

v se su je ta  por medio de empuñaduras 111 y enganches 

112. Esta puerta puede también su je tarse  por tu e r ­

cas de o re je ta s  u o tros  medios o puede f i j a r s e  por 

t o r n i l l o s ,  pernos, tuercas  de o r e je ta s  o u i s p o s i t i -

405 cvrN->en
especial móvil':

55 CEN'

410

415

vos análogos.
¡3o iré  l a  puerta lCy,  se c o lo c a  una puer- 

ta para cardar a mano o para la. inspecc ión  113, d i s ­

puesta para abrirse  hacia dentro en cuyo extremo an­

t e r i o r  o superdor l a  puerta 113 está d ispuesta  pa­

ra c e rrerse .  El combustible  puede obtenerse a ma­

no de l  d ep ós i to  del  mismo y ppsarlo  e través  de l a  

parte superior  de l a  abertura de carga o pueden a b r i r ­

se la s  aos puertas 10y y 113 e in t r o u u c i r l o  en l a  ca­

j a  de f u e 0o por pal.  manejada a mano o herramientas 

de carga manual, e l  s a l i r  raecánicameute de le. se cc ión

del conducto 110.

En lugar de e s t ? r  dispuesta pare a b r i r ­

se hacia, fuera la. puerta 113, ruede disponerse para 

abr irse  hacia atrás  o hacia, e l  e x t e r i o r .

420 Esta s - / l ic i tud ,  que corresponde a la

patente p r o v is i o n a l  presentada en I n g la te r r a ,  e l  16 

de OcwUbre de 193jL, ba jo  e l  núrnero 28.7 34, se acoge 

a los  b e n e f i c i o s  del a r t í c u l o  51 del  v igente  Estatu-

14
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430

435
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440

445

450
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Los puntos de invención propia  y nue­
va que se prese, tan par. que sean obje t o de esta  Pa­

tente  de V-uilUln» nn os, son i o s  s ig u ie n te s :

1? -  ün un cargador (alieiuntador de

cv

S :

cartón)  mecánico que comprenda un sistema de conuuc- 

tos  a través  de l o s  cue les  se t ransporta  e l  corabus- 

t i t l e  desde e l  dep ós i to  del tender hasta la. caja de 

fuego  de l a  locomotora , una secc ión  del conducto en 

forma de codo f i j a  a la  pared p o s t e r i o r  de l a  caja- 

de fuego  y que pasa a través  de una abertura d i ta -  

da, por e l  i n t e r i o r  y a través  de cuya secc ión  

del conducto c i r c u l a  e l  combustible por l e  a cc ión  de 

une h é l i c e  transportadora ,  mecánicamente accionada 

en e l  t r a y e c t o  de la s e c c ió n  del conducto c i tada ;  

una parte de la  pared superior  de la c i tada  s e c c ió n  

uei conducto está conectada de modo amovible a, l a  

pared p o s t e r i o r  de l a  c a ja  de fuego  o al  cuerpo de la  

s e c c ió n  del conducto, y se emplea como puerta,  a c c i o ­

na ble  por una o varias  empuñaduras, o por una o va­

r i a s  palancas,  o por d i s p o s i t i v o s  análogos,  con o s in  

la d i s p o s i c i ó n  de otra u otras  partes  móvil o amovi­

blemente unidas al  cuerpo de la  se c c ió n  del conduc­

t o  y s irv ien d o  también como puerta; l a  puerta o puer­

tas , cuando están cerradas, const i tuyen ,  t o t a l  o par­

cialmente un techo  r í g i d o  para l a  s e c c i ó n  del conduc­

to a cuyo través  puede cargarse mecánicamente e l  com­

b u s t ib le  y, cuando están a b ie r ta s ,  permiten l a  carga 

l i b r e  de combustible a l t  caja, de fuego  mecánica o m: 

nualmente o de sobos nodos a. la  vez ,  e l  mismo n i v e l  y

15



Á

455

460

465

00
1

47 C

47 5

480

4S5

forman parabién un agu jero  de hombre para entrar en 

le. c a ja  de fu e g o ,  y t a l e s  f a c i l i d a d e s  se obtienen s in  

desmontar parte alguna del equipo.

2? - Una s e c c ió n  del conducto del  car ­

gador,  según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 1? ,  en e l  

que 1 s partes adyacentes f i j a s  y móviles del  techo 

contra las  cuales puede estar  en contacto  e l  combus­

t i b l e ,  están prácticamente al ineadas.

3? -  Una s e c c ió n  del conducto de l  car ­

gador,  según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 1?, d i s ­

puesta de modo t a l  que e l  combustible ,  tanto  s i  se 

carga cr l a  caja de fuegos mecánicamente como por 
medies manuales, pa.se e r t r e  la s  paredes l a t e r a l e s  

de la  s e cc ió n  del  conaucto.

4? -  Una se c c ió n  del conaucto del  car -  

gaaor, según l o  r e iv in a i c a d o  en e l  punto 1? ,  cuya 

pared sup er ior ,  que const i tuye  una puerta o puertas 

de carga,  está dispuesta de moao t a l  que la  puerta 

o puertas de c ; r g ;  puede-- ab r irse  o cerrarse  y man­

tenerse  en p o s i c i ó n  a b ie r ta  o cerrada s in  necesidad 

de quitar  tuercas ni de emplear herramientas de nin­

guna c la se .

5? -  Una s e c c ió n  ¿e l  conducto del ca r ­

gador, según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 1? ,  que 

t ien e  fundida formando cuerpo con e l l a  una parte a la  

que se f i j a .u n a  placa d i s t r ib u id o r a .

6? - Una s e cc ión  de1, conducto del  c; r -  

g a d o r , según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 1? ,  que t i e ­

ne una p-.rae a la que esta  f i j a  una placas d i s t r i b u i a o -  

ra y e s i e  parte está uniua a l  cuerpo de l a  secc ión  

del conducto.

7? - Una s e cc ió n  del  conducto del  car-
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gt,.uoi , según l o  re iv inai cado ex e l  punt o 19, combina­

da con una p laca  d i s I r ib u id o r a  que pasa a través  de 

le  abertura de carga y e s tá  f i j a  a l a  s e cc ió n  de l  con­

ducto en la  parte e x t e r i o r  de l a  ca ja  de fuegos .

89 - Una s e cc ión  del conducto del c a r ­

gador, según l o  r e iv in d i c a d o  en e l  punto 1? ,  parte de 

cuya pared superior  que const i tu ye  una abertura de car ­

ga, está d ispuesta  para ab r irse  por movimiento de des-  

l izamient  o.

505

510

515

99 -  Una s e c c ió n  del  conducto del  c a r ­

gador, según l o  r e iv in d i c a d o  en e l  punto 19, que con­

s i s t e  en un codo co locado  dentro de l a  ca s i l la .  de la 

locom otora ,  una unión de d i s t r ib u c i ó n  que está  s i tu a -  

ua dentro de la  c u j& de fuegos y a l a  cual e3tá f i j a  

la  p laca  d i s t r ib u id o r a ,  y una p ieza  de conexión en ­

t re  e l  cono y e l  u i s t r ib u id o r  c i ta d os  f i j a  o forman­

do cuerpo con cualquiera  de e l l o s .

109 - Una s e cc ión  del  conducto del  ca r ­

gador, según l o  r e iv in d i c a d o  en e l  punto 1? ,  que t i e ­

ne dentro de l a  cejo, de fuego un extremo de descarga 

que, entre desviadores  a ju s ta b le s  unidos de modo que 

puedan moverse a la s  paredes l a t e r a l e s  de la  s e c c ió n  

de l  conducto,  es prácticamente de ancho igua l  a la 

d i s ta n c ia  entre la s  paredes l a t e r a l e s  f i j a d a s ;  la. s e c ­

c ión  del  conducto c i tada  está combinada con una p laca 

d i s t r ib u id o r a  d ispuesta  para r e c i b i r  e l  combustible 

que sobresale  de l o s  bordes a n te r io r  y l a t e r a l e s  de la  

s e c c ió n  del conducto y t o l e r a s  de p res ión  d ispuestos  

pera recu la r  e l  suministro  de combustible sobre l a  r e ­

j i l l a .

119 -  Una s e cc ió n  ael conuucto del c; r -  

gador, según l o  r e iv in d i c a d o  en e l  punto 19, combinu-
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de, con una p laca  d i s i r  i "bu i dora sos ten ida  en l a  s e c ­

c ión  del conducto por medio de una prolortg? c lon  de l a  

placa re ten ida  dentro de In se cc ió n  del conducto; la 

p leca  se mantiene en p o s i c i ó n  por medio de ca lzos  y / o  

t o r n i l l o s ,  pernos, pasadores, c l a v i j a s ,  espigas o me­

d ios  enó logos .

12? - Una s e cc ió n  del  conducto del  car 

gudor , según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 1?, comUina­

da con una p laca  d i s t r ib u id o r a  unida a la. s e cc ión  del  

conducto por medio de c a lz o s  o bloques sos ten idos  en 

p o s i c i ó n  por t o r n i l l o s  o pasadores, empleándose e s p i ­

gas para impedir e l  movimiento de l a  p laca  en cua l ­

535

540

545

quier d i r e c c ió n .

13? -  Una s e cc ió n  del  conaucto del  car 

ga uor , según l o  r e iv in d i c a d o  en e l  punto 1?, cuya p¿ - 

red superior  que forma una puerta de carga está  p ro ­

v i s t a  de una abertura de in sp ecc ión  y una cub ierta  

o tapa, de t a l  modo dispuestas  que puede entrar una, 

c o rr ie n te  continua de a i re  en la  ca ja  de fuego  -a t r a ­

vés de l a  abertura de in sp e cc ió n ;  le cubierta o tapa 

c ie r ra  automáticamente l a  abertura de in sp ecc ión  en 

e l  caso de una s a l id a  brusca de vapor i> llama hacia 

la  parte p o s t e r i o r  de l a  ca ja  de. fuego .

14? -  Una s e c c ió n  ael conducto del  car 

gador,  según l o  r e iv in d i c a d o  en e l  punto 1?, en la  

que l a  pared superior  que forma una muerta de carga 

puede trabarse en p o s i c i ó n  cerrada, s in  necesidad de 

emplear l l a v e s  para tuercas o herramientas de ninguna 

c 1 cá, s e .

15? -  Una s e c c ió n  uei conuucto del  car 

gador, según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 1?, una p a r ­

te de cuya p,-red superior  cons is te  en dos o mas p ¿ r -
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t e s , e s  d e c i r ,  una parte i n f e r i o r  o p o s t e r i o r  unida mó­

v i l  o anaovi 11 emente e la  s e cc ió n  del  conducto y que 

fornar una puerta a u x i l i a r  de carga, y una parte o par­

tes  que forman una puerta p r in c i p a l  de ca.rgs o in s ­

p ecc ión  unidas de modo que puedan moverse a l a  se c ­

c ión  del  conducto o a la. pared p o s t e r i o r  de la ca ja  

de fuego  y dispuestas  para a b r irse  er¿ d i r e c c i ó n  an­

t e r i o r  p o s t e r i o r  o e x t e r i o r  y para cerrarse  en e l  

loor de superior  o a n ter io r  de la  puerta de carga auxi­

l i a r  .
16? - Una s e c c ió n  del  conducto de l  ca r ­

gador,  según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 1?, parte 

de cuya pared superior  está  uniua móvil o amovible­

mente a l a  s e c c ió n  del  conducto, formando una puerta 

de carga a u x i l i a r ,  sobre l a  cual e s tá  d ispuesta  en 

p o s i c i ó n  v e r t i c a l  o inc l inada  y una puerta p r in c ip a l  

de csrgn o de inspecc ión  d ispuesta  paro ab r irse  en 

d i r e c c i ó n  a n t e r i o r , p o s t e r i o r  o e x t e r i o r  y pora c e r r a r ­

se en e l  borde a n te r io r  o superior  de l a  puerta de cer -

57 0 ga a u x i l i a r .

17? -  Mejoras en l o s  cargadores o a t i ­

zadores para locomotoras .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en la  Me­

moria que antecede,  representado en l o s  d ibujos  que 

se acompañan y con l o s  f i n e s  que se han e s p e c i f i ­

cado.

lüsta Memoria consta de d iez  y nueve

hojas e s c r i t a s  por una s o la  cmu.
Madrid, 8 de octubre de 1932.

c y . 19
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