g

ik
}@
_—y

o8

MEMORIA DESCRIPTIVA

QUE SE ACOMPAFA A LA SOLICITUD DE UNA PATENTE DE INVENCION
POR
VEINTE ANOS EN EsPaAfa
POR

»UN DISPOSITIVO MECANICO PARA ACCIONAR AUTOMATICAMENTE Y A DISTAN}

ST A

CIA LAS BARRERAS DE CIERRE Y SENALES OPTIVAS Y ACUSTICAS DE LOS
PASOS A NIVEL DEL FERROCARRIL”

A FAVOR DE DON JAVIER CIVIT OLIVE,NATURAL DE ESPLUGA DE FRANCOLI
(TARRAGONA) Y VECINO DE LERIDA/
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ESPECIAL MOVIL

MEMORIA DESCRIPTIVA QUE SE ACOMPALA A LA SOLICITUD DE
UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE AOS EN ESPANA POR » UN
DISPOSITIVO MECANICO PARA ACCIONAR AUTOMATICAERNTE Y A DIS -
TANCIA BARRERAS DE CIERRE Y SEHALES éPTICAS Y AC&STIGAS DE
DE LOS PASOS A NIVEL DEL FERROCARRIL” A FAVOR DE DORN JAVIER
CIVIT OLIVé,KATURAL DE ESPLUGA DE FRANCOLI (TARRAGONA) Y VE-
CINO DE LERIDA.

La seguridad de los oruces de carreteras con las lineas
de ferrocarril,asi como el de dos lineas de ferrocarril,im-
plica la asdopcion de un mecanismo que sea seguro y eficaz en ¢

su funcionamiento y que en el caso poco probable de desarre-
glo,deje interceptado el paso de vehiculos evitando asi to-
do acoidente;esto solo puede conseguirse con dispositivos me-
canicos con exolnaién de todo 1o que sea electriocidad u otra
forma de aocoionmiento que no sea mecanico.

El que se pretende patentar,levanta y baja las barreras
del paso a nivel,mueve los discos indicadorass g acciona un
timbre-campana,transmitiendo a estos mecanismos por la ac-
ci6n combinada de palancas y contrapesos,el movimiento que
produce el tren gue se acerca al paso & nivel en unas palanoas
que son movidas por las ruedas del tren al pisarlas por estar
situadas al lado de los railes.

El mismo mecanismo puede ser aplicado & las lineas de

via sencilla,doble via y vias multiples,con la sola variante
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del numero de disparos o palancas colocadas al lado de los
4 railes y el de 1los cables transmisores del movimiento.
20- Desoribiremos el funcionamiento para el caso de via 4o~
ble que es el mas frecuente:

Un tren que oircula-en la direcoién A encuentra a distan-
cia conveniente del paso a nivel, junto al rail y sobresalien-
do un pooo de este una palanca 1 (Fig.2);al pasar la pestafla

25- de una rueda por encima de estea palanca,la mueve en el senti-
do del tren y arrastra en su oscilacién la palanca 2,hace gi-
rar el eje 3 y la palanca 4 aflojando en oonsecuencia el ca~

ble 5 (el otro indicado en el didujo,no existe en este caso)

que acoiona la campana 6 (Fig.l) suspendida de la palancaT;
30~ ouando la palanca 1 queda lidbre de la rueda que la pisaba,
vuelve esta a su posicion,asi como la palanca 4 en virtud de
la accion de los contrapesos 8 y 9,habiendose producido oon
esto una campanada que se repite al paso de cada una de las
ruedas del convoy que pasan por el mismo rail.
35~ Al llegar el tren a menor distancia del paso a nivel,en-
cuentra otro mecanismo de disparo,analogo al anterior,si dien
mas robvusto;al ser pisado se produce el aflojamiento del oca-
ble correspondiente 5 (Fig.2) ouya prolongacion de indica por
10 en la figura l.,en virtud del ocontrapewo 11l gira el eje 12
40- y oon este las palancas l3,dejando lidbre la palanca 14 gue os-
oila alrededor del punto i5 levantando el embolo 16 que obli-
ga a su vez a girar al bloque 17 alrededor del eje 18 arras-
trando en su movimiento a la dbarrera 19 en el sentido de la
flecha 20 hasta quedar horizontal oarrando el paso a nivel.
45- Le palanca 13 indlocada a la derecha del dibujo,accioga un meoa-
nismo anélcgo al desorito y hace bajar la barrera del otro la-
do del paso a nivel,al mismo tiempo que la 19 citada.

£l movimiento de la barrera seria brusco si en su descen-



4o

65~

70~

Ho ja=-3
80 no se obligmda por medio de la biela 21 al embolo 22 a com—
primir y expulear el fluido contenido en el cilindro 23 que
actua de amortiguador,pudiendose graduar su efecto ocerrando
mas o menos la valvula 24 ocon 1o que se oonsigue que &l movi-
miento de la barrera sea mas o menos lento. Del bioque 17 par-
te un cadble 25 que acciona el disco 26,visible cuando tiene
la posicion horizontal y que puede codocarse junto al paso a
nivel o en la oarretera a distancia del cruce,segun convenga.
El disco 27 (no indicado en el dibujo) colocado al otro lado
del paso a nivel queda accionado de maners analoga que el 26.

Cuahdo el tren ha cruzado el paso a nivel y se encuentra
a clerta distanocia de este,encuentra junto al rail otro dig-
paro como los descritos,peroc con algunas variantes dexposicion;
el contrapeso tiene la posicién 27 y el cabdle la}direooién 28
(Pig.2) que termina en 29. Al pisar el tren el disparo,estira
el cable 28-29 que hace girar el eje 12 en sentido contrario
al que lo habla hecho antes;sube la palanca 13,bajan el émbo~
lo 16y el dlogque 17 y la barrera se levaﬁfa por la acoion del
contrapeso 30 hasta situarse en la posicion vertioal,quedan-
do en consecuencia abierto el paso a nivel ya que la otra ba-
rrera ha seguido el mismo movimiento.

Cuando circulan trenes en la direcoion B,asncuentran pri-
mero un disparo como los desoritos que acoiona un timbwm-ocam-
pana situado de manera analoga al 6,pero al otro lado del paso
& nivel;despuss encuentran otro disparo que aflojando el oa-
ble 31 hace girar la palanca 32 y el eje 33,bajando las palan-
cas 34 gque por mediacion de la 35 y su contmapeso (indicado en
puntos) levanta el embolo 36 y de manera analoga a la desori-
ta antes hace bajar las barreras 19 y las del otro lado que
sigue siempre los mismos mévimientos. Tamblen son aocionados -

los discos de seifinles 26 y 27.
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Los disparos situados en esta segunda via han de ser evi-
dentemente simetricos a los anterioras.
'~ Por el hecho de que las barrerss cierran el paso a nivel

mientras uno de los embolos 16 y 3€ estan levantados,resulta

Que mlentras haya un oonvoy en la gona peligrosa o sea la
85— 4inmediata al oruce,no puede en modo alguno abrirse el paso a
nivelnivel.Con mayor razén no se abrira el paso,si son dos los con-
voyes que se encuentran en la zona peligrosa.
Todos los mecanismos y las barreras quedan en la préotio&
protegidos w ooultos,sclo los oables resultan visibles y por
90- rotura de alguno de ellos quedara cortada la comunicacion entre
los disparos y los mecanismos de aocionamiento de las barreras
estas quedarian en la posioilon de oierre.
ROTA—Se reivindioca ocomo objeto de esta patente:
19-7Un dispositivo meoanioo para accionar automatiocamen—
95- te y a distancia las barreras de cierre y sefiales optioas y
aocusticas de los pasos a nivel del ferrocarril”consistente en
un meocanismo de disparo colocado Jjunto a nn#uil,un oable trans-
nisor del movimiento de este a un timbre campana,otros dispa-
08 y oables transmisores y mecanismos compuestos de palancas,
100~ ejes y contrapesos para agoionamiento de las barreras de los
pasos a nivel.
28-"Un dispositivo meoénioo para accionar automaticapente
y a distancia las barreras de clerre y soﬁalo#éptioae y aoﬁs-
tiocas de los pasos a nivel del ferrooarril” aplicable a los
105- pasos a nivel y a los cruces de vias de ferrocarril.
32-Un disposizivo mecanioo para accionar automaticamente y
a distancis las barrerasxde oierre y sefinles dptioas y aoﬁs-
ticas de los pasos a nivel del ferrocarril” aﬁlicablo tanto
para vias sencilles como para vias multiples.

110~ 42.7un dispositivo para scclonar automaticamente y a dis-
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tancia las barreras de clerre y seflales 6pticas y acﬁstioas
de 103 pasos a nivel del ferrocarril” de accion graduable por
contrapesos graduables y de brage de palanca variable y por
amortiguadores que hacen mas o menos rapida la accion motriz,

€9.7Un dispositivo mecanico para accionar automaticamente
vy a distancis lac barreras de clerre y sefiales 6ptioas y a=
custicas de los pasos a nivel del ferrocarril” que permite la
supresién de los guardabarreras.

6¢-70n dispositivo meoénioo para accionar automaticamente
y a distancia las barreras de clerre y sefinles ﬁptioas y acus-
ticas dezlos pasos a nivel del ferrocarril” que produce el des-
censo de las barreras por aflojamiento de un cable accionado
por €l tren que va a cfuzar el paso a nivel.

Te-"Un diapositivo meoanico para soclonar autonatioamente
y a distancia las barreras de oclerre y sefiales 6pticas y acﬁs—
ticas de los pasos a nivel del ferrooarril” que igualmente pue-
de ser acoiénado por un convoy ocompleto que por una unidad
suelta.

82="Un dispositivo mecanico para accionar automatioanen-
te y a distancia las barreras de oclerre yc seilales Spticaa y
aousticas de los pasos a nivel del ferrccarril” que si llega-
se a romperse un cable,descenderian las barreras interceptan-
do el paso de vehiculos.

92-"Un dispositivo meoénico para accionar automaticamente
y & distancia las barreras de clerre y seflales dpticae y acus-
ticas de los pasos a nivel del ferrocarril” segun se desori-

be en la presente memoria y ce ilustra en csquems en el dibujo
que se adjunta.

NOTA DE LAS ERRATAS OBSERVADAS——En la linea 46 de la hoja

3,lease "obligara”,.
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; En las lineas 89-90, dice”por rotura de” y debe dGecir 2
"adi por rotura de”.
En la linea 110 dice ”un dispositivo para acoionar” y debe
decir *un dispositivo mecanico para aoolionar”?,.
145« Consta la presente memoria,de seis hojas numeradas escritas
poTr wna sole cars. )

f ['2]
Lerida /-de Ootubre de 1932.
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