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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

QUE SE ACOMPASA A LA SOLICITUD DE UNA PATENTE DE INVENCION

POR

V E I N T E  A S O S  E N  E S P A Ñ A

POR

"UN DISPOSITIVO MECANICO PARA ACCIONAR AUTOMATICAMENTE Y A DISTAND­
OLA LAS BARRERAS DE CIERRE Y SEÍÍALES OPTICAS Y ACUSTICAS DE LOS
PASOS A NIVEL DEL FERROCARRIL”

A PAVOR DE DON JAVIER CIVIT OLIVE,NATURAL DE ESPLUGA DE PRANCOLI 
(TARRAGONA) Y VECINO DE LERIDA/



MEMORIA DESCRIPTIVA QUE SE ACOMPASA A LA SOLICITUD DE 
UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE AilOS EN ESPAÑA POR " UN 
DISPOSITIVO MECÁNICO PARA ACCIONAR AUTOMATICAMENTE Y A DIS -

i /
TANCLA BARRERAS DE CIERRE Y SEÑALES OPTICAS Y ACUSTICAS DE 
DE LOS PASOS A NIVEL DEL FERROCARRIL" A FAVOR DE DON JAVIER 
CIVIT OLIVE,NATURAL DE ESPLUGA DE FRANCOLI (TARRAGONA) Y VE­
CINO DE LERIDA.

La seguridad de los oruoes de carreteras con las lineas 
de ferrocarril,asi como el de dos lineas de ferrocarril,im­
plica la adopción de un mecanismo que sea seguro y eficaz en v 

su funcionamiento y que en el caso poco probable de desarre—
5- glo,deje interceptado el paso de vehículos evitando asi to­

do acoidente;esto solo puede conseguirse con dispositivos me­
cánicos con exclusión de todo lo que sea electricidad u otra 
forma de aooionmlento que no sea mecánico.

El que se pretende patentar,levanta y baja las barreras 
10— del paso a nivel,mueve los discos indicadores jr acciona un 

timbre—campana,transmitiendo a estos mecanismos por la ac­
ción combinada de palancas y contrapesos,el movimiento que 
produoe el tren que se acerca al paso a nivel en unas palancas 
que son movidas por las ruedas del tren al pisarlas por estar 

15- situadas al lado de los railes.
El mismo mecanismo puede ser aplicado a las lineas de 

via senoilla,doble via y vias múltiples,oon la sola variante
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Hoja-2
del numero de disparos o palancas colocadas al lado de los 
ralles y el de los cables transmisores del movimiento.

Describiremos el funcionamiento para el caso de vía do­
ble que es el mas frecuente:

Un tren que olroula en la dirección A encuentra a distan­
cia conveniente del paso a nivel,Junto al rail y sobresalien­
do un pooo de este una palanca 1 (Plg.2);al pasar la pestaña 
de una rueda por encima de esta palanca,la mueve en el senti­
do del tren y arrastra en su oscilación la palanca 2,hace gi­
rar el eje 5 y la palanoa 4 aflojando en consecuencia el ca­
ble 5 (el otro indicado en el dibujo,no existe en este oaso) 
que acciona la campana 6 (Fig.l) suspendida de la palanoa7; 
cuando la palanoa 1 queda libre de la rueda que la pisaba, 
vuelve esta a su posición,asi como la palanoa 4 en virtud de 
la acción de los contrapesos 8 y 9,habiéndose producido oon 
esto una campanada que se repite al paso de cada una de las 
ruedas del convoy que pasan por el mismo rail.

Al llegar el tren a menor distancia del paso a nivel,en­
cuentra otro mecanismo de disparo,análogo al anterior,si bien 
mas robusto;al ser pisado se produoe el aflojamiento del ca­
ble correspondiente 5 (Fig.2) cuya prolongación de indica por 
10 en la figura l.,en virtud del contrapeara 11 gira el eje 12 
y oon este las palancas 13,deJando libre la palanoa 14 que os­
cila alrededor del punto 15 levantando el émbolo 16 que obli­
ga a su ves a girar al bloque 17 alrededor del eje 18 arras­
trando en su movimiento a la barrera 19 en el sentido de la 
flecha 20 hasta quedar horisontal cerrando el paso a nivel.
La palanoa 13 indicada a la derecha del dibujo,aooio$a un meca­
nismo análogo al descrito y hace bajar la barrera del otro la­
do del paso a nivel,al mismo tiempo que la 19 citada.

El movimiento de la barrera seria brusoo si en su deseen-
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80 no se obligria por medio de la biela 21 al embolo 22 a com­
primir y expulsar el fluido contenido en el cilindro 23 que 
actúa de amortiguador,pudiéndose graduar su efecto oerrando 
mas o menos la válvula 24 con lo que ee oonsigue que el movi­
miento de la barrera sea mas o menos lento. Del bloque 17 par­
te un cable 25 que acciona el disco 26,visible cuando tiene 
la posición horizontal y que puede coiocarse junto al paso a 
nivel o en la carretera a distancia del cruoe,según convenga.
£1 disco 27 (no indicado en el dibujo) colocado al otro lado 
del paso a nivel queda accionado de manera analoga que el 26.

Cuabdo el tren ha cruzado el paso a nivel y se encuentra 
a cierta distancia de este,encuentra junto al rail otro dis­
paro como los descritos,pero oon algunas variantes desposición;

i ■ /el contrapeso tiene la posición 27 y el oable la dirección 28 
(Fig.2) que termina en 29* Al pisar el tren el disparo,estira
el oable 28-29 que hace girar el eje 12 en sentádo contrario

/al que lo habla hecho antes;sube la palanca 13,bajan el embo­
lo 16y el bloque 17 y la barrera se levanta por la aoolon del 
contrapeso 30 hasta situarse en la posiolon vertical,quedan­
do en consecuencia abierto el paso a nivel ya que la otra ba­
rrera ha seguido el mismo movimiento.

Cuando circulan trenes en la dirección B,encuentran pri­
mero un disparo como los deaorltos que aooiona un timbvs-oam- 
p&na situado de manera analoga al 6,pero al otro lado del paso 
a nivel;después encuentran otro disparo que aflojando el oa­
ble 31 hace girar la palanca 32 y el eje 35*bajando las palan­
cas 34 que por mediación de la 35 y su contrapeso (indicado en 
puntos) levanta el embolo 36 y de manera analoga a la descri­
ta antes hace bajar las barreras 19 y las del otro lado que 
sigue siempre los mismos movimientos. También son aooionados 
los discos de señales 26 y 27.
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80- Los disparos situados en esta segunda Tía han de ser evi-

dent emente simétrloos a los anteriores.
Por el heoho de que las barreras cierran el paso a nivel 

mientras uno de los émbolos 16 y 36 están levantados,resulta 
que mientras haya un convoy en la zona peligrosa o sea la

85- inmediata al cruce,no puede en modo alguno abrirse el paso a
nivelnivel.Con mayor razón no so abrirá el paso,si son dos los con-

90-

voyes que se encuentran en la zona peligrosa.
fTodos los mecanismos y las barreras quedan en la practica 

protegidos u ocultos,solo, los oables resultan visibles y por 
rotura de alguno de ellos quedara cortada la comunicación entre 
los disparos y los mecanismos de aooionamiento de las barreras 
estas quedarían en la posloion de olerre.

NOTA— Se reivindica oomo objeto de esta patente:

95-
1«-"Un dispositivo meoánioo para aoeionar automáticamen­

te y a distancia las barreras de olerre y señales óptioas y 
acústicas de los pasos a nivel del ferrooarril"oonslstente en 
un mecanismo de disparo oolooado junto a unjrall,un oable trans­
misor del movimiento de este a un timbre campana,otros dispa­
ros y oables transmisores y mecanismos compuestos de palancas,

100- ejes y contrapeaos para aooionamiento de las barreras de los 
pasos a nivel.

28-»Un dispositivo meoánioo para accionar automáticamente 
y a distancia las barreras de cierre y señale^optloaa y acús­
ticas de lo3 pasos a nivel del ferrooarril" aplicable a los

105- pasos a nivel y a los cruces de vías de ferrocarril.
39-un dispositivo meoánioo para aoeionar automatioamente y 

a distancia las barrerasxde olerre y señales óptioas y acús­
ticas de los pasos a nivel del ferrocarril" aplicable tanto 
para vias sencillas oomo para vias múltiples.

110- 4e~”un dispositivo para accionar automatioamente y a dis-
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tancia las barreras de oierre y señales ópticas y acústicas
de los pasos a nivel del ferrocarril" de aócion graduable por
contrapesos graduablee y de brazo de palanca variable y por
amortiguadores que hacen mas o menos rapida la acción motriz.

5«-"Un dispositivo mecánico para accionar automaticomenta
y a distancia las barreras de cierre y señales ópticas y a-
oúotloas de los pasos a nivel del ferrocarril" que permite la 

■*supresión de los guardabarreras.
/6«-"Un dispositivo mecánico para accionar automáticamente

/ /y a distancia las barreras de cierre y señales ópticas y acús­
ticas de3los pasos a nivel del ferrocarril" que produce el des­
censo de las barreras por aflojamiento de un cable accionado 
por el tren que va a cfuzar el paso a nivel.

7«-"Un dispositivo mecánioo para accionar automáticamente
i /y a distancia las barreras de oierre y señales ópticas y acua­

tices de los pasos a nivel del ferrocarril" que igualmente pue­
de ser accionado por un convoy completo que por una unidad 
suelta.

8«-”Un dispositivo mecánioo para accionar automatioamen-
Ite y a distancia las barreras de cierre señales ópticas y 

acústicas de los pas03 a nivel del ferrocarril" que si llega­
se a romperse un oable,descenderían las barreras interceptan­
do el paso de vehículos.

ge—»un dispositivo mecánico para accionar automáticamente
i /y a distancia las barreras de cierre y señales ópticas y acus- 

ticas de los pasos a nivel del ferrocarril” según se descri­
be en la presente memoria y se ilustra en esquema en el dibujo 
que se adjunta.

NOTA PE LAS ERRATAS OBSERVABAS— En la linea 46 de la hoja 
3»leas© "obligara".
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En las lineas 89-90, dice"por rotura de" y debe decir 2 

"si por rotura de".
En la linea 110 dice "un dispositivo para aooionar" y debe 

decir "un dispositivo mecánico para aooionar".
Consta la presente memoria,de seis hojas numeradas escritas 

por una sola cara.
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