
P A T E M I E D E n v  E N C I O N
a favor de

D. ANDRES PEDEEROL VIÑAS, -  dom iciliado en BARCELONA

por:

” Aparato economizador para motores de exp losión "

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a .

La presente invención  se r e fie r e  a lo s  motores de 

exp losión , y mas especialmente a las d isp osicion es que se em­

plean en combinación con dichos motores para dism inuir e l  con— 

v 5 sumo de combustible y mejorar e l rendimiento del motor.

. El ob jeto  de esta  invención lo  constituye un aparato
que puede adaptarse al carburador empleado usualmente en los 

motores de exp losión , con e l f in  de alimentar e l  carburador con 

una corrien te  forzada de a ire , mediante lo  cual se consigue que
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lo s  c ilin d ro s  del motor se llenen  completamente de la  mez­

c la  combustible mejorándose notablemente e l rendimiento del 

mismo.

El aparato ob jeto  de esta  invención con s is te  esen cia l­

mente en un pabellón o embudo de dimensiones convenientes que

se sitú a  detrás del ven tila dor  de que están p rov istos  usualmen-
\

te lo s  motores de exp losión , o bien  de modo que pueda r e c ib ir  

una corrien te  de a ire  natural s i  se trata  del motor de un vehícu­

l o ,  estando este pabellón  o embudo en comunicación por medio de 

un tubo r íg id o  o f l e x ib le ,  con la  abertura de entrada de a ire  

del carburador, de modo que la  boca.de mayor diámetro de dicho 

pabellón  recoge una cantidad relativam ente grande de a ire , la  

cual se ve forzada a c ir cu la r  con una c ie r ta  velocidad  y pre­

sión  hacia e l  carburador para producir la  mezcla com bustible.

En e l plano adjunto se representa, como ejem plo, una 

forma de e jecu ción  del aparato ob jeto  de esta invención a p lica ­

do a un motor de autom óvil.

En este plano se representa un motor de exp losión  -10— 

del tipo  usual por e l  lado de la  admisión, y puede verse e l tu­

bo de admisión -1 1 - a l cual se ha acoplado un carburador -1 2 -,

El tip o  de motor representado está prov isto  de un ven tilador 

-1 5 - dispuesto como de ord inario  en la  p> rte  delantera para 

que quede detrás del radiador y accionado por un medio conve­

n ien te , por ejem plo, por una correa -1 6 -. Se comprende por lo  

tanto que e l  ven tila dor -1 5 - produce normalmente, cuando e l 

motor funciona, una corr ien te  de aire aspirado a través del 

radiador, y esta  corrien te  de a ire  viene in ten s ifica d a  por la  

misma marcha del veh ícu lo .

En un punto apropiado para r e c ib ir  o recoger esta  co­

rr ie n te  de a ire , se ha dispuesto un pabellón o embudo -2 0 -, 

con su abertura mayor d ir ig id a  contra esta  corrien te  de a ire
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y que en su "boca menor tiene empalmado un tubo -2 1 - , que por 

su extremo l ib r e  se une a la  boca -2 2 - de entrada de a ire del 

carburador. El pabell-on-20-puede estar construido de cualquier 

m aterial apropiado,pero preferiblem ente puede ser de chapa metá­

l i c a  y e l  tubo -21—puede ser r ig id o  o f le x ib le  y seguir una tra ­

y e c to r ia  recta  o cu rv ilín ea  según convenga a la  in s ta la c ió n .

El a ire  que es recogido por e l embudo -2 0 - y que se en­

cuentra empujado -ñor e l  ven tila dor -1 5 - y por la  misma marcha 

del v eh ícu lo , se vé forzado a c ircu la r  por e l  tubo -2 1 -  hacia e l  

carburador, con lo  cual su fre  una c ie r ta  compresión, que aunque 

sea muy lig e ra  es favorable  para conserguir que lo s  c ilin d ro s  

se llen en  completamente de mezcla com bustible. Además a l estar 

aplicado este aparato a un autom óvil, por ejem plo, e l  hecho de 

que e l  a ire  recogido por e l embudo -2 0 - ha atravesado previamen­

te e l radiador y se encuentra por lo  tanto ligeram ente calenta­

do, es también favorable para la  buena marcha y e l rendimiento 

del motor, pues su temperatura f a c i l i t a  la  buena vaporización  

del combustible y además la  l ig e r a  'd ila ta c ión  que ha su frido 

el a ire  al calentarse hace que, aunque se llen en  lo s  c ilin d ro s  

en mayor grado de lo  que es usual, no se aumenten la s  r e la c io ­

nes de compresión, por e l  mayor volumen del a ire d ila ta d o .

El aparato que se acaba de d e scr ib ir  es su scep tib le  de 

muy variadas formas de e jecu ción  según e l tip o  del motor a que 

deba ap licarse  y según se trate  de un motor de automóvil o de 

un motor f i j o .  A sí, por ejem plo, s i e l  motor carece de v e n t ila ­

dor o s i  este resu lta  in su fic ie n te  puede disponerse en la  boca 

de entrada del embudo una pequeña h é lice  convenientemente a cc io ­

nada para que obligue al a ire  a c ir cu la r  por e l  aparato a la  

velocidad  y presión  convenientes.

Si se ap lica  e l  aparato a un automóvil se puede también 

en c ie r to s  casos disponer e l  embudo co le c to r  en e l e x te r io r  del
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v eh ícu lo , de modo que re co ja  solamente la  corrien te  de a ire  de­

bida a la  marcha del mismo.

Se ha comprobado que con e l  aparato ob je to  de esta  in ­
vención , no solamente se consigue una notable economia de com­

b u stib le  sino que se aumenta poderosamente e l  rendimiento del 

motor y se consigue también que este  tenga unas aceleraciones 

mucho mas rápidas y en érgicas.

N O T A _____
Se re iv in d ica  como ob jeto  de esta patente:

1) Aparato economizador de combustible para motores de 

exp losión , que consiste  en un embudo co le c to r  de a ire , que reco ­

ge una corrien te  de a ire  producida por e l ven tila d or  usual del 

motor o por la  marcha del veh ícu lo  y fuerza a este a ire  a c i r ­

cu lar por un tubo que lo  conduce a la  boca de alim entación del 

carburador, con lo  cual dicho carburador se encuentra alimenta­

do por a ire a una presión  superior a la  atm osférica y en muchos 

casos ligeramente calentado.

2) En e l aparato según la  re iv in d ica ción  a n terior , la  

d isp os ic ión  de una pequeña h é lice  en la  boca de entrada del em­
budo c o le c to r , para dar al a ire  la  presión  y velocidad  conve­

n ien tes, cuando e l  motor carece de ven tilador o este resu lta  

in s u fic ie n te .

3) Aparato economizador para motores de exp losión .

Barcelona 26 de septiembre de 1932.
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