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MEMORIA DESCRIPTIVA que forma parte integrante
de la patente de invencidn que se solicita en Espafia a favor de
la casa Aktiengesellschaft Brown, Boveri & Cia. de Baden (Suiza)
por: "DISPOSICION rARA EL GOBIERNO Dk VEHICULOS CON MOTOR DIESEIL~
EILECTRICOS O CON MOTGR LUE BENCINA ELLCTRICOS".

Inventor: S5r. D. Theodor Buchhold, de iiannheim-Neuostheim (Alemanis

Traténdose de vehiculos com impulsién por motor Diesel-
eléctricos o por motor de bencina—eléctriqos, se conocen distin-
tos procedimientos de mando. Asi por ejemplo, en uno de estos
srocedimientos, el motor Diesel funcions con un némero constante
de revoluciones y la excitacién del generador acoplado con &1
se regula directamente por el conductor. kste procedimiento tiene
la desventaja de gue el generador debe dar, en pendientes, mis
rendimiento gue el gue puede der el motor Diesel. la consecuencia
ue esto es ue el motor Diesel se para.

En otro procedimiento conoccido se regula por el conductor
s0lo el motor Diesel, mientras que la tensién se gradls sutomse
ticamente en el generador. Si se héce este sistema para un nime-
ro constunte de revoluciones, entonces el generador debe trabajar
constentemente en la-puarte no saturada de su caracteristica, co-
sa que requiere un generador demasisdo solidamente construido.
Por otra parte, si se trabaja en lu parte saturada de la caracte-
ristica, entonces solo puede utilizarse el pleno rendimiento del
motor unicamente cou el nlmero méximo de revoluciones, es decir,
con lu méxima tensién del gencrador. Traténdose de menores veloci-
dades del vehfculo, en las que los motores necesitan uns tensién
més pequeria, no se puede obtener, por lo tanto, el pleno rendi-

miento del motor Diesel, puesto que este gira demasiado lentamente.
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EL invento se refiere a una disposicidn pars ¢l gobierno de

" &\ . » .
ﬁ}f" vehfculos con motor Diesel-eléctricos con motor de bencina-eldetri-

cos, Consiste en que zl gencrador, impulsado por el motor Diesel,
aliventador de los wotores del vehiculo, se agrega un regulsdor de
potencia cuyo 8rgano mévil se piede praduar varadamente desde el
puesto del conductor, y yue gobiernu sutowaticamente un mecanismo
reguledor del cuampo del generador, de tal manera, que la putencia
del generador corresponde al e« valor de debe,graduado en el re-
gulador de potencia. La nueva disposicion de gobierno tiene la ven-
taja, rrente a las btras a anflogas conocidas, de gue en primer lu-
gar es imposible una purada del motor de fuerza, en segundo su po-
tencia se puede aprovechar siempre plensmente y en tercero es po-
sible une marcha con un mwimero constante o variable de revoluciones
é voluntad.

En le fig. 1 estd representado esquemfticamente uwl ejemplo
de ejecucién del invento, mientras que luas figs. 2 y 3 muestren
lineas de alzada. E1l motor de fuerza térmica a estd acoplado con
¢l generador b. La c¢xcitacién del genersdor b se veririca por el
arrollamiento gel campo ¢, el gque lleva intercalada ls resistencia
d. Ll arrollamiento . el campo ¢ estd aqui, como ejemplo, excitado
extraiiemente, es decir, estéd situado en unu bateris o. E1l gene-
rador b slimenta los motores s de impulsién del vehiculo. Ln el
circuito del indweido del generador b estd, ademds, el arrollamien—
to de corriente 1l de un relevador de potencila h, mientras que- el
arrollamiento de tensiém m de este relevador estd montado sobre su
inducido girstorio y vu enganchado a lus bornas del generador b.

Al inducido giratorio del relevador h va unido un interruptor u,
gue puede interrumpir los contactod tl y t2 a la lzquierda y a la
derecha. Supongamos que el motor de fuerze termice a gira con un
nunero constunte de revoluciones., i el conductor pisa a foudo, la
palancs de pie i, yue tuwmbién puede substituirse por uns palunca de
mano, en el sentido de la warcha de la manecilla del reloj, el
muelle j ¢ pone en tensidn, ¢l interruptor u se mueve hucla la

izguierda con el iiwduclido del relevador y se cilerra el contacto T
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Ahorsa la corriente puede fluir de la bateris o, pasundo por el con-
tacto ty el conmutadbr de resorte kl, al imén g,. Este imén g
atrae su inducido y hace girar ulrededor de una divisidén le rueda
del Jack f por medio de un jack. En el término de la carrera se
interrumpe el paso d=e lu corriente por el conmutador de resorte
kl. E1l inducido del imén gi cae y en la ;osicién de calda se cierra
de niuwevo el contacto kl, €s declir, comienzs una nueva carrera de in-
terrupeién. ©i la rueda del jack f gira en el sentido de 1la maneci-
lla del reloj, forme graduslmente corto—circuito el cilindro inte-—
rruptor e con lu registencia d gue esté intercalada del arrollumiento
de excitacién c¢ del gencrador b. En esto se aumente la tensidn y con
ello tambien lo potencis del éenerador b. S1 esta es de tal magni-
tud que el indicido del relevador de notencia h gira cn el sentido
de la manecillea del reloj oponiéndose & la fuerzs del muelle j,

gse abre el contscto tl Yy €l gobierno gqueda en reposo. S5i se sigue
pisando slgo més lu p lunca » i en el sentido de 1l: msrchs de l: ma-—
necilla del relo,j entontes predowina ls fuerzs del muelle j sobre la
del relevador h, es decir, el contacto tl se clerre de nuevo y el
gobierno se sigue interrwspiendo en ls forme descrita hasta gue se
haya alcenzado el rendimiento del debe del generador b, gradusdo por
la palanca de ple 1 o por lua tensidn de giro de muelle j. i se suel-
ta algo la palanca i, es decir, se he retrocedido algo en el sentido
de lu mwarcha de¢ la manecills del reloj, entonces resulta menor ls
fuerza del muelle J que le Ffuerzs del relevador de potencis h. Fn
este ceso el interruptor u cierra el contacto derecho t2 Yy con

esto, pasando por el comnutador de ;esorte kZ’ el ciecuito del imén
8o. L1 disco de juck £y el cilind® de interrupcién e giran ahora en
sentido cuntra¥®io ol movimiento de la manecilla del reloj, de modo
que ls resistencia d se hace mayor y el campo del generador b mds de-
bil. Con esto la tensién y la s potencia del generador b disminuyen
hosta que se hu establecdido de nuevo un estado de equilibrio entre
le tencibn de tiro de muelle j y la fuerzs del relevador de potencia
h. Supongamos yue c¢i vehiculo se encuentra en tal posicibén de equi-

librio entre el rendimiento gradusdo del debe y el logrado de huber
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¥y que el camino sube en fuete pendiente repentin: miente. Como en
este caso el renaimiento exigido por los motores s es de pronto
meyor gque lo que corresponde a la graduaciodn, el interruptor u del
relevador de potencia h gira en el sentido de lu manecilla del re~
95 1loj, es decir, lg registencia reductora d gueda aumentads uutomati-
camente hastu que se haya alcsnzado de nuevo el rendimiento del debe
graduado. La disposicidn descrita grarantiza, no solamente uns sen-—
cilla regulacién uel wekw: vehiculo, sino que evita también una.sobre-
carga del motor de fuerza té}mica a, puesto que la mayor fuerza de
100 +tiro del muelle j correspondienfio al méximé rendimiento del motor a,
llega a ser graduada. kn esto no desemperia papel alguno la tensidén
gque tengs el generador b, puesto que esta tensidn se acomod: automéi
ticamente al rendimiento del debe gradu..do con la pzlanca i.
La nuevea digposicién ofrece, ademfs, la ventaja de que en
105 forms sencilla se puede marchar con nldmero de revoluciones variable
del motor Diesel a. Frecucntemente se desea, sobre todo tratdndose de
vehiculos con motor de bencina-eléctricos, que con un rendimiento
pequeinio el nlumero de revoluciones de la miquina de fuerzs termiza
sea también menor. .n general, se puede establecer una desendencia
110 favorabilisima del nlmero de revoluciones n de la méquina de fuerza
térmica con su rendimiento. Lista dependeuncis, por ejemplo, sea la
representada en la figura 2 por la linea x. Ho ofrece dificultades
de ninguna clage el obtener esta desendencia con el gobierno propues-
to. Pars este ohjeto se une, por ejemplo, con ls pulsnca de pie 1 un
115 disco de mando p, que mediunte varilles o tiro por cuerda q influye
en el regulusdor del nlmero de revoluciones r de ls miquina de fuerza
teérmina a de tal forma que se obtiene el nlmero de revoluciones desea-
do. Por consiguiente, a cada posicidén de la palanca i corresponde un
rendimiento determinsdo fijsdo por la fuerza del muelle j y un nime-
120 10 determinado de revoluciones del motor de fuerza térmica a.
Traténdose de impulsiones por motor Diesel-eléctricos pu—
diera ser, sin embargo, deseable que el ndmero de revoluciones del
motor Diesel no variase constantemerte con el fin de evitar numeros

de revolucines criticos. A modo de ejemplo puede pedirse una depen—



-5- 127 86 1
125 dencia del nimero de revoluciones n con el rendimiento L, correspon—
diente sl tratedo de le linea i de la fig. 8. kn este caso existen
tres nimeros constantes de revoluciones. ksios ndmercs de revolucio-
nes tombién se pueden obtener comodamente, y esto dando la forma

adecuuady 81 uisco de mando p. $i1 resultase en el fancionaniento

130 gque ls variacibén de lua relacibén n = £ (L) es conveniente, entonces
solo + necesita cambiarse el disco de mando p por otro de forma ede—
cuada,

.n vez de obtener ul cambio de la graduscién del releva-
dor de potencia h por la eleccién distinta de la fuerza del muelle j,

135 puede lograrse el wmigmo objeto intercualando unié resistencia al ca-
rrete de tensibén m del relevador h y reguldndola por la pulanca de
pie 1 o por unu manivela., Hi lu resistencia intercalada es pequeiia,
entonces corresponde esto @ un pequeno renuimiento del debe del re-
levador h y si se awmenta, entonces también se elevu lu regulucidn

140 de rendimiento. Traténdose de vehiculos con dos puestos vel conduc-
tor se tiene entonces la ventaja de bustar con un solo relevador de
potencia h. Existe, ademds, lao pdsibiliéad de gobernar el regulador
del nlmero de revoluciones r electromsgneticamente en vez de hacer—
lo por verillaje wecdnico. Tawmbién puede hucerse a voluntad la im—

145 pulsién cdel cilindro de interrupcién e, por ejemplo, por un electro-
motor, o por uu wotor de sire comprimido..

KEIVINDICACION,
L.~ Disposicién para el gobierno de vehiculos con motof
- Diesel-eléctricos o mnalogos, caracterizada porque el generador

150 (b) impulsado por el motor Diesel (a), z. imentuador de los motores del
vehiculo (&), se le ha agregudo un regulador de poteucia (h), cuyo
6rgsno mévil (u) es varisblemente rcgulsble desde ¢l puesto del con-
ductor y porgue unz disposicibén (e hasta k) reguladora del campo del
generador ghvierna automaticemente de tal wanexrs gue el rendimiento

155 del generador corresponde al valor efectivo gradusdo en el regula-

dor de potencia.
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2.~ Disposicidi segin el nimero 1, caracterizada porque la

CoaSTaSTasoia !

graduacién del rendimiento de reaccién del relevador de poten-

-l

o cia (h) se verifica por cambio de su fuerza de retroceso (Jj).
160 3.- Disposicién segin el ninmero 1, caracterizada porque la re-—
gulacidén de potencia del relevador (h) se verifica por medio de
unas resistencia reductora, que esté intercaulada delante del ca-
rrete de tensién (m) del reve@udor.
4,- Disposicién seglin el nlmwero 1, caracterizada porque se re-
-~ 165 gula al mismo tiempo que luhpotencia también el nimero de revolu-
ciones del motor Diesel (a), de tal menera, por ejemplo, que la paze
lenca (i) g..e sirve para la graduacién del relevador de potencia
(h) actua por medio de disco de mundo (p) y varillaje (q) sobre el
regulador de mimero de revoluciones (r) del motér Diesel (a).
170 5.~ Disposicibn segin el nuimero 4, caracterizada porque la
relacidn deseada entre el nimero de revoluciones y el rendimien-
to que'ha de dar el motor viesel (a) se obtiene por la eleccién
adecuasda de discos de mando (p).
6.~ Disposicién segin el nimero 1, caracterizada poryue el
175 relevador de potencia (h) provisto con un arrollamientd de corrien-
te y de tensidn ocupa dos posiciones neutras y dos posiciones de

funcionsmiwnto.

Nota: La presente patente debe recaer sobre: "DISPOSICION
PARA EL GOBILRNO Dk VEHICULOS CON MOTOR DIESEL~ELLCTHICOS O CON
MOTOR Din BENCINA-ELLCYRICOS", tal como eparece descrite en le pre-
sente memorie y dibujos adjuntos.

con arreglo & lo preceptuado en la vigente lLey de la Propie-
dad industrial y Comercisl, se solicita el derecho de prioridad
de la patente alemana n¢ A. 63404 IL/20 1 del 16 de Septiembre
de 1931.

Consta esta mewmoria de sels hojas foliadas y escritas por

una sola cara.

fon & -
Madrid, a 47ﬁ/é;é;%%%9ﬁézi<2;af Aktiengesellschaft

Brgwn, Boverd & Cia.
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