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En una transmisidn por engranajes com-
puestia de una priuera rueda impulsore y otra Uliima
impulsada, csnviene rmuches veces, en razdén al espa-
cio ocupado y al precin de coste, intercalar enire 1z
rueda impulsora y la impulsada dos egquipos mus o mew-
nos complejos de ruedus intermedias, cada uno de ellos
cupaz de transmivir le mitad de la poiencia,

Bl empleo de e¢stos dos eguipcs de rue-
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das irtermediss no interessa, naturalmantc, sino cuaan-

10 an la potencia se reparta efectivamente entre ellns
a partes iguales, Este resultado se obliene de'
modo aproximsrdo introducierde en tales eguipos ele=
mentos elédsticos, cono £rboles susceplibles de tor-
sidn eléstica, o Tv ortes, que por el juego de la

15 elestiz aaw ae las ruedas inteenmedias, consienteiy
Ura desviacidn snguler relative de la rueda impul-
sore. y de la impulsada, por la eccidn del par motor
y cdel per resistente,

En otros térniros, estos dispositi-

20 vos conocidos tienen cormin el ceracier de gue si se
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cetiene la rueda impulsada, la impulsora pueae seguir
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girendeo un augulo determinado por ia accidén de un
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El presente invento consiste en un
25 dispesitiveo nuevo parc ssegurar le buene distribu-
cidn de 1le polencia entre dos equipns ae ruedss in-
termedias, sin introducir el:mntos elédsticos en
"ellos, L3 ccratruccidn de estos equipos de ruedas
interaciifis se hace asi més sencilla vy econdmica;
3C le distribucidn igual de la potencia se comsigue con
exactitud, y no ya de modo aproximzdo,
Se caracteriza per el heclo dq dar &l
eje de la rueda imoulsnre, o de le impuls=ade, la
libertad de despleazarse en un plang perpaudicilar &l
35 de los ejes ae las ruedas gue engranan con ells,

Les figures 1 y 2 muestirean, como
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0, una formau de realizsacidn del invewntlo.
Lz figura 3, ur. pormenor del mismo,

El motor, que s2 supone eléctrico,
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forme tlogue con un tren de engranajes reductor de

velocidad, con dce ruedas intermedias,
La figurse 1, es un& planta del con~-

junte, sin le tape del reductor de velocidad,

La figura 2, & mayor escala, represen-
e una seccidn, por el eje, del #riol del mator y
de la rueda impulsora, y nuestra un modo de unir estos
drgencs,

El drbol 1 del eleciromcior es huecco
¥ vi enchavetado por su exirewmadad exierior con un

drbol flexible 2, de pequefio difmetro con relacidén a

.. su longitud, el cual, por su otro extremo, forms cuer-

DO, vor mmtcje en caliente, cor la rueda imnulsore
2 «wel reductor de velocidad, Dos &rillos relzcio-
nedos 4 y B, tornesdos al difmetro del circulo pri-
mitivo de la rueds 3, pueden establecer sin incenve-
niente contactn coxn los bovdes 6 y 7, 67 y 7, de las
ruedas engranantes 8 y 81, iguelmente torneados al
didmetro del circulo primitivo de ésies,

Las ruedas 8 y 8y se enchavetsn en
los #rtboles irtermedios, gque forman cuerpo con las
ruedas 9 y 97 gque atzcan la rueds impulséda 10,

Le gren flexibilidad del érvol 2 no
le permite ejercer une fuerza epreciable eun un plano
normel & Su eje, Este arbol mo puede transmitir més

gue un per, como lo haria un

—

érvol de dodle cardan
gue pudiera reemplazarle; Er consecuencia, la rue-

da impulsorz, desnrovista de soportes, adopts auto-

méticamente entre lass ruedas de engranaje una posi-
cidn tal que las reacciones de ellas compongan un
Par y se encuentren g@quilibradas,

En un primer conjunto ejecutado, pars
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8 CV, con reduccidn de velocided, de 1160 a 40 revo-

luciones por minuto, el érkol flexitle de 16 mm, de
difmetro y 600 mm, de longitud eproirade, da una
reaccidn de flexidn de 1 KB, para un desplazamiento
de 1 =mm, del pifidn impulsor, er tanto que este pi-
#én ha de ejercer um esfuerzo tangencial de 150 XKgs.
scbhre cada uni de las ruedas8 gue impulsse, Resul-~
ta de aqui que pura una desviacidn de cenvraje cal-
culade en 1 mm,, superior & la que razonable puede
adnitirse, los esfuerzos respecltivamente ejerc iuos
sobre las ruedas serian, en el casoc més desfavora-
tle, de 149,5 y 150,5 Kgs., que entre ellos difie~
ren en menos de 1 %.

Los arillos 4 y &, cuye presencia pue-

de no ser siempre inaispensable, permiten iimitar
& un valor tan pequerio como se guiera la libertaa del
eje de le& ruele 3 en el plano de los ejes de les rue-
des engranasntes 8 y 81.

Le figura 3 representa una disposi=-
cidén por la cual se suprime en absoluto la libertad
del pifidn impulsor 2, er el plzno ae los ejes de lus
rueuasd engranentes, Cerca de este pifidn se dis-
ponen dos rodamientos de tolus 11 y 12, 81 aro ex-
terior del primero se mantiene en contacto permaner.-
te con la corona rectificada 13 que lleva una de
las ruedas intermedias, mediante un resorte 14 que
ectia sobre le jaula 15 que envuelve el rodamiento
12,

Los dientes de los diversos engranajes
2ueaen ser de cualquier sistema conocido: rectos, he-

licoidales, cheurronados, etc

-8 -



Zste solicitud, que corresporde & lea
presentada en Francia el 30 de octutre cde 1931, se
108 acoge & los teneficios del eriviculo 51 del vigente

wsvetulo de Propiedad Industirial,
-0~ N OTA w0~

Los puntos de invencidn propia y rue-
v~ que se presentarn para que sean objeto de este Pa-
110 tente de VEINTE afios, son los siguientes:
19 - Une transmisidn por engranzjes,
- compuesta de rueda impulsora, rueds impulsade y dos

equipos, mas o menos complejos, de ruedsas interme-

dies; ceracterjizsaa por dejar en libertad el eje de
115 una de las ruedas extremas (impulsora o impulseds)
pura desplazarse en un plano perpendicular el que
contiene los ejes de las ruedas due engransn con
ells,
29 - Una transmisidén conforme se rei-
120 vinaice en el _punto 19, Ppare molor o gen.rador eléc-
irico, con reductor o'multiplicador de velocidud,
ceracterizada por ser hueco el #rbol del motor o gene=
rzdor e ir enchsvetado en un 4rbol de mernor dié-
metro, que 1o 2*raviesa litremente y lleve 21 extre-
125 mo la rueda impulsora o impulsada de laz trensmisidn,
32, -~ Uns transmisidn por elgreie jes de
dos equipos de ruedas intermed.asy
Tal y comg se ha descrito :n le lemorie
qus = uveceds, representidc en el dibujo que se scomps-

13¢ e , cou les fines que e han especificadc.
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