
NUMBRG 20,576

U RUO R IA  DBS! R IP T I YA 

■para s o l i c i t a r

P A Y1 'i J1 x Y U 1 I  F Y í  l íO  I  U 1?

en

1 y P i* Í a 

por /BILIS años

a nombre de iñilSOL ERBuUBT, Sociétó Anonyme, constituida 

en Pianola y establecida en 19, rué Didet, PARIS, Fran­

cia , por ;

” ULa IRÁLSKilSIülI POR 31 GR A LA J SS 1)3 DOS 

” BQUIPO 3 DS RUBRAS IlJIBRIiBDIAS'».

jün una transmisión por engranajes com­

puesta de una primera rueda impulsora y  otra última  

impulsada, conviene muchas veces, en razón a l  espa­

cio ocupado y a l  p rec io  de coste, in te rca la r  entre la  

ruede impulsora y  l a  impulsada dos equipos mas o me­

nos complejos de ruedas intermedias, cada uno de e l l o s  

capaz de transmitir  l a  mitad de l a  potencia,

h l  empleo de estos dos equipes de rué -



das intermedies no in teresa ,  naturalmente, sino cuan- 

10 ao l a  potencia se reparta  efectivamente entre e l l o s

a partes igua les .  Este resu ltado  se obtiene de 

modo aproximado introduciendo en ta le s  equipos e l e ­

mentos e lá s t ico s ,  o orno f r i ó l e s  suscept i 11 es de to r ­

sión e l á s t i c a ,  o r .  ortes ,  que por e l  juego de l a  

15 elc.st i o iaaa de l a s  ruedas intermedias, consientan

una desviación angular r e l a t i v a  de l a  rueda impul­

sora y de l a  impulsada, por l a  acción del par motor 

y del par re s i s ten te .

En otros térmdros, estos d i s p o s i t i -

20 vos conocidos tienen común e l  carácter de que s i  se
cv

detiene l a  rueda impulsada, l a  impulsora pueae seguir  

girando un ángulo determinado por xa acción de un 

par que xc

El  presente invento consiste en un 

d ispo s i t ivo  nuevo pa ja  asegurar l a  "buena d i s t r i b u ­

ción de l a  potencia entre dos equipos <¿e ruedas in­

termedias, s in introducir  elementos e lá s t ic o s  en 

e l l o s .  La ;cr.3trucción de estos equipos de ruedas 

intermedias se hace as í  más s en c i l l a  y económica; 

l a  d is t r ibuc ión  igua l  de l a  potencia se consigue cor. 

exactitud, y no ya de modo aproximado.

Se ca rac te r iza  por e l  hecho de dar e l  

eje  de l a  rueda impulsora, o do la  impulsada, l a  

l i b e r t a d  de desplazarse en un plano perpendicular a l  

de l o s  e jes  ae l a s  ruedas que engranan con e l l a .

Lu3 f i g u r a s  1 y 2 muestran, como 

ejemplo, una forma de r e a l i z a c ió n  del invento.

La f i g u r a  3, un pormenor del mismo.

E l  motor, que se supone e lé c t r ic o ,
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forme, "bloque con un t ren  de engranajes reduce.or de 

velocidad,  con dos ruedas intermedias.

La f i g u r a  1, es una p lanta  del con­

junto ,  sin la. tapa del reductor de ve loc idad .

La f i g u r a  2, a mayor e sca la ,  represen­

te. una sección, por e l  e je ,  del árbo l  del motor y 

de l a  rueda impulsora, y muestra un modo de unir e3tos 

órganos.

E l  árbo l  1 de l  electromotor es hueco 

y va enchavetado por su extremidad ex te r io r  con un 

árbo l  f l e x i b l e  2, de pequeño diámetro con re lac ión  a 

su long itud ,  el cual, por su otro extremo, forme, cuer­

po, por montaje en c a l ien te ,  con la  rueda impulsora 

5 uel reductor de ve locidad.  Los a r i l l o s  r e l a c i o ­

nados 4 y 5, torneados a l  diámetro del c í rcu lo  p r i ­

mitivo de l a  rueda 3, pueden estab lecer  sin inconve­

niente contacto cor. lo s  bordes 6 y 7 , 6^ y 7 ¡  de la s  

ruedas engranantes 8 y , igualmente torneados a l  

diámetro del c í rcu lo  p r im it ivo  de é s ta s .

Las ruedas 8 y 8-j_ se erchavetan en 

l o s  árbo les  intermedios, que forman cuerpo con la s  

ruedas 9 y «1 que atacan l a  rueda impulsada 10.

La gran f l e x i b i l i d a d  del árbo l  2 no 

l e  permite e je rce r  una fue rza  aprec iab le  en un plano 

normal a su e je .  Este á rbo l  mo puede transmitir  más 

que un p&r, como l o  har ía  un árbol de doble cardan 

que pudiera reemplazar!©; En consecuencia, l a  rue ­

da impulsora, desprovista  de soportes, adopta auto­

máticamente entre l a s  ruedas de engranaje una po s i ­

ción t a l  que l a s  reacciones de e l l a s  compongan un 

par y se encuentren Equ i l ib radas .

En un primer conjunto ejecutado, para
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8 GV, con reducción de ve loc idad ,  de 1160 a 40 revo­

luciones por minuto, e l  á rbo l  f l e x i b l e  de 16 rara, de 

diámetro y 600 rara, de long itud  aproximada, da una 

reacción de f l e x ió n  de 1 Kfe. para un desplazamiento 

de 1 rara, del piñón impulsor, en tanto que este p i ­

ñón ha de e je rce r  un esfuerzo tangencial  de 150 Kgs. 

sobre cada una de l a s  ruedas que impulsa. Resu l ­

ta de aquí que para una desviación de centraje c a l ­

culada en 1 rara., superior a l a  que razonable puede 

admitirse,  l o s  esfuerzos respectivamente e jerc iuos  

sobre la s  ruedas ser ían ,  en e l  caso más desfavora­

b l e ,  de 149,5 y 150,5 Kgs . ,  que entre e l l o s  d i f i e ­

ren en menos de 1

Los a n i l l o s  4 y 5, cuya presencia pue­

de no ser siempre ind ispensab le ,  permiten l im ita r  

a un valor tan pequeño corno se quiera l a  l i b e r t a n  del  

eje de le. rue€& 3 en e l  plano de lo s  e jes  de le s  rue ­

des engranantes 8 y 8^.

La f i g u r a  3 representa una d ispos i ­

ción por l a  cual se suprime en absoluto l a  l i b e r t a d  

del piñón impulsor 3, en e l  plano ae lo s  e jes  de la s  

ruedas engranantes. Cerca de este piñón se d i s ­

ponen dos rodamientos de bolas 11 y 12. ü l  aro ex­

t e r io r  del primero se mantiene en contacto permanen­

te con l a  corona r e c t i f i c a d a  13 que l l e v a  una de 

l a s  ruedas intermedias, mediante un resorte  14 que 

actúa sobre l a  j a u la  15 que envuelve e l  rodamiento 

12.
10C Los dientes de los  diversos engranajes

pueaen ser de cualquier sistema conocido: rectos ,  he­

l i c o i d a l e s ,  cheurronados, etc.
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Los puntos de invención prop ia  y nue- 

v^ aue se presentar para que sean objeto de esta Pa­

tente de VEINTE años, son l o s  s igu ientes :

1? -  Una transmisión por engranajes,  

compuesta de rueda impulsora, rueda impulsada y dos 

equipos, mas o menos complejos, de ruedas interme­

d ias ;  ca rac te r iza ra  por dejar  en l i b e r t a d  e l  eje de 

una de l a s  ruedas extremas (impulsora o impulsada) 

pura desplazarse en un plano perpendicular e l  que 

contiene los  ejes  de la s  ruedas <|ue engranan con 

e l l a .

2? -  Una transmisión conf orme se r e i ­

v indica  en e l jpunto 1?, para motor o genixador e lé c ­

t r i c o ,  con reductor o mult ip l icador de ve locidad,  

caracter izada por ser hueco e l  á rbo l  del motor o gene* 

rador e i r  enchavetado en un árbo l  de menor d iá ­

metro, que l o  a trav iesa  libremente y l l e v e  a l  ex t re ­

mo l a  rueda impulsora o impulsada de l a  transmisión,

32. - Una transmisión por engranajes de 

dos equipos de ruedas intermedias*

Tai ¡/ como se ha descr ito  en la  Lemorie 

que antecede, representado en el dibujo que se acompa­

ña j  con lo s  f in es  que se han especif icado.

o
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moría Qonst-a da s a i s  hojas ascr itas  por una sola

cara*

iáadrid, 31 da agosto da 1932* 

P. A#
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