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"Un sistema de acoplamiento auxilisr aplicable s los
"ganchos de traccidén de los enganches corrientes en
"los vagones de ferrocarril, para Ser acoplado 8 un
"enganche autom4tico de tope central”.

LmIBWEINIS

SOLICITANTES: NATIONAL MALLEABLE AND STEEL CASTINGS COMPANY,

De

residentes en N2 10.600 Quincy Avemume, Cleveland,
Estado de (Ohio, Estados Unidos de América.
mec=osssas
Con el fin de poder acoplar, durante la maniobra

del acoplamiento por gancho de traccidn, (todavia en uso
en Buropa con reiativamente pocas excepciones), al enganche
automético de tope central, los vagones ysa provistos de este
dltimo enganche con los del tipo antiguo, han sido propuestos
por otros autores diferentes acoplamientos auxiliares que
pueden montarse con relativa facllildad, debido a que se
pueden colgar del gancho de traccién. Estos dispositivos
auxilisres, tienem lLa capeza igual a la de los enganches
de tope central, pero en vista de que el gancho no esté
construido para recibir presiones, deben estar proyectados
de tal manera que, c¢on relacién al gancho puedaan desplazarse
horizontalmente en un recorrido igual al m&ximo de compresi-

bilided de 1los resortes de los topes de ambos vagones. KEsta
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condicidn tiene que ponerse considerando que habré casos
en que tenga que acoplarse un vagén con acoplamiento
auxilier a otro previsto del enganche de tope central
definitivo, cuyo acoplamiento de tope central est4 bajo
1a accidn de un resorte de 50 toneladas.

Ahora bien, el cumplimiento de ios citados
requisitos es dificil., ZEn un acoplamiento suxiiisr de
esta indole ya conocido, se ha tratado de conseguirlo de
tal manera que el acoplemiento se componga de dos partes
deslizables en sentido longitudinal. En esta forma de
construceidn, la parte montada en el gancho de traccién
se puede desplazar longitudinaimente con relacién s éste,
y la parte que lleva la cabeza de acoplamiento es
deslizable con reiscidn a la primera.

Sin embargo, i1a necesidad del empleo de medios
para que lss diferentes piezas movibles, relativamente
entre s{ se mantengsn en situacién horizontal, ha impuesto
la construcoifn de un acoplamiento integrado por muchas
piezas, resuitando, por consiguiente, caro y menos
robusto de lo que es de desear para instalaciones
auxiliares de esta fndole.

Ademfs, el acoplamiento conocido a que nos
referimos, tieme el inconveniente que no puede mantenerse
en una situacidn anguiar con el eje lougitudinal de los
vagones. ror este motivo se dificulta el acoplamiento
de vagones en trozos de vis curva.

El objeto del presente invento es un acoplamiento
auxiliar gue se distingue del conocido por su sencillez,
de tal forma que solamente la pieza que soporta la cabeza
de acoplamiento es deslizable con relacibén al gancho fijo y ke

a la medida de la compresibiiidad de los resortes de los
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topes de ambos vehiculos. Los medios para mantener
ls csbeza de ncoplamiento en posicidén horizontal son muy
sencillos, debido a la construccilén original de dicho
acoplamiento suxiliar, y ademés, el acoplamiento auxiliar,
segin el invento, esté provisto de un dispositivo de
mando gue permite gue la cabeza de acoplamiento de un
vagbn que se encuentre en una via curva, pueda adoptar
una posicién angulsr con el eje longitudinal del vagbn
y duedar retenida en esta posicidn.
El acoplamiento, segfin el invento, esté
representado en los dibujos adjuntos:
Fig. 1, es el acoplamiento visto desde arriba.
Pig. 2 es una vista latersal,y
Fig. 3 es un corte vertical siguiendo la
iinea A-B de la Fig. 2.
La cabeze de acoplamiento a tlene en su parte
posterior dos prolongaciones b y ¢ que forman una
horquilla y en cada una de estas prolongsaciones se
encuentra una hendidura alargada d. La posicibén de las
dos proiongaciones b y c es vertical, yendo sobrepuestas.
El gancho de traccién f esth encerrado en una pieza én
forma de cajetin g cuyss paredes laterales estén atravesadas
por dos pernos Jj y i. El primero de dichos pernos
descansa en la boca del gancho de traccién y el segundo
pasa por el ojo O agujero usual del gancho de traccibn.
La pieza en forma de cajetin g tlene arriba y abajo dos
pivotes e gue encajan en ias hendiduras de las prolongaciounes
b y ¢ de La cabeza de acopismiento. JDebido a esta disposicidn
de las proiongaciones b y ¢ la pieza que soporta la cabeza §

8 esth impedida por los pivotes e de quedar colgada. Este



80,

8L

90,

9b.

100.

106.

efecto se suments por los resortes K que sirven pars
recibir los esfuerzos de presidn ejercidos sobre la
cabeza de acoplamiento 8. Los resortes ejercen presibn
con su parte dirigida hscla la viga de tope sobre una
placa 1. En la parte posterior de dicha placa se
encuentran dos levas excéntiricas m y n, sobre un eje O.
AL girar el eje 0, una de dichas levas ejerce presién
contra la placa 1l y ia levanta de su base, de tal manera

que, en este lado, el resorte recibe mayor presibn

colocando la cabeza de acoplamiento & en posicibn

‘angular en relacién al eje longitudinal del vagdn;

simulténesmente la otra leva se aleja de la placa l.
Por mediacibn de este sencillo dispositivo, la csabezs
de acoplamiento se puede desviar a ambos lados jy
mantenerse en la posicidn que sea en cada caso la més
conveniente paras el acoplamiento. Este Gispositivo

adn resultarh més sencillo si, en lugar de dos resortes

k, 8010 se utiliza uno, dispuesto en el eje longitudinsal

del dispositivo.

La representacién de Gos resortes en el dibujo
faciiita, sin embargo, la comprensidén de la manera de
actuar del dispositivo.

N u T a.

EmzzansssESos
Habiendo ya deserit y detallsdo con toda

ampiitud la naturaieza deli presente invento, a8l como

la manera de ilevario a cabo en ia prictica, debemos

hacer constar nuevamente que las disposiciones anterior-

mente descritas son susceptibles de ligerss modificaciones

de detalle, 8in gue por eilo se altere el principio

funismental del invento., Tambien se hace constar que
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dicho invento se refiere a una patente solicitada en
Alemsania con fecha 30 de Septiembre de 1931 bajo el
ninero X. 122.303 y concedida con el N2 549,546 acogiéndose,
por 1o tanto, a los beneficios que conceden i0s Convenios
Internacionales en vigor, y 1o que constituye la esencis
de dicho invento, y por lo que solicitamos patente de
invencién, por veinte afios en Espaila, es por: "Un
sistema de acoplamiento auxiliar aplicable a los ganchos
de traccibén de 1los enganches corrientes en los vagones
de ferrocsrril, para Ser acoplado a un engsanche
sutomitico de tope central"; caracterizéndose por 1o
giguiente:

192.- Un scoplamiento auxilisr splicable a
los ganchos de traccibn de 108 engsnches corrientes en
los vagones de ferrocarril, constituido por una piezsa
£ en forma de cajetin que encierra el gancho f al cual
est& unida en forma indeslizable, y por la cabeza de
enganche g que estf montada mediante una horguilla
sobre dicho cajetin abarcéndola de arribsa abajo con los
brazos b y ¢ y pudiendo deslizarse sobre el cejetin con
ayuds de 1las nendiduras d y de los pivotes e.

22,~- Un acopismiento suxiliar splicable a los
ganchos de traccibn de los enganches corrientes en 108
vagones de ferrocarril, para ser scoplado a un engancne
automftico de tope central, segin la reivindicacidn
1%, caracterizado por el hecho de que los resortes de
presién x de 1a pieza deslizable g estén de tal manera
bajo la influencia de un dispositivo de mando m, 1, O, que,

por medio de este dWitimo, la cabeza de ascoplamiento puede

135, variar su posicibn central adoptando una posicibdn lateral
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quse permiteﬁel cierre dael acoplamiento en vias curvas,
32.,~ Un acopiamiento suxiliar apliicable a
108 ganchos de traccién de 1los enganches corrientes
en 1os vagones de ferrocarril, pars ser acoplados &
un enganche sgutomético de tope central, segin las
reivindicaciones 1% y 22, caracterizad0 por el hecno
de gque el (ispositivo de mando consiste en un eje ©
con levas excéntrices de accibén opuesta m y p que
actdian sobre una placa e la cual sirve de soporte a
108 resortes K.
"Un sistema de acopiamiento suxiliar aplicabnle
a los gancnos de traccidén ae ios enganches corrientes en
ios vagones de terrocarril, para Ser acoplado a un
engancne automftico de tope centrsl™; tal y como gueaa
substancialmente descrito en la presente memoria e
ilustrado en 108 Gibujos que sSe acompaian.
Esta memoris consta de seis hojas escritas
PoOYr uns s8ola cara.
Madrid, 30 de Agosto de 1932.

Kationsl Malleable and Steel Castings Company.
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