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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaia
a la solicitud de
una PATENTE DE INVENCION por veinte afios en Espafia
a favor del
Sre. Bloi RODOLAUSSE, Industrial, residente en SAINTLANTO;
NIN (Tern & Garomne) ( Francia)
. ~ por
» APARATO DE GONTROL Y DE SIGURIDAD PARA FERROCARRILES Y
TRAMVIAS QUE Sk ADAPTA A LOS CRONOTAQUIMETROS ORDINARIOS. »
Tt (P PR T RO O

‘La presente invencidn se refiere a wn aparato_estable;
cido de forma que asegure el control de la marcha de los tre;
nes y la puesta cn accién autondtica de los frenos en el ca;
so de un descuido del maquinista en la observacidn de las se;
dales, de la velocided méxims permitida, de la moderacidn de
la marcha en los lugares peligroscs, de la falta de presién
en la conduccidn general de los frenos y de la aplicacidn nor-
mal de los frenos para obtener la parada a la distancia pre;

Vistao
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fiste aparato comprende dos agujas dispuestas a manera de
gorrén sobre un mismo ejé o sobre dos ejes distintos, situa-
dos en la prolongacidn el uno del otro, siendo arrastrada la
primera de dichas agujas, llamada aguja de las velocidades,
por un Srgano giratorio de la locomotora, de forma que se
desplace delsnte de un cuadrante graduedo para indicar le ve;
locidad de un tren en todos los puntos de un recorrido, mien;
tras que la sezunda de las citadas apujas, 1llamada agmuja de
control, puede ser llevada frente a cualquier divisién de di;
cho cuadrante, ya sea a mano, para indicar el ndximo de velo;
cidad pemitida 4l tren, o biecn neumdticamente, en el caso de
depresién en la canalizacidn genersl de los frenos, para inQ
dicar el méximo de velocidad correspondiente a esta depre-
8idn, o aun mecfnicamente por elmovimiento del cronotaqufﬁe;
tro, durante el paso del tren delante de una sefial cerrada,
unida a un cocodrilo u otro aparato interruptor de la via, con
el fin de obtener la vuelta antond$ica de la aguja de control
hacia el cero del cuadrante, y,en el caso de encontrarse las
dos agujas, la puesta automdtica en accién de los frenos.

la aguja de control va articulada sobre un brazo monta;
do scbre un eje tubular, dispuesto a manera de gorrdén en un
soporte fijo, cubierto de una campana, que, nontada a fric-
cidn de grasa sobre dicho soporte, puede ser desplazada an;
mularmente a mano sobre este ltimo e inmovilizada en cual;
quier posicidn deseada por medio de un botén de maniobra fi-
leteado, y va unido al eje del porta-agujas de vigilancia
para permitir que dicha aguja sea llevada frente a una cual;

quiera de las divisiones del cuadrante.
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Sobre el fondo de esta caspana va montada una caja en
la cual es admitido el sire de la csnalizacidn genersl de los
frenos. Dicha caja comprende: una abertura de escape que,
unida a la vélvula servo-motriz que controla la adnisién del
aire en esta caja, estd normalmente cerrada por una v{lvula
dispuesta de forma tal que pueda ponerse en posicidn de aper-
tura por la aguja de vigilancia en el momento en que esta 1-
tima encuentre la aguja de las velocidades o sea encontrada
por esta Ultima, con el fin de obtener la apertura del esca;
pe de la vélvula servo-motriz ¥s por consiguiente, la pues;
ta en accidn sutondtica de los frenos y la perforacién de la
cinta de control;

Kl eje hueco que lleva el brazo soporte de la aguja de
control va unido eldsticamente a un segundo 4rbol tubular que
rodea eoncéntricamente al primero ¥ que lleva un tambor de
garganta sobre ¢l cual va sujeto y se enrolls un lazo frexi;
ble unido por su extremo a un sector de garganta, mantenido
en contacto con una leva solidaria de uns rueda dentada, la
cual, inmovilizada en marcha normal, va dispuesta de forma
que pueda ser desembragada durante el paso del tren por de;
lante de una seffal cerrada, por un cocodrilo u otro aparato
de la via; esta rueda dentads, que cnecaja con un tornillo sin
fin, asccionado por el tacuimetro, recibiendo de dicho torni;
1o un noviniento completo de rotacidn con el £1n de provo;
car, por el desplazamiento angular del sector de garganta, una
traccidn sobre el Srgono de transuisifn flexible, unido a es-
te dltimo, y a la aguja de vigilancia, y el arrustre de dicha
agujs hacia el cerc del cuadrante.

11 citado cable u otrc medio de unién o lazo flexible
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pasa sobre un rodillo de la contramurcha, llevado por la va-
rilla del émbolo de una bomba neunftica unida a la canaliza-
cidn reneral de los frenos, de modo que cuando la presidn ba;
ja en dicha canalizacidn, el énbolo de la citada bomba sea re-
chezado por un resorte y arrastre dicho rodillo, que, por me-
diacifn del Srgano de transnisidn flexible que pasa sobre di-
cho rodillo despleza hacia el cero del cuadrante la aguja de
vigilancia que indica entonces la velocidad pernitida por la
presidn existente en la conduccidn de los frenos.

Bl drbol hueco yue lleva el brazo de soporte de la agu;
ja de vigiluncia eucierra una varilla corrediza, situada en
la prolongecidn de un impulsador, en contacto con la v&lvula
que cantrola la spertura de ls csnalizacidn de los frenos y
el brazo cue lleva la asuja de vicilancis va provisto de una
brida en la cual va dispuesta a modo de gorrdn una palanca de
dos brazos, uno de los cuales se presenta frente a la varilla
corrediza alojada en el drbol de la sguja de vigilancia, y el
otro, por debajo de la extremidad interna de dicha aguja, de
forna que el busculamiento de esta €ltimu determine el movie
niento de la palanca de dos brazos ¥ que la varills corrediza
sea rechazada por dicha palanca y provoque la apertura de la
vdlvula que controla la abertura de la canalizacidn de los
frenos.

Un brazo, solidario de la leva que acciona la vuelta
al cero de la sguja de vigilancia, sirve d apoyo 8 la para;
da de dicha leva, a uno de los dos brazos de una palanca, cu;
yo segundo brazo, en contacto con un resorte, lleva un obtu-
rador que en esta posicién de parada cierra el orificio de ad;

misidn de una bomba neundtica unida mediante este orificio al
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grifo de freno; esta palanca estf dispuesta de manera tal,
que sea abandonada por el brazo solidaric de la leva durante
la rotacidn de esta ltima, para llevar en este momento al
obtursdor que roporia, a la posicidn de apertura, y para po;
ner la bomba en comunicacidn con el grifo de freno, con el
£in de pernitir al maguinista, al ser puesto en aceidn el
grifo de freno neutralizar la funcidn del aparato;

Esta neutralizacién es accionada por el émbolo de la
bomba unida sl grifo de freno, accionando dicho émbolo una
palanca que lleva a la posicién de cierre a un obturador, dis;
puesto de forma que se oponga & la gpertura de la cunﬁliza;
c¢ién de los {renos, y por consiguiente, a la puesta en fun-
cifn autondtica de estos dltimos, al hacer funcionar el maqui;
nista el grifo de freno, después del desembrague de la leva
de control y la puesta en contacto de las dos agujas del apa?
rato.

£l brazo solidario de la rueda dentado del dispositivo
de control hace volver, al final de csda revolucién de dicha
rueds dentada, las dos citadus palancas y los dos obfturadores ,
a la posicidn de desneutralizacidn.

El desplazamiento hacia el cero de la aguja de vigilané
cia, puede, ade:ds, ser accionado en el caso en que el tren
no esté dotado de frenos continuos, por medio de uma palanca,
que, montasda loca sobre cl drbol dcl tambor del Srgano flexible
de {ransiisidn, es accionada & mano y provista de un rodillo,
dispuesto de forma tal, gue pueda encajar con dicho drgano de
trans;:isidn arrastrando la cguja de vigilancia hacia el cero

del cucdrante con el fin de pernitir, en caso de desembrague
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de la levu de control la obtencidn del frenado sobre una lon-
gitud mayor del recorrido.

Para la mejor comprensidn de la presente invencién, é€s-
ta se describe detullsdamente a continuacidn, con referencia
a los plonos adjunios, en lus cuales:

la fig. 1 es una vista esquendtica que muestra el con;
junto de los dispositivos que constituyen el apsrato de con;
trol y de semurided, segun la invencién.

La fng 2 es un corte horizontal en mayor escala, se;
gun la 1fnea A-i de la fige L.

La fige 3 es un corte vertical serun la linea B-B de
la fig. 2.

la fig. 4 muestra en detalle la aguja de vigilancia.

La fige 5 es un corte parcial, segun la linea C;C de
la fig. 4.

Las figuras 6 y 7 representan una variante del dispo;
sitivo de neutralizacién discrecional.

Segun se representa esquemdticamente en la fig. 1; del
dibujo adjunto, el aparato de control y de seguridad, objeto
de la presente invencién, comprende esencialmente dos agujas,
una de las cuales, 1, va unida por uns tranemieidn apropiada
a un 4drgano giratorio de la locomotora de modo t:l, que pue;
da ser srrastrada por este {ltimo y desplazarse durante la
marcha del tren frente a un cuadrante 2 graduado de 0 a 120
kilémetros, para indicar la velocidad del tren en todos los
puntos de un recorrido. Bsta smuja serd denominada a continnaQ
cién raguja de las velocidades».

La segunda aguja 3, articulada en 4 sobre un porta;
agujas B desplazable angularmente alrededor de un 4rbol de



gsoporte que puede ser el misnoc que el de la sguja 1, o es-
tar situado en la prolongacidn del eje de diche aguja 1, estd
155 dispuesta de forma tal, que pueda:

a) ser llevada a mano, a la salida del tren, frente a la
graduacién del cuadrante 2 correspondiente sl mdximo de vee
locidad permitida al tren; |

b) volver, durante la marcha, autondticamente hacia el

167 punto cero de dicho cuadrante; ya sea, cuando el tren pasa
una sefial cerrada, o bien, cuande la presidn en la canaliza;
cién de los frenvs es inferior a la normal,

fsta sewunda aguja, llamada de control, se acerca, por
consiguiente, de esta forma, durante su vuelta hacia el pun;

165 to cero a la aguja 1, e indica las moderaciones en la marcha
en los puntos peligrosos de la via, la falta de presién en
los conductos de los frenos, la aplicacidn normal de los fre;
nos pars obtener la parada sobre la distancia prevista. Esta
aguja de control estd udends dispuesta de modo tal, aque, cuan;

173 do encuentre,en caso de descuido del maquiniste, la aguja de
las velocidades, bascule sobre cl érgano 5 que la lleva, pro;
vocando en este momento la puesta en a:cidn automdticas de los
frenos, serun se explicard a continuacién.

In la fng 1, que muestra esquendticamente los diver-

175 sos dispositivos mecdnicos que comprende ¢l aparato de la in;

vencidn, 8§ representa une rueda de dentadura helicoidal que
gira libremente sobre un 4rhol 7 ¥ que presenta sobre uno de
los lados de cste drbol vaciedos 8, que aliseran dicha rueda
que de esta foma tiende a girsor en el contido de la flecha 1;

180 ¥n marcha normal, esta rueda es mentenida en la posi-

cién de parada representada por el tope de una espiga 9 so-
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lidaria de dicha rueda contra el extremo de una palunca 12,
nornaelmente atraida al pasoc de dicha espiga § por un resorte
11, pero que puede ser librada de la accidn de dicho resorte
por un cocodrilo u otro gparato de la via dispuesio de modo
tal que, ya sea, cierre la corriente de excitacién de un elec—
tro 12, o bien, accione el émbolo de una pequefia bonba neumé;
tica 13.

La rueda § comprende, al lado opuesto a los vaciados 8,
una parte 14 desprovista de dientes, constituida por uns en;-
talladura o por un hierro achatado, el cual, en la posicién
nornal de parada, se presenta frente a un tornillo sin fin 15,
que recibe su movimiento de rotacidn del cronotaquimetro de
la nduina.

Se comprende por lo gue precede, que la liberacidn de
la rueda § por desprendimiento de la espiga 9, tiene por efec;
to el provoear la puesta en contacto o encaje de la dentadura
de dicha rueda con los filetes del fornillo 15, y, por con;
siguiente, la puesta en rotacidn de esta rueda § que efectda
entonces una revolucidn complets, pardndose automdticamente
al finzl de esta revolucidn, por el tope o tropiezo de la es;-
piga 9 contra la palinca 1._3_.

Ista rueda dentada § lleva, por otra parte, rfgidamen;
te unida a ella,urrustrindola en su movimiento, una leva 16
¥ un brazo 17, provisto en su extremo libre de un rodillo _]ﬁ.

Una palanca 13 que pivota en un punto fijo 20, lleva
en su extremo libre un rodillo 21, que un resorte Z2 mantiene
aplicado countra la leva l6. Fsta palancé 19 es solidaria de
un secbr de garganta 23 al cual va unida, mediante un tornillo;-

tensor 24, un lazo flexible 25, cadena u otro elemento, que en;-
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caja con la gargunta del sector 23, pasa sobre un rodillo

de garganta 26 y ve unido en su extremo a un tambor 27, fig.
2, unido, segun se explicard nds adelante, al brazo 5 que 11e-
va, por medio del soporte 4, la sguja de control 3.

Bl rodillo de la contramarcha 26 del drgano flexible
de transuisidn 25 va montado loco sobre un eje 28, fijo en
la varilla 29 y de un énbolo 39, mévil en un cilindro 31 que
va unido por un conducto 32 a la canalizacién general de los
frenos y que encierra un resorte 33, dispuesto sobre sl &m-
bolo 39, de forma que pueda ser comprimido por este dltimo,
segun se representa en la fig.. 1, cumndo la presidn en di;
chu canalizacidn general es normal, poniendo la varilla 2
del referido émbolo en contacto con un tope fijo 34. Cusndo,
por cualcuier razén, la presidn en la canslizacidn general
de los {renos, y por consiguiente, cn el cuerpo de bomba 31
ha bajado, el resorte 33 se distiende rechazando el émbolo
32, el cual arrastra consigo al rodillc 26, determinando de
esta munera en la forms que serd explicada mds adelante, un
cierto desplazamiento angular del brazo § que lleva la aguja
de control 3, y retrotrayendo a esta fltime hacia el punto
cero del cuadrante 2 en el punto que indica la velocidad co-
rrespondiente a la presidn existente a la canalizacidn de
los frenos.

CUomo puede verse en la fig'. 2, este brazo 5 que lleva
la sguja 3 estd montado sobre wno de los cxtremos convenien;
temente fileteado, de un drbol tubular 35, al oual dicho por;
ta;-agujas de control va unido por medio de un resorte 36, en;-

rollado ulrededor del cubo del porta-aguja, y unido, por sus



extremos a dicho porta-aguja B y al drbol tubular 35.

240 Sobre este drbol 35 va montada a friceidn de grase una
vaina cilfndrica 37, solidaria del tambor de gargante 21, 80-
bre el cual va unido el extremo libre del lazo flexible 25,
unido porotra parte al tensor 24 del sector 23, segun se er
plica con referencia a la fig. 1.

245 Esta vaina 37 que gira en un cuerpo 38 unido & una tra;
viesa 39, alojada delante del cuadrante del cronotaqufmetro,
va unida el cuerpo 38 por medio de un resorte espiral 40 que
va unido, por uno de sus extrencs, a un eapdrrago 41, dis-
puesto en el cuerpo 38, y por el otro extremo, a un plato 42

250 fijo sobre la vaina 37, fig. 2

il plato 42, solidario de la vaina 37, lleva una cla;
vijo de la uanivela 43 que sirve de punto de unidn & otro re-
sorte espiral 44, enrollado y fijo, por su otro extremo, sobre
el cubo de un brazo 45, el ocual, montado sobre la veina 35,

255 estd nornalmente mantenido en contacto con un dedo de tope
46,fijo sobre el fondo de una campana 47.

Bsta coupana 47 estd sjustada a friccidn de grasa so;
bre el cuerpo 38 y va provisfa de un tornillo de eabeza mole-
tada 48 que encaja en una garganta 49, formada en dicho cuer-

&60 po y peruite desplazar aengularmente dicha campana con rela;
0idn al cuerpo 38 y llevar e voluntad la aguja de control 3
a uno cualquiemde los puntos del cuadrante 2o

Dicha canpana es immovilizada en la posicidn deseada
de la aguja 3 por el bloqueo del tornillo 48, al fondo de la

265 ronura 49, y arrastra, al ser desplazada en la direccidn de

la flecha Y, fig. 3, a la aguja 3 haciu el cero del cuadran-
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te 2 contra la accidn del resorte 44, por medio del dedo 46
v del brazo 45, solidario del drbol hueco 35, que lleva el
brazo 5 sobre el cual va montada dicha aguja 3.

Durante el despluzomiento de esta campana en la direc;-
cién opuestas a la flechs Y, el brazo 45 acompafia, bajo la ac;-
¢idn de la distensién del resorte 44, el dedo 46, solidario
de dicha campana'.

in el fondo de esta campena mévil 47 va dispuesta a
frotamiento libre en una abertura fileteada de dieho fondo s
una caja ) provista de dos piezas de unidén 51 y 52 y encierra
wne vdlvula 53, dispuesta de forma tal, cue normalmente se
oponga, segun se ve en la fige. 2, a la puesta en comumicacién
de lus dos piezas de unidn, o que permita dicha puesta en co-
municacidn.

tista vdlvula 53 es mantenida en le posicidn de cierre
que se muestra en la fig. 2, por la presién existente en la
canalizacin gencral de los fremos 54, unidos al cuerpo 55 de
una vdlvula servo;motara. la cual va unida a la pieza de unién
5l, mediunte una tubuladura 56, la cual, segun se representa en
la fig. 1, va unida al cuerpo de bomba 31 por la derivacién 32.

La citads vdlvula 53 es llevada n la posicién de aper-
tura, segun se explicurd mds adelante, poniecndo en ccmunlca-
cién las dos piezas de unidn 51 y 52, cuando la aguja de con-
trol 3 encuentra la sguja de las velocidades 1, basculando en-
tonees dicha aguja de control 3 alrededor de su pivote 4, vy
obrando, por su extremided 38, figuras 2,4 y 5, sobre uno de
los brazos 57 de una palanca acodada. Bsta palanca que plvota
en 58, en una brida 59 fija sobre el brazo S que lleva la agu-

ja 3, estd en contacto, por su otro brazo 63, con una varilla
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61 corrediza en el drbol hueco 35 y que obra schre un impul;-
sador 62 contra el cual la varilla de la vdlvula 53 toma
apoyo por su varilla, fig. 2. |

Los dispositivos descritos en lo que precede estfn com-
binados con dos palaneas, montadas sobre un eje comfn 63 |
(fige 1) alrededor del cuel se desplazan angular e indepen-
dientemente uno del otro.

La primera de estas palancas comprende dos brazos 84y
65 y es solicitada, por un resorte 66 que se apoya sobre una
saliente 67 de uno de sus brazos 65, a tomar apoyo, a la pa;-
rada de la rueda dentada §, por su semundo brazo 64, contra el
rodillo 18 llevado por la palunca 17 solidaria de la leva 16
y de dicha rueda dentada 6, segun se muestra en la fig. 1.

Iin esta posicién de parada, el brazo 65 forma, por nme-
dio de un obturador 68 que lleva, el orificio de admisidn 62
de una bomba de aire 70, unida por un conducto Y1 al escape
del grifo 72 de mando de los frenos, destinado a ser acciona;-
do por el maguinista.

La sepunda palanca 73 que estd montada sobre el eje 63
con la palanca B4,65 previmmente citada, es sometida en uno
de suse extremos a la aceifn de un resorte 74 que tiende a le-
vantar el otro extre o de dicha palanea 73 y a pernitir de
este modo a un obturador 75, accionado por un resorte 76, des;
cubrir simultdneamente dos lumbreras 27 y 78 perforedus en el
euerpo Z_‘.}_’.

kstas dos lumbreras estdn unidas la 77 a la pieza de
unién 52 de lu caja de vdlvula 5), por un conducto 8, y la
28 con la vdlvula servo-motora 55 por medio de otro conducto

81, sobre el cual estd interpuesto un obturador apropiado 82
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que puede :er acciomado con lu mano por el maquinista, para ce--r
rrer la camnicacidn entre el cuerpo 79 y la vdlvula 55. -J-

La bomba neundtica 7) unida al escape del grifo de fre-
no 72, comprende un énbolo 83, que sometido a la accidn de un |
resorte 84, estd dispuesta de formal tal, que haga buscular
la palanca 73 contra la sccidn de su resorte 74 y cierre de es;-
te modo el obturador 75, cuando, después dehaber sido aflojada
la rueda 6, el rodillo 18, llevado por el brazo 17, solidario
de dicha rueda 6, abandone el brazo de palanca 64.

#n este momento, esta dltima es rechazada por el resorte
66 y trae al obturador 68, llevdndole s la posicidn de apertuQ
ra, pernitiendo de esta forma la admisién del aire bajo el éu-
bolo 83 durante la maniobra del grifo de fremo 72. Al final
de este recorrido, la palonca 73 es desembragada por el enca;-
je con el resorte 66 de una espiga de parada 85 qe lleva di-
cha palanca. La ceja de la vdlvula servo-motora 55 que se re;-
presenta en la fig. 1, comprende dos cémoras: una, la 86 que
estd en comunicacién, de una parte, por el conducto 54 con la
canalizacidn general de los frenos, y de otra parte, mediante
el conducto 56, con la pieza de unién 5l de la caja de vElvu-
la 52, ¥ la segunda, 83, que est{ en comunicacidn mediante el
conducto 81 con la lumbrera 78 del cuerpo 79.

istas dos clneras 86 y 88 estdn unidas entre sf por un
canal 89 que medionte el conducto 9. estd en comunieacidn con
una bomba de aire 21, cuyo émbolo lleva una punta 92, dispues;
ta frente a la cdnta de control 93 del cronotaquimetro,

In el canal 89 va dispuesta, ademds, una vdlvula 94,
cuya varilla reposa sobre un éubolo 95, mdvil en la cdnara 8

Y destinado & levantar la vdlvula 94 y a pernitir la sdmisidn
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del aire de la canulizacidn de los frenos en la bozba 9l para
perforar la cinta de control 93, al ser levantado el éabolo
95 alojado en la cdrara 88.

Al ocupar los diversos Srgunos de los dispositivos des;-
critos en lo que nrecede, y cuya combinacién constituye el
aparato de sewuridad sepun la invencidn, la posicién que se
representa en la fig. 1, el tren estd parado, ya que la aguja
1l se halla frente al punto cero del cuadrante.

Habiendo sido llevada la agujs de control 3 sobre el
ismo cuadrante, por medio del tormillo moletado 48, frente
8 1n graduacidn que indica el mdximo de velocidad pernitida,
se comprende que durante la marcha la aguja 1, arrastrada por
un Srgano giratorio del tren se acerque progresivamentc a la
aguja 3, a medida del aumento de la velocidad del tren, vol-
viendo ul cero a cada disninucidn de esta velocidad.

Yientras la velocidad no exceda la velocidad indicada
por la sguja 3, esta Wltima no es encontrada por la aguja 1,
pernaneciendo log dends Srganos en lu posicidn resefiada.

£n cembio, si, debido a un descuido del maquinista, la
velocidad sobrepasa la indicada por la aguja 3, esta es en;
contrada por la aguje 1 y bascula alrededor de su pivote 4,
1o que tiene por efecto provocar, por medio del extremo 3a de
dichu aguja, el desplazuamiento sngular de la palanca 957,60,
articuluda sobre el porta-agujas 5, y la apertura de la vdl-
vula 53 pur el desplazaniento lon~itudinal de la varills 61
vy del impulsador 62 (fisuras 2,4,5)’.

El aire de la can:lizacidn 54 de los frenos pasa de
esta forma por $6,51,52 y 8 en el cuerpo 79, ¥y por ¢l con;

ducto 8l en la cdnara 88 de la vdlvula 55, fig. 1; el dabolo
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95 de esta dltima es levantaedo y abre la vdlvula 94, lo que
tiene por efecto provocar la spertura del conducto genecral y
el blocueo de los frenos, peraitiendo que el aire penetre por
el conducto 9J en la bomba 91, para producir lu perforacidn
de la cinta de control 93 y registrar el descuido del maquinis?
ta.

Disninuyendo le velocidad del tren bajo la accidn de
este frenado, la aguja 1 se aleja de la apuja 3, la eanali-;-
zacifn de los frenos se cierra y la alimentacidn de la vdl-
vula igualadora afloja progresivamente los frenos.

Cuando el tren, en murcha normal, pusa una sefial cerraQ
da unida a un cocodrilo conectads al electro 12 o & un inte-
rruptor newadtico conectado con la bomba 13, la palanca de pa;-
rada 1o de la rueda dentada 6 es desplazada por este electro
o por esta bomba, y abandona la espiga 9, solidaria de dicha
rueda 6.

Lsta dltima es librada, encaja con el tornillo 15 y
efectua una revolucidn complets, arrastrando en su carrera
a la leva 16 y al brazo 17. Bl rodillo 2], mantenido en con;-
tadp con la leva 16 por el resorte 22 se acerca progresiva;-
nente al eje del drbol 7,produciendo,por mediscidn del sector
23, una traccidn sobre el lazo flexible 25 y, por consiguien;-
te, sobre el tembor 27, y el desplazaniento de la aguja 3 en

el sentido de la vuelta de esta Yltima hacia el nunto cero del
cuadrante 2.

Dicho de otra forma, esta aguja 3 se ucerca a la aguja
4 ¥, si el maquinista no procede a la reduccidn de la veloci;
dad necesaria, la referida sguja 3 encuentra la aguja 1, de;-

terninando asf el bloqueo de los frenos ¥ la perforacidn de



la cinta de control 93, seisun queda explicado.. |
in un moviniento dado de la rotacibn de la rueda 6,la pa=-
lanca $4~-60 es abundonada por el rodillo 18 del brazo 17, so;-
415 lidario de dicha rueda, y rechazada por el resorte £6, y bas;-
cula arrastrando al obturador 68 que abre lu admisidn de aire
69 en la bomba 73 (cuya carrera es linitada para permitir el
frenado exacto del resorte 66 bajo la arista de parada 85) ¥y
pone cn comunicacifn dicha bombe con el escape del grifo de
420 frenos 72, por,’gﬁnducto 71, fie. 1.

Con esta disposicidn, si el maquinista, despuds del des-
embrague de la rueda 6, actua sobre su grifo de freno, pravo;-
ca el frenado del tren sl mismo tiempo que el aire, distribuido
‘bajo el émbolo 83 de la bomba 73, levanta @ este {ltinmo con-

425 tra la accidn de su resorte 74 y hace bascular la palanea 73.
Esva Ultima recheza el obturador 75 que cierra los
agujeros 77 y 78 del interruptor 79 y corta de ests forma la
comunicacién contra la pieza de unidn 52 de la caja de vé’lv*u—
la 59 y la vdlvula 5. La pealanca 73 es desenbraguda en la pc-
433 sicidn que acaba de darse por el émbolo 83, por el resorte 66
que encaja bajo una arista de parada 8L de dicha palunca 73.
En esta posicifn, el aire sdmitido en el conducto §)
por la abertura de la vdlvula 53 no puede llegar al &ibolo 95,
de modo que la v4lvula © queda cerrade y la bomba 9l no es
435 puesta en aceidn. La cinta de control no es por lo tanto per;-
forada y el dispositivo que se acaba de deseribir aserura la
neutralizecién automdtica del aparato;

Hacia el finsl de la revolucién de la rueda §, el bra-

zo 17 hace volver la palanca ©4-65 a la posicid que se muestra
445 en la fig. 1, rechazendo dicha palanca por su saliente o pro-

minencia 67, el resorte 66, 1o que tienc por efeeto librar la
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palanca 73, la cual es retrotraidu por su resorte 74 a la po;
sicifn que se indica en la fig. 1, y pernite la sperture del
obturador 75 del interruptor 79. |

Il obturador 75 , es solidario del brazo £5 de la palan-
ca 54,65, y cierra de nuevo la admisién 69 de la bomba 75, que
dando el aparato desneutralizado automfticsmente.

in este momento se produce el fltimo control de ls aceién
del majuinista; 8i la velocidad ha bajado lo suficientenente,
las agujas 1 y 3 no estardn en contacto; en cambio, si la velo-
cidad no ha sido lo suficientemente rcducida para que el tren
pare en el punto indicado, las agujus 1 y 3 entrardn en con-
tacto,produciéndose lo que acaba de ser descrito, o sea la ac=
cién autondtica de los Trenos, o bien, la acentuacifn del fre-
nado insuficientemente efectuado por el maquinista.

Un impulsador 73g levanta 1z palanca 73, la cual, hacien-
do mayor carrcra gue con la bomba 22, viene a engancharse bajo
el resorte 73d; el obturador cierra, como gueda dicho, la co;
municacidn de la pieza de unidn 51 con le vdlvula 5B; al final
de ls reduccidn de la rueda 6, =1 rodillo 18 rechaza el gancho
?3¢ y la palanca 73 queda de nuevo libre; esta neutrallaacldn
discrecional es necesaris para gue el tren pueda volver a to-
nar velocidad, cuando le vfa ha vuelto 2 estar libre ante la
parada,

Cuando el apurato estf adaptado a un tren provisto parQ
cialmente de frenos continuos, es indispensable que el frenado
se cjerza sobre una longitud meyor para pernitir la parada del
tren en el punto protegido.

Con este fin, una palunca 26, fig. 2, montada loca so;
bre el eje 37 del tanbor 27 va provista de un rodillo My de
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un botén 98 gue pemite desplazar dicha palanca 96 v fijarla
en cualquier punto del sector 99.

Turante u desplazanieato, eoncdntricomente sl tambor 27,
el rodillo 97 arrastra el lazo flexible 25 y permite de esta
forma hucer volver la aguja 3 a la graduecidn deseada del cua;-
drante 2.

Si en esta posicién la rueda dentada § es desembragada,
la aguja 3 empieza inmmediutamente su desplazemiento hacia el
punto cero del cuadrante 2, desde el punto en que se hallaba
ajustade, y en caso de inaccidn del maquinista, el frenado au;-
tomftico erpezard nds pronto.

En estas condiciones el tren, dotado parcialmente de fre-
nos continuos, para spesar de dicho descuido del maquinista en
el punto proterido.

La palanca 73 podrfa, ademds, ser desplazada con la ma-
no contru la aceidn de su resorte 74 por medio de un impulsa;-
dor apropiasdo, viniendo entonces esta pulanca a engancharse ba-
Jo un nervio o picuporte del resorte, con el ffn de asegurar
la neutralizacidn completa, durante tods la revolucidn de ls
rueda 6.

£l nervio o picaporte del recsorte va dispuesto de for-;
ma tal, gue pueda ser librado automdticamentc por el rodillo
18 del bruzo 17, solidario de la rueda 6 al final de la revo;
lucidn de esta dltima.

La bomba 81 es destinada al control de la precifn en
el conducto penersl al cual va unida, segun queda explicade ya
con referencia al conducto 42, en derivacidn sobre el conducto
96, y el cuerpo de la vélvula 55. Cuando la presién del conjun-.-

to general es noimal, como en el caso que se representa en la
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fig. 1, la varilie 29 del émbolo 3. de lau bumba 31 estd en con-
tucto con el tope 34. lor el contrario, cuando una cierta de;-
presifn existe en el condueto general, el émbolo 33 de la bom;-
ba 31 es rechazsdo por su resorte 33, arrastrando consigo el
rodillo 26, montado scbre la wurilla de dicho éubolo.

Este dcsplazamiento del rodilloc tiene por efecto pro;-
voear, por mediacidn del lazo flexible B que pasa sobre di;-
cho rodillo, un cierto desplazaziento angular el tambor 27,
sobre el cusl va fijo un lazo 2B, scercando de esta forms la
asaja 3 en la direccién del punto cerc del cuadrante.

#ista uguja 3 indica de esta forma, cualquiera que sea
la posicidn cue se le haya dads & la salida, el 1lfmite de
velocidad asignado al tren, debido a la depresidn de la cana;-
lizacién de los frenos. Cuando esta depresién vuelve a ser
normal, el énbolo 33 de la bomba 31 y el rodillo 26 vuelven
a adoptar la posicidn ue se muestra en la Tige 1, y la agu;
ja 3 vuelve sutom4ticamente a la posicidn que se la habia da-
do a la sulida, por la distensidn del resorte 40, tendido du-
rante la operacidn precedente.

‘n la variante que se representa en las figurss 6 y
7 v cue nuestra un dispositivo de ncutralizacién discrecio;
nal, el eje 22 de la palunca 19,ya descrita, lleva una segun-
da palanca gZQa que gira libremente, estando dispuesta a mane:-
ra de gorrdn, y lleva una palanca de enganche 20b, una extre;-
nidad de la cual va provieta de un espolén Z0¢ que pasa bajo
la entalladura o muesca 19a de la palanca 19, lo gue hace a
la palance 20a solidaria del wovinmiento de descenso de la pa;

lunca 19 cuando la leva 16 hace una revolucifn en el sentido
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de la flecha X.

Al hacerse obrar el aire sobre el dabolo de la bomba 100,
esta rechaza a la palanca 20b, cuyo espoldén 20¢ se dusprende
de la muesca 19a, librundo de csta foma a la palunca 2la de
la palanca 19. “n ecte momento el resorte 224 retrotrae la pa;-
lanca 208 sobre cl tope de tensidn 226 ,¥, por consiguiente,
la aguja de control 3 vuelve, por medio de la cadena 25 sobre
120 kildmetros, lo que ovits su contacto con la aguja de las
velocidades ].

Al final de la revolucién de la leva 16, la palanca 19
levanta, por medio de su ruspa o borde 19b, el espolén 2ic de
1a palenca Z.b; ul ceder el resorte 20f, la palanca 20b es re-
chazad&l. 8l espolén Zle encaja luego en la muesca 19a de 1a pa-;-
lanca 19 que hace de nuevo la palanca 2)a solidaria del xnovi;
niento de descenso de dicha palanca 19.

“ueda bien entendido que las disposiciones descritas em
1o que precede se den tan solo a tftulo de ejemplo, pudiendo
ser variadus las formas, materias, dimensiones y disposiciones
de detalle, sin aparturse del principio que rige la presente

invencidn.

N 0 T A

Bn resumen: La PATINTY DI INVINCION reccerd sobre las reivin-
dicaciones siguientes:

l.- Aparato de control y de seguridad para ferrocarriles
que comprende esencialmente dos apujas que tiemen el miszo eje
¥ van montodas sobre dos frboles distintos, siendo arrastrada
la primera de azbas agujes, llanada aguja de las velocidades,

por un Srgano giratorio de la locomotora, para desplazarse an-



te un cusdrante graduado para indicar la velocidad del tren en(
todos los puntos de un recorrido; la segunda estas agujes, lla-
560 mada decontrol, puede .er llevada a nano frente a una divisidn
cualquiera del miszo cuadrante, para indicar el méximo de ve;
locidad permitida al {renm y volver autondticamente hacia el
punto cero de dicho cusdrsnte, ye sea neumfticamente, en el
caso de depresifn en la :analizacién gencral de los frenos, pa;
065 ra indicar el ndximo de velocidad correspondicnte a estu de-
presidn, o bien, mecdnicanente, por el movimiento del cronoe
taqufnetro, al pasar el trem por delante de una sefial cerrada,
unida a un cocodrilo u otrc desembrague de la via, siendo
los frenos puestos en aceifn automgticamente cn el caso del
570 encuentro de ambas agujas;
2+~ hparato de control y de seguridad, segum la reivinQ
dicacién, caracterizado, porque la apuja de control va arti;
culada sobre un brazo montado sobre un eje tubular que gira
a manera de gorrdn en un soporte tijo, cubierto de una campansa
o75 que, montadu a Trotamiento de grasa sobre este soporte, puede
ser desplazada sngularmente a mano sobre este Yltimo e 1nmov1-
lizada en cuslquier posicidn deseada, por medio de un botén
de maniobra fileteado, y estd{ unida al eje del portu~-agujas de
control de modo tal que peraita llevar dicha aguja frente a
58) una cualquiera de las divisiones del cuadrante, estando el
fondo de esta campana provisto de una caju en la cual es ad;
mitido el aire de la canulizacién general de los frenos, eom;
prendiendo dlChd caja una aberturs de escape que, unida a la
v4lvula aervo-motora que controla la odnisidn del aire en es-
585 ta caja, estd nornalmente cerrada por medio de una védlvula

dispuesta de formal tal, que pueda ser llevada a la posicién



de wperturs por la aguja de control en el momento en que esta
dltina encuentra la puje de las velocidades, o es encantrada
por ellu, con el fin de obtener la upertura del escape de la
590 vélvule serva;motora, ¥, por consiguiente, 12 puesta en aceidn
autondtica de los frenos y la nerforacién de la cinte de eon;
trol.
3.; Aparato de contrul y de seguridad, segun las rei;
vindicaciones anteriores, caracterizado, porgue el eje hueco
595 que lleva el brazo soporte de la aguja de eontrol va unido
eldsticamcnte a un segundo 4rbol tubular que cnvuelve concén-
tricamente al primero, llevando un taqbor de garganta al cual
va unido y se enrolla un lazo flexible, unido por su segundo
extremo a un sector de gavgante, mantenido en contacto de
600 encaje con una leva solidaria de una rueds dentada que, inmo;
vilizada en msrcha normal, estd dispuesta de forma que pueda
ser descmbragade al paso dél tren por delantc de una sefial ce;
rrada por un cocodrilo u otro aparato de la via, encajando es;
ta rueda dentadz con un tornillo sin ffn aceionedo por el ta—
605 quimetro, y recihiendo de dicho tornillo un movimiento eam-
pleto de rotacién, con el ffu de provocar por el desplazamien¥
to angular del sector de gargante, una truceidn sobre cl &p-
gano de transmisidn flexible, unido a este dltimo, y a la agu-
ja de control y el arrastre de dicha aguja hucia el punio ce-
610 ro del cuadrante.
4.4 Aparato de control y de seguridad, segun las reivin;
dicaciones 1 y 3, caracteriza&o, porque el cuble u otro lazo
flexible pasa por un rodillo de la coatramercha, llevado por

la varilla del é&mubolo de une bomba neundtica, unida a la ea-
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nalizacidn general de los frenos, de modo cue cuando la pre;
sidn baja en dicha canalizacifn, el “nbolo de la citada boiba
sea rechazado por un resorte, arrastrandc dicho rodillo que,
por medio del Srgeno de transmisidn flexible que pasa gobre
dicho rodillo, desplaza hacia el punto cero del cuadrente la
aguja de control que indiecs entonces la velocidad pernitida
por la prec1dn existente en el conducts de los frenos.

Se=~ Aparato, segmun las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado, porque el drbol hueco que lleva el brazo de so-
porte de lu aguja de control contiene una varilla corrediza,
situada en la prolongacidn de un impulsador, en contacto con
la vdlvula que controla lu apertura de la canalizacidn de los
frenos, y porque el brazo que lleva la aguja de vigilancia, va
provisto de una brida en la cual se mueve giratoriamente una
palanca de dos brazos, uno de los cuales se presenta frente a
la varilla corrediza, slojad: en el drbol de la aguja de con;
trol, y el otro ?or'debajo del extreno interno de dicha aguja,
de modo que el basculumiento de esta ltima debernine el bascu—
lariento de la palanca de dos brazos y para que la varilla COw
rrediza sea rechazada por dicha palanca y provoque la apertura
de la vélvula que controla la apertura de la canalizacidn de
los frengs.

6.- Aparato de control y de seguridad, segun lus reivin-
dicaciones 1 a 4, caracterizado, por un brazo solidario de la
lova que eceiona la vuelta al cero de la apuja de control, sir;
viendo dicho brazo de apoyo, en la parada de dicha leva, a uno
de los dos brazos de una palanca, cuyo sepundo brazo, en cune
tucto con un resorte, lleva un obturador que cierra, en esta

posicidn de parade, el orificio de admisidn de uno bomba neumad
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tica, unida por este orificio al grifo de fremo, estando di;

645 cha palance dispuesta de forma tal, que sea asbandmmada por el
brazo solidario de la leva durante la rotacidn de esta dltima
para atraer en este momento al obturador que lleva a la posi;
cién de apertura y poner la bomba en comunicacidn con el gri;
fo de freno pars pernitir al maquinista durante la puesta en

650 sccidn de dicho grifo de fremo, neutralizar la fumcidn del
aparato.

7.- Apurato de conirol y de sequridad, segun las reivin-
dicaciones 1 a 6, caracterizado por una aguja llamads de con;
trol, montadu sobre un &rbsl hueco, en el cual estd alojada

655 una varilla impulsadora, que por medio de una palanca apro;
piada levanta, cuando dicha aguja encuentra sobre el punio cual;
quiera de la drcunferencia lu sguja de lus velocidades, una
vdlvula nontada sobre la prolongacidn del eje, el cual median;
te una v{lvula ssrvo-motriz provoca la apertura del cmducto

660 general de los frenos. |

8o Variante del sparato, segun la reivindicacién 7, oa-
racterizada por un dispoaitivo de neutralizacién diserecional
que comprende una palanca articuladu sobre el mimmo eje que
una palanca siguiendo el movimiento de una levs y suscepti;

665 ble de arrasirar a esta palanca o ser puests fuera de aceién,
por medio de una bomba neundtica accionada a nano, accionando
ademis la palsnca que sigue el moviniento de la leva, el mo~
viniento de una sguja de control, permitiendo este dispositrvo

la vuelba de la amuja de control schre 120 KH, v neutralizan-
670 do, por consiguiente, el control de parada.



9;; Apsrato, segun la reivindicacidn 8, caracterizado,
porque lu neutralizacidn es accionade nor el dmbolo de la bome
ba unida al grifo de freno, aecionando este dmbole una palan-
ca que lleva a la posicidn de cierre & un obturador dispuesto

675 de forms tal, que se aponga e ls .pertura de la can.lizacidn
de log frenos y, por consiguiente, & la puesta en accidn auto;
nftica de estos fltimos, cuando el maruinista obra sobre el
grifo de freno, después del descmbregue de la leva de control
¥ la puesta en contacto de las dos sgujus del aparato,.

680 10;; Aparato, segun les reivindicaciones 8 y9, carac;
terizado, porque el brazo solidario de la rueda dentada del
dispositive de control hace volver, al final de cada revolucidn
de dicha rueda dentada,ambas palancas ¥y ambos obturadores a
la posicidn de desneutralizaciZn.

685 11.; Aparato, segun les reivindicaciones 1 = 7, para
tren dotado tan solo parcialmente de frenos continuos, carae;
terizado por una palunca que montada loca sobre el 4rbol del
tambor del Srgeno de transnisidn flexible, es accionada & ms-
no y provista de un rodillo dispuesto en forma tal, que en~

690 caje con dicho drgano de transiicidn y arrastre la aguja de
control hacia el punto cero del cuadrante con el fin de perb
mitir, en caso de desembrazue de la leva do coantrol la obtan-
eidn del frenado sobre una mayor longitud de recorrido;

12.- Se reivindica, por ¥ltimo, como objeto sobre el

695 que ha de receser la PATINT DE LNVTNCINN que se solicita por
veinte affos en Espaia:

» APARATY DE CONTROL Y DR SEGURIDAD PAR FERRCARRILES Y
TRANVILS CUS SE ADAPT. A LOS CRONOTAQUDMETROS ORDINARIQS;E
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Todo confurme queda expresado en la presante “emoria
que consta de veintiseis hojus eseritas a mdquina por una

sola cera y Planos que se acomparian.
/ Badrid 19 de Agosto de 1932
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