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Caso S .7 8 5 .-

" Un reca len ta d or  ig n i tu b u la r ,  con extremos de 

" re to rn o ,  para ca lderas  de locomotoras o 

" calderas m ar inas" .

SOLICITANTE: Hugo Lentz, Ingen iero ,  r es idente  en B e r l ín ,  

W»62, Lutzowplatz 16. Alemania.

El presente  invento se r e f i e r e  a un r e c a le n t a ­

dor ig n itu b u la r  con extremos de re to rn o ,  para ca lderas  de 

locomotoras o ca lderas  marinas.  En las ca lderas  marinas 

ya es conoc ido  e l  que los  extremos de r e to rn o  de lo s  elementos 

5» de r e ca len ta d or  asomen a l  i n t e r i o r  do la  cámara de r e to r n o .  ;

La f i n a l id a d  de es ta  forma de e j e c u c i ó n  de l  r e ca len ta d or  

es aumentar la  s u p e r f i c i e  de ca ldeo  y e le v a r  la  temperatura 

de re ca lentam iento .  Ahora b ien ,  es te  f i n  s o l o  se obtiene 

de una manera incom pleta .  La causa de e l l o  es que la  superficfe 

ca ldeo  no está  formada solamente por las partes  que asoman 

a l  Ín terxor  de l  hogar,  s ino  también por las  partes  de tubos 

que se encuentran dentro  de l o s  tutos  de humos; en lo s  

últimos t iene  lugar ,  a causa de la  f a l t a  de una p r o t e c c i ó n  

térmica ,  un continuo intercambio de c a l o r  entre los  gases de 

. combustión y e l  vapor,  que anula 3n parte  las venta jas  que se
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p e rs ig u e n .  Como e l  vapor que f luye  hac ia  l o s  extrenos 3.3 I 03 

tubos de l  re ca le n ta d o r ,  ha absorb ido  ya una gran cantidad, de 

c a lo r  dentro  de lo s  tubos de humos, no es tá  en cond ic iones  

de absorber  en lo s  extremos tanto  c a lo r  como e l  que a l l í  

podr ía  acumularse, la  consecuencia  de e l l o  es que l o s  

extremes de lo s  tubos se requeman f á c i lm e n te ,  o que solamente 

se lo s  puede d e ja r  sometidos a la  a c c ió n  d i r e c t a  de gases del  

hogar o cámara de .retorno que estén ya considerablemente enfria, 
d os .

El presente  invento suprime esta  desventa ja  dejando 

asomar s in  p r o t e c c i ó n  alguna lo s  extremos de r e to r n o  en la  ca ja  

de fu egos ,  o cámara de r e to r n o  y cuidando de la  correspond iente  

p r o t e c c i ó n  térmica de lo s  tubos de admisión,  d.e modo que e l  va-  

poi1 l l e g a  con poca temperatura a l o s  extremos d.e re to rn o  que 

penetran dentro  de l  hogar o cámara de .retorno para que e x i s t a  

en estes  extremos un gran descenso de temperatura y por tanto  

una gran capacidad de a b so rc ió n  de c a l o r .  Así  es p o s i b l e ,  con 

una re lat ivamente  pequeña s u p e r f i c i e  de ca ldeo  e f i c a z ,  un r á p i ­

do y a l t o  reca lentam iento ,  s in  que sea d.e temer que se requemen 

los  extremos.  Por medio de la  correspond iente  p r o t e c c i ó n  térmica 

de lo s  tubos de la conducción d.e r e to r n o ,  se e v i ta  que e l  vapor 

re ca len ta d o  se e r f r i e  por transmisión de c a l o r .

El extremo d.e cada elemento de r e ca le n ta d o r  que 

penetra en e l  hogar, o cámara de re to rn o  puede tener  varias  

e s p i r a l e s ,  de suerte que en una esp ira  que entre poco  en e l  hogar 

puede tener  lugar  un secado de l  vapor ,  y en la  s i g u ie n t e ,  que 

entra más en e l  hogar,  e l  r e ca le n ta m ien to .

En e l  d ibu jo  adjunto van representadas ,  como e jem plo ,  

t res  formas de e j e c u c ió n  d i s t i n t a s  de l  nuevo re c a le n ta d o r ,  

en co r te  l o n g i t u d in a l  y t r a n s v e r s a l .

a es la pared de la ca ja  de fuego en la que están
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empotrados los  tubos de humos b . El e lemento de reca lentador  

( P i g .  1) adaptado dentro  d e l  tubo de humos s u p e r io r ,  consta 

de un tubo de admisión £  que enlaza con e l  tubo de r e to r n o  

f  por  medio de un codo d que se encuentra en la ca ja  de. 

fu e g o s ,  o carnara de r e t o r n o .

El tubo de retorno  f  vá metido  e n  o t r o  tubo £  

que t ie n e  por o b j e t o  p r o t e g e r  al  vapor  altamente recalentado 

de l  extremo de r e to r n o  contra l a  t ransm is ión  de ca lo r  a los  

gases de combustión más f  r i o s , que f lu y e n  por e l  tubo de 

humos b .  El elemento de re ca le n ta d o r  a s i  formado, e s tá  

adaptado radialmente a l  tubo de humos b .  Puede p r e s c in d i r s e  

de un tubo de p r o t e c c i ó n  térmica rodeando a l  tubo de 

admisión c , cuando la c o r r i e n t e  de lo s  gases de escape 

en los  tubos de humos ocupados por  loe  elementos de 

r e ca le n ta d o r  es muy d é b i l  a causa de la  conde nsación ,  de 

modo que hasta es to s  mismos tubos de humos actúan en c i e r t o  

modo como tubos a i s la d o r e s  o c a l o r í f u g o s .  Esta condensación,  

puede obtenerse ,  por  e jem p lo ,  e s trech a n d o  mediante suplementos 

la  s e c c i ó n  de entrada junto a l  extremo d e l  tubo de humos 

que se encuentra en la cámara de humos , y que no es tá  

representado  en e l  d i b u jo .

En e l  elemento de re ca len ta dor  representado 

en la  P ig ,  2 los tubos de admisión y de r e to r n o  están  

juntos y lo s  d.cs están p r o te g id o s  térmicamente por un 

mismo tubo a i s l a d o r  h »

En la P i g .  3 se muestra una forma de e j e c u c i ó n  

en la  que e l  paso desde e l  tubo de admisión c a l  de r e to r n o  

f  se v e r i f i c a  p o r  una doble e s p i r a l ,  de suerte  que se 

forma solamente un codo de re to rn o  d^ que entra un poco 

en la ca ja  de fuegos y o t r o  codo que entra un poco  más.75



El o b j e t o  de l  d i s p o s i t i v o  es consegu ir  en e l  primer codo 

de re to rno  d-̂  e l  secado d e l  vapor y completar  en e l  segundo 

un reca lentamiento d e f i n i t i v o .  También en e s te  ca so  e l  tubo 

de re to rn o  f  está  rodeado de un tubo a i s la n te  o c a l o r í f u g o

ñ •
En lugar de c o l o c a r ,  como in d ica  e l  d ib u jo ,  

solamente un tubo de re torno  en un tubo de humos, se pueden 

disponer  también varias e sp ira s  de tubo en un mismo tubo 

de humos. Así puede red u c irse  hasta t a l  punto la  l i b r e  

s e c c i ó n  de paso d o l  tubo de humos, que se produzca una 

e s t r a n g u la c ió n  s u f i c i e n t e  de lo s  gases de humos.

En todos l o s  casos  se ha procurado en l o  pos ib is  

que e l  vapor se c a l i e n t e  poco en los  tubos de humos y que 

por la  ob tenc ión  de un descenso de temperatura en la parte 

más remota de lo s  codos de r e to r n o ,  se logre  e l  verdadero 

reca lentam iento  d e l  vapor,  precisamente sn e s to s  lugares .

N__ O T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  ámpliamente la  naturaleza 

d e l  invento a s í  como la manera de l l e v a r l o  a la p r á c t i c a ,  se 

debe hacer con s ta r  que las  d i s p o s i c i o n e s  anteriormente 

d e s c r i ta s  son s u s c e p t ib l e s  de l i g e r a s  m o d i f i ca c io n e s  de 

d e t a l l e ,  s i n  que se a l t e r e  e l  p r i n c i p i o  fundamental de l  

mismo, s iendo l o  que co n s t i tu y e  su esen c ia  y por  l o  que 

se s o l i c i t a  patente de invenc ión  por v e in te  años en España: 

Mün reca len ta d or  ig n itu b u la r  c on extremes de r e to r n o ,  para 

calderas de locomotoras o calderas marinas” ; ca ra cter izán dose  

por  ] o s i  g i iente  :
1 Q._ Un reca le n ta d o r  ig n i tu b u la r  con codos de 

r e to r n o ,  para ca lderas  de locomotoras o ca ld eros  marinas, 

en e l  que lo s  codos de r e to rn o  no p ro teg id os  , penetran en la
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ca ja  de juego,  y la p r o t e c c i ó n  térmica de los  tubos de 

admisión y r e to r n o  e s ta  hecha, dentro de lee tubos de 

humos, hasta muy cerca de lo s  codos de r e to rn o ,  de suerte  

que el  vapor l legue  poco c a le n ta d o  a lo s  codos de re torno  

y en e l l o s ,  por e l  pronunciado descenso  de temperatura 

a s í  obten ido ,  sufra un e levado  re ca len ta m iento .

2 ^ , -  Tjn re ca len ta dor  i g n i t u b u la r ,  según la 

r e i v i n d i c a c i ó n  l a ,  en e l  que l o s  mismos tubos de humos 

s irv e n  de tubos a i s la n te s  o c a l o r í f u g o s  por  e s t r a n g u la c ió n  

de la  c o r r i e n t e  de los  gases de combustión.

3 5 , -  Un re ca len ta d or  ig n i t u b u la r ,  según la 

r e i v i n d i c a c i ó n  1&, en e l  que e l  tubo de admisión (<c) 

y e l  de r e to rn o  ( f )  estén  conjuntamente rodeados de un 

c a l o r í f u g o  ( h ) .

4 5 . -  Tjn r e ca le n ta d o r  ig n i tu b u la r ,  según la 

r e i v i n d i c a c i ó n  1®, en e l  que e l  enlace d e l  tubo de admisión 

( c )  con e l  de re torno  ( f )  forma una doble e s p i r a l ,  uno 

de cuyos extremos (d i  entra menos, y e l  o t ro  (d  } ,más 

en la  ca ja  de fuego o en la  ca ja  de re to rn o ,

"Un re ca len ta d or  ig n i t u b u la r ,  con tubos de 

r e to r n o ,  para ca lderas  de locomotoras o ca lderas  marinas" .  

Tal y como queda suba tancia lnente  d e s c r i t o  en la  presente 

memoria e i lu s t r a d o  en lo s  d ib u jo s  que se acompañan.

Esta memoria consta de c in c o  h o ja s  e s c r i t a s

por una so la  ca ra .

Madrid, 9 de Agosto de 1932, 

HUGO LENTZ.

P.P
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