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PATENTE
D E
INVENCION

por ”UN APARATO ESTABILIZADOR PARA AVIONES”, a favor
de Don Ramdén Sabatés Malla, de nacionalidad espafiola,

residente en Barcelona, calle Verdi, 166.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El objeto de la patente que se solicita es un
aparato aplicable a los aviones o aeronaves de pequefia
¥y grande envergadura, para facilitar su descenso, sal-
védndolos de una oafda ripida. Se le llama estabiliza-

5. dor porque determina autométicamente la estebilidad del
avién, evitando que entre en barrena por pérdida de ve-
locidad, y haciendo que desoienda suavemente en forma
vertical o planeando, a voluntad.

Para mayor claridad en esta descripcién, se

10. acompafian, sélo a titulo de ejemplo, tres hojas de di-



15.

20.

25.

30.

35.

40.

bujos en que se demuestra un caso de ejecucién.

Las alas de un avidén, monoplano por ejemplo,
—Tfiguras 1 y 2— se disponen en dos piezasg: la infe-
rior, que podriamos llamar la caja, fija al fuselaje,
¥y la superior, que sirve de tapa y puede desplazarse
levantdndose por encima de la primera. Entre las dos
plezas hay un determinado espacio en el gque se contie-
nen, plegados, 4os semidiscos, como dos abanicos, con
diversas varillas. Cada medio disco va unido por un ra-
dio extremo a la caja, y su otro radio extremo, o sea
la varilla final, puede girar, desplegando el abanico
como indica la fig. 3, formando, como indica la fig. 4,
un plano circular que es la pileza principal del estabi-
lizador y es de gran superficie, puesto que su didmetro
es igual a la longitud de las alas, cubrliendo el avidén
por completo —figura 5—, presentando gran resistencia
al aire, lo cual impide la cafda ré4pida del avién.

Este plano circular estéd compuesto de tela de
Jumel o de seda, impermeable, incombustible y resisten-
te al peso del avidn, sujeta por varillag radiales que
determinan sus pliegues, y en el espacio de cada dos
varillas hay una bolsa o media manga B, también de te-
la, que llenédndose de aire sirve de vélvula, aumentando
la estabilidad. Cada abanico lleve alrededor de su bor-
de una cinta de acero que, ademés de reforzar las vari-
llas, sirve para plegarlo segin se dir4.

La tapa del ala juega el papel de junta entre
los dos abanicos. Sobre esta tapa se levanta una héli-
ce de eje vertical, que contribuye al efecto del esta-

bilizador.
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Si al descender verticalmente, suponiendo el
motor del avidn parado, presentara el suelo algin obs-
tdeculo para el aterrizaje, puede apartarse el avién me-
diante un sistema de aletas de movimiento por exoéntri-
co colccadas cerca del motor. Este sistema puede omi-
tirse si la maniobra de mandos hace que el avidén se in-
cline en un diedro de lO°, lo cual puede efectuar el
piloto frenando la hélice superior.

El arriostrado interior o las costillas de las
alas es igual al corriente, pero el perfil de éstas es-
t4 estudiado en forma que deja un hueco donde se alber-
ga el plano estabilizador, plegado con sus varillas ba-
Jo la tapa, sujeta por los pestillos D y E, y la hélice
superior en reposo, colocada en un encaje de la tapa
que la hace invisible. El peso de estos objetos queda
compensado per el que se elimina en el arriostrado, pa-
ra que no disminuyan las condiciones aerodindmicas del
avidén, en cuyo centro de gravedad va colocado el siste-
ma que se actuda por impulsidén de abajo a arriba.

Las figuras 6 y 7 demuestran el mecanismo esen-
cial que produce los efectos citados.

Cerrado el estabilizador en el ala —figura 6—
queda sujeta la tapa por los pestillos D y E. Un eje de
la hélice H colocado en el interior de un tubo, que a-
traviesa el ala por su centro, es solidario de una cre-
mallera F actuada por las ruedas R, que mediante un mo-
vimiento de palanca que puede efectuar ficilmente el
piloto o los pasajeros, o bien por mediacidén de un mo-
tor si el avidén es de gran tamafio, giran los tambores L

que arrollan el cable K, dejando libre el ala superior,
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¥, &l mismo tiempo, impulsan la hélice H hacia arriba,
la cual inicia su movimiento por un motor eléctrico in-
dependiente alimentado por una bateria de acumuladores.
Al quedar libre el ala, es levantadaz un corto espacio ¥
se levantan asimismo los dos abanicos, que se abren ri-
pideamente por impulso de un resorte espiral 3, exten-
diendo con ello el plano estabilizador, segin se indi-
ca en la figura 7.

Tanto la cremallera como los dientes de las
ruedas llevan rodillos de friccidn que suavizan su en-
granaje. Otras dos ruedas iguales a las ocitadas, de gi-
ro perpendicular a aquellas, engranan con la misma cre-
mallera, que es cuadruple, y son las que reciben direc-
tamente el impulso de puesta en marcha. El1 tubo que en-
cierra el eje de la hélice se desliza mediante ranuras
o un ?”train-balader” en la parte inferior.

El mismo movimiento de palenca que pone en mar-
cha la hélice y despega el estabilizador, desplaza la
bateria de acumuladores mencionada, corriéndola hacia
el centro del avidn, con objeto de contribuir a nivelar
su peso, aumentando su estabilidad —figura 8—.

Para poner en marcha las aletas propulsoras du-
rante el descenso del avién, el mismo motor citado u
otro, si el avidén lo requiere, mueve un excéntrico que
por palancas asgita las aletas, segin se ve en la figu-
ra representada en 9.

Descrito el funcionamiento del estabilizador,
vamos a describir la forma de plegarlo. Hemos dicho que
la circunferencia del plano de tela y atravesando los

extremos de las varillaes lleva una cinta de acero gue
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lo rodea. Esta cinta, formada en dos partes, una para
cada semicirculo, va arrollada en dos pequefios tambores
I, colocados en un extremo debajo del ala inferior (fi-
guras 6 y 7) y sujeta a unos cilindros a los cuales se
arrolla nuevamente por la rotacidén de unos ejes X con
pifiones cdénicos o tornillos sin fin, que se actdan des-
de abajo con un manubrio. El arrollamiento de la cinta
al plegar el estabilizador, vence la tensién del mue-
lle S y determina el descenso de la cremallera, para lo
cual las ruedas que con ella engranan giran locas en
esta direccién merced e unos platos de trinquete inte-
riores, y 2l bajar se cierra la tapa, guedando nueva-
mente sujeta.

Puede plegarse en el aire si se lleva altura
suficiente y el motor no estéd completamente parado, co-
sa fécil de conseguir, pues disminuyendo las revolucio-
nes del motor no existen efectos de vuelo y, por lo
tento, puede conseguirse la apertura del sistema igual
que si hubiese panne, e igualmente el cierre o plegado,

en la misme forma.

NOTA

Declarendo ser nuevo y de invenoién propia el
aparato resefilado y para gerantia de propiedad y explo-
tacidén exclusiva del mismo, se solicita patente de in-
vencidén que contenga y ampare las reivindicaciones si-
gulientes:

1. Un aparato estabilizador aplicable a las ze-

ronaves, el cusl se caracterize por impedir la cafda
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répida y el aterrizaje en sitio peligroso, y consta
esencialmente de las siguientes partes:

Un ala dispuesta en dos partes, una inferior,
en forma de caja, sujeta al fuselaje, y otra superior
o tapa, en forma gue puede levantarse un corto espacio
sobre la caja.

Un plano estabilizador de tela, plegable y con
varillas radiales, que en reposo va plegado entre las
dos partes del ala, teniendo sus radios extremos en la
parte del ala inferior unos y libres los contrarios, y
que al abrirse como dos absnicos forma un circulo que
cubre completamente la aeronave, presentando gran re-
sistencia al aire.

Una hélice superior instalada en el eje central
vertical, cuyo eje puede levantarse por encima de la
tapa, impulsando la rotacién de la hélice que tiene por
objeto coadyuvar a la estabilizacién.

Unas bolsag de tela entre cade dos varillas del
disco estabilizador, que, llenédndose de aire en el des-
censo, contribuyen & la estabilizacién.

Unos pestillos sujetos a la parte inferior del
ala, que tienen por objeto sujetar la tapa de la misma
en estado de reposo.

Un peso desplazable, conpuesto preferentemente
por una bateria de acumuladores eléctricos, para nive-
lar la aeronave, aumentando su estabilidad.

Unas aletas movibles, cuyo objeto es actuar de
propulsor durante el descenso, para apartar la zeronave
de obsticulos que pueda presentar su aterrizaje.

Una cinte de acero en dos partes, que recorre
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la circunferencia de la tela del estabilizador, atrave-
sando los extremos de sus varillas, cuyo objeto es,
ademds de reforzar el estabilizador desplegado, facili-
tar su recogido, plegéndolo en forma de dos abanicos.

2. Se reivindioa un aparato estabilizador apli-
cable a lag aeronaves, en el que las piezas desoritas
en la reivindicacién anterior tienen el siguiente fun-
cionzmiento:

Por palancas a mano o por motor, segin el tama-
fic, se pone en marcha el egtabilizador, empleando unas
ruedas que, impulsando unua cremaliera, dejan en liber-
tad la tapa del sla, al mismo tiempo que elevan la hé-
lice y desplazan el peso de la bateria de acumuladores.

Por las propias palancas se establece un ocon-
tacto eléctrico que determina simulténeamente el arran-
que de un motor gue impulsa el giro de la hélice.

El movimiento de las aletas del dispositivo
propulsor, puede efectuarse por el motor citado o por
otro independientemente.

La recogida del plano estabilizador se efeotua
por el arrollamiento de la cints de acero en dos tambo-
res situados bajo el ala inferior, por manubrio o por
motor que actda unos pifiones océnicos.

3. Un aperato estabilizador para aviones.

La presente memcria consta de siete hojas fo-
liades y mecanografiadas por una sola cara.

Barcelona, a 28 de julio de 1932.
JAIME JSERN
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