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PATENTE D E INVENCION

a favor de
Don J 0 S é ALVAREZ G, - domiciliado en BARCELONA
por: |
» pparato para indicar la pérdida de presidn de los neumdticos

de los automdviles

Memoria Descriptiva.

Bn los automdviles modernos en los que Se emplean neu-
méticos de los llamados ”confort” o a baja presidn, es muy im-—
portante conservar esta presidn dentro de limites relativamen-
te estrechos, pues si esta presidn disminuye excesivamente, que-
da la cubierta sometida a flexiones y tensiones laterales nuy
perjudiciales para la duracidén de la misma.

La preseuta invencidn tiene por objeto un aparato que

gse monta en las ruedas de los automdéviles, y que puede estar
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en combinacidn con el circuito eléctrico del vehficulo para ad-
vertir al conductor por medio de una sefial cualquiera, cuando
la presidn de los neumdticos de una de las ruedas del coche,

ha disminuido excesivamente, alcanzando un valor gue podria ser
perjudicial para la conservacidn de la cubierta.

La invencidn, consiste esencialmente, en disponer un
contacto eléctrico actuado por la presidn del aire del interior
de la cdmara del neumdtico, estando este contacto eléctrico mon-
tado en un punto conveniente de la llanta de la rueda y de ma-
nera que, al disminuir hasta un valor previamente determinado
la presidn en el interior de esta cdmara, se cierra el contac—
to eléctrico, produciendo una sefial cualquiera en el interior
del vehfculo, por ejemplo, una sefial luminosa.

A este efecto, el contacto eléctrico estd constituido
por una pieza mdévil que atraviesa la llanta de la rueda y estd
sometida simultiéneamente a la accidn de la presidn reinante en
el interior de la cdmara y a la accidn de un resorte que actia
en sentido contrario a dicha presidn, de modo que cuando la
presidn de la cémara disminuye hasta un cierto grado actda el
resorte desplazando la pieza aislante y estableciendo un con-
tacto que permite el paso de la corriente eléctrica, por encon-
trarse las ruedas y todas las partes metdlicas formando parte
de la masa del coche,

Como las ruedas se encuentran en movimiento, para trans-
mitir la corriente eléctrica desde el contacto de la llanta al
interior del vehfculo, se ha dispuesto, en la parte exterior
o interior del tambor de freno, por e jemplo, un aro metdlico
que queda convenientemente aislado de dicho tambor y empalmado
directemente por medio de un cable con el contacto de la llan-

ta, estando ademds este aro metdlico en combinacidén con una es-—
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cobilla que roza continuamente sobre el mismo, y estd en comunica-—
cidén con una sefial eléctrica empalmada él circuito general del co-—
che. Se comprende pues, gue cuando por disminuir la presidn en el
interior de la cédmara del neumdtico, se desplaza hasta su limite la
pieza aislante, se cierra el contacto eldctrico pasando la corriente
a2l aro metdlico que se encuentra aislado sobre el tambor de la rueda
y de alli,por medio de la escobilla, al circuito correspondiente del
coche, gque producird una sefial eléctrica, por ejemplo, la iluminacid:
de una pequefia bombilla dispuesta en el ”tablier” del vehiculo.

Se comprende que este aparato puede disponerse en cada una
de las ruedas estableciendo otros tantos circuitos independientes
y por lo tanto produciendo la iluminacidn de una bombilla para ca-
da rueda.

En los planos adjuntos se representa, como ejemplo, una
forma de ejecucidn del aparato objeto de esta patente.

La figura 1 representa la seccidn vertical de este apara-
to montado scbre la llanta de una rueda.

La figura 2 representa una seccidn de una rueda con el apa-—
rato empalmado a un aro metdlico y

La figura 3 es un esquema general de la instalacidn de es-—
tos aparatos en un vehiculo automdvil.

Seguin puede versé en las figuras 1 y 2, el aparato es-
t4 constituido por una pieza tubular -10- provista de un re-
borde o pestafla -11- que se fija convenientemente a la llanta
=12~ de la rueda, por ejemplo, por medio de tornillos o de o-
tro modo cualguiera. La pieza tubular -10- sirve de soporte y
guia a un védstago -15 de material aislante, que presenta en
uno de sus extremos un ensanchamiento o cabeza -16- 1la cual
gqueda alojada en un orificio correspondiente -17- practicado

en la llanta. La cabeza -16- termina formando una superficie
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plana que queda al mismo nivel que la superficie exterior de
la llanta, y por lo tanto una vez montado el neumdtico -18-,
la cdmara interior =19~ queda aplicada completamente scbre di-
cha superficie de la cabeza -16-, En el interior del soporte
~10- se ha dispuesto un resorte tal como el —-20—~ que se apoya
por un extremo contra una tuerca —-21- roscada en el extremo
exterior de este soporte, y por otro extremo sobre una aran—
dela —22— aplicada sobre un reborde del vastago aislante -15-,
con lo cusl se comprende que este resorte tiene tendencia a
empujar el vastago aislante -15- contra la cémara -19-. Este
vastago aislante ~15- atraviesa la tuerca —-21- y termina a
corta distancia de la misma en una arandela metdlica -23-— su-—
jetada por medio de un tornillo -24-, el cual sujeta también
el extremo de un cable eldctrico —-25—, La presidn del resorte
-20- se gradda de modo que sSea ligeramente inferior a la pre-—
sidn reinante normalmente en el interior de la cédmara -19-y
por lo tanto se comprende que cuando la presidn en el interior
de dicha cdmara disminuye por bajo de la presidn del resorte,
este empujard el vdstago -15-, poniéndose en cmntacto la aran-
dela =23~ con la tuerca —21- y cerrando el circuito eléctrico.
Este contacto eléctrico puede estar protegido por medio de una
cdpsula -26- sujetada a bayoneta, a rosca o de otro modo con-
veniente, para evitar que el polvo entorpezca la buena mearcha
del aparato.

En combinacidn con este gparato se dispone en un pun-
to apropiado de la rueda, por ejemplo, en la parte interior o
exterior del tambor de freno -30—, una pieza circular gque pue-
de estar constituida por un aro metdlico -31- convenientemen-
te aislado del tambor de freno por el material aislante -32-.

Este aro metdlico -3%1- puede presentar un saliente -33- al cual



e 127524

se empalma el cable -25- procedente del contacto eléctrico,
pudiendo efectuarse preferentemente este empalme por medio
de un enchufe para no dificultar la operacidn de cambio de la
rueda cuando sea necesaria.
Sobre el aro metdlico -31- se aplica por cualquier me-
« 105 dio conocido, una escobilla -34~ empalmada a un cable -35- que
conduce, por ejemplo, a una bombilla -3%36-~ dispuesta en un lu-
gar conveniente del coche, e intercalada en el circuito de la
bateria -37-. Asi pues, en el momento de funcionar el contacto
montado sobre la llanta de la rueda, se cierra el circuito de
110 1la bombilla correspondiente, estableciéndose el retorno de
la corriente por las partes metalicas que constituyen la masa
general del coche. En lugar de una seflal luminosa podria pro-
ducirse, igualmente, una sefial acustica u otra cualquiera.
E1l aparato que se acaba de describir puede montarse
115 en toda clase de ruedas, cualquiera que sea el tipo de llanta
de que estén provistas, bastando para ello practivar un orifi-
ficio de las dimensiones adecuadas y sujetédndose el aparato
a la llanta por cualguier medio conveniente. Con esta dispo-
gicidn se consigue que el conductor del coche sea advertido,
120  no solo cuando un neumdtico se deshinche completamente, sind
también, que son los casos mas perjudiciales, cuando el neumd-
tico pierde presidén y trabaja a una presidén inferior a la nor-
mal, en cuyo caso la cubierta esta sometida a esfuerzos que la
deterioran rapidamente.

125 N 0 T A

Se reivindica como objetc de esta patente:
1) Aparsto para indicar la pérdida de presidén de los
neumdticos de los automdviles, constituido por un contacto eléc-—

trico dispuesto en la llanta de la rueda en relacidn con la cé-
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mara de aire y acoplado por un medio conveniente a un circuito
eléctrico dispuesto en el vehfculo que comprende una bateria
y una sefial, de manera que cuando la presidn de la camara de
aire disminuye por debajo de un cierto limite se cierra el con-
tacto y funciona la sefial advirtiendo al conductor de la pér-
. 135 dida de la presidn de la cédmara.
2) En el aparato para indicar la pérdida de presidn
de los neumdticos de los automdviles, segin la reivindicacidn
anterior, la disposicidén del contacto eléctrico de la llanta
. constituido por un védstago de material aislante que atraviesa
‘ 140 dicha llanta y se aplica directamente contra la cdmara de aire
del neumdtico, estando dicho véstago empujado por un resorte
LT que adtfia en sentido contrario al de la presidn reinante en
el interior de la cdmara, y que tiene su potencia graduada
de tal forma que, cuando disminuye la presidn de la cdmara por

145 gdebajo de un 1limite determinado, se desplaza este vastago ais-

lante cerrando el contacto.

%) En el aparato segin las reivindicaciones anteriores,
la disposicidn de un elemento intermedio de acoplamiento cons-—
tituido por la combinacidn de una pieza que gira con la rueda

' 150 y otra pieza montada en una parte fija del eje de dicha rue-
da, estando estas piezas empalmadas respectivamente al contac-
to de la llanta y & la sefial eléctrica y dispuestas para esta-
blecer una comunicacidn gque haga funcionar la sefial de un mo-—
do continuo o intermitente.

155 4) En el aparato segin la reivindicacidn anterior, 1la
disposicidn del elemento intermedio de acoplamiento, formado
por un aro metdlico montado sobre el tambor de la rueda, con-—
venientemente aislado y empalmado al contacto de la llanta, en

combinacidn con una escobilla empalmada al circuito que com-—
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4‘~ 160 prende la sefial luminosa.

5) Aparato para indicar la pérdida de presidn de los

neumdticos de los automdviles.

Barcelona 28 de julio de 1932,
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