B =

AT L

—— D . -

.

POR

 HARRY ALEXANDZR STENNING,-

_ LCTDRES,

Patente Espafiola

MEMORIA

descriptiva sobre : " Perfeccionamientos en locomotoras.-"

Inglaterra.-




10.

15.

Cas. B, 49,

EETTEEo=oD o

) /mmm ﬂéjﬁ&%é@a

ﬂﬁ%??’

"Perfeccionamientos en locomotoras".

-+

Solicitante: HARRY ALEXANDER STERNING, residente en:

Bush House, Aldwych, Londres, Inglaterra.

El presente invento se relaciona con lsas
locomotoras movidas por vapor que se emplean para
el servicio de traccidén en los ferrocarriles.

Durante la marcha de una locomotora se
descargan vapor y gases de combustién por la chimenea
y ocurre con freouencia, debido principalmente a las
corrientes de aire gue se producen por la marcha de la
locomotora, que el vapor y los gases o el humo, son
desviados o rechazados hacia abajo sobre la parte superior
Y los costados del cuerpo cilindrico de la caldera
en las regiones de las ventanillas de la garita o
cabina del maquinista, oscureciendo o empafiando los
cristales de la misma e impidiendo que el maquinista
pueda ver oon claridad las sefilales y sl estado de la

via, con el consiguiente riesgo de que ocurran accidentes.
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La finalidad del presente invento es crear
una disposiocién sencilla y eficas mediante la cual el
vapor y el humo, después de ser lanzados por la
chimenea queden desviados o dirigidos de tal modo que no

20. pueda la visién del maquinista ser enturbiada o nublada
por la presencia del vapor y del humo en las inmediaciones
de su garita. Los medios creados con arreglo a este
invento son de naturaleza tal que el vapor Yy el humo (a los
que designaremos de aqui en adelante oon el nombre de

256. "humo" iinicamente, para abreviar) descargados por la
ohimenea, queden "levantados® o rechazsados hacia
arriba, de tal modo que @l avanzar la locomotora en su
marcha vaya la garita o cabina del maquinista pasando
por debajo de la nube o capa de humo,

30, El invento consiste en proveer una locomotora
movida a vapor, de medios en virtud de los cualeg se
estableceréd por la marcha progresiva de la locomotora
unea corriente de aire que serd dirigida hacia arriba
¥y por detrés de la chimenea de la méquina, con el fin

35. de levantar o lanzar hacia arriba el vapor y los gases
de combustién descargados por la chimenea.

Asimismo, con arreglo al invento, se dispone
un cafion o conducto de aire abierto por los extremos,
el ocual se extiende a traves de una parte de la oaja

40. de humos de la locomotora con su boca de entrads dirigida
hacia delante y su abertura de salida situada por detrés
de la chimenea, estando dicho conducto o cafién construido
Yy dispuesto de tal modo que al avanzar la locomotora
en su marcha, el aire que penetra por la extremidad

4b. delantera del cafién sea descargado de éste en forme de
columna o corriente o tiro de aire destinada a levantar
0 rechazar hacia arriba el vapor y el humo que Va
lanzando la chimenea. Dicho cafién, o conducto de aire
podrid ir dispuesto en la regién superior de la caja

50, de humos y bifurcado de modo que pase por uno y otro lado

de la parte baja de la chimenea, yendo la extremidad
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delantera abierta del expresado conducto de aire
dispuesta por encima de la puerta de forma apropiada
de la caja de humos y la abertura o boca posterior

55. del conducto debidamente distanciada de la parte de
atras de la chimenea.

La seccidén transversal del cafién de aire
podréd ir en disminuoién desde la chimenea, o en su
defecto podréd serlo desde su boca de entrada delantera

60. a su boca de salida trasera.

Preferentemente se dispondra por detris de
la parte inferior de la chimenea un nervio o particién que
vaya de mayor a menor o en forma de lineas de corriente
a fin de evitar la formaoién de vacioc en el espacio

65, del conducto de aire inmediatamente por detréds de la
chimenea, el cual resultar{ia de otra suerte un espaoio
maerto.

Tiene, asimismo, por objeto el invento,
descargar 1la corrinte de aire dirigida en sentido

70. ascendente desde el conducto de aire a través de otro
conducto de aire abierto por los extremos y que se
extiende en sentido vertical entre la chimenea principal
y una chimenea simulada que rodea la chimenea principal.
El citado conducto vertical de aire podrd estar constituido

75, tunicaemente por la parte posterior del espacio que media
entre las chimeneas principal o verdadera y la simulada,
de manera que la corriente o tiro de aire se establezca
inmediatamente por detrés de la chimenea, pero tambien
es potestativo disponer de tal modo la chimenea postiza

80. o simulada con relacidén a la principal que se forme una
corriente o tiro de aire que rodée esta dltima y vaya la
corriente o tiro de aire dirigide en sentide aseendente
por todos los lados de la chimenea prineipal.

En aquellas formas de oonstrucoién en que

85. 1la corriente de aire es descargada entre la chimenea
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principal y una chimenea simlada la corriente de aire
tenderd, en unidén del humo, a subir elevando asi el
punto donde se inicie la desviacién o esparcimiento del
humo.

Los dibujos que se acompafian representan
formas tipicas de ejecucién del invento.

La Fig. 1 es una vista en corte, oon partes
arrancadas mostrami o la parte superior de la caja de
humo de una locomotora equipada del dispositivo elevador
de humos estadlecido con arregle a una forma de
ejecucidén del invento.

La Fig. 2 representa en proyeccién de
frente, una parte de la caja de humos que se Vvé en la
Fig. 1.

La Fig. 3 es un planc secoional, en
forma més o menos esquemadtica, mostrando el ocafién o
comlucto de aire representado en la Fig. 1.

Las Figs. 4 a 1la 10 inclusive son vistas de
perfil o contorno, y en forma un tanto esquemitica que
muestranotras variantes de ejeeucidén del invento y estén
dibujadas a menor escala que las Figs. 1, 2 y 3y de
dichas figuras la Fig. 4 es un corte en slzado de la
caja de humo de una locomotora que realiza la idea
del invento, siendo las Figs. 5 y 6 respectivamente, una
proyeceién de frente y una planta de una caja de humos
de locomotora que oomprende la forma de ejecucidén del
invento representada en la Fig. 4 siendo las FPigs. 7y 8
vistas andlogas a las de las PFigs. 4 y 6 pero mostrando
otra variante méds de la ejeocucidén del inmvento. Por dltimo,
las Figs. 9 y 10 son vistas andlogas a las de las Figs. 7 y 8
pero representendo otra modificacidén adieional de que es
susceptible el invento.

Refiriéndome en primexr término a las Figuras
l, 2 y 3 de 1los dibujos, en ellas 1 indica la caja de

humo de la locomotora, siendo 2 la chimenea usual por
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donde escapan los humos o gases de combustién y 3 la
chimenes interior o tubo en forma de faldon, yendo
indicads en 4 la puerta de la caja de humo. En la parte
superior de la caja de humo hay habilitado un espaocio
dividido por un diafragma o placa 5 para formar un cafién
de aire o tYnel 6. Este tinel o cafién de aire se
halla limitado por la placa o diafragma 5 por las
planchas envolventes 7 de la caja de humo y por las
paredes laterales 8. El tinel o conducto 6 estéd abierto
o calado por su extremidad anterior por encima de le
puerta 4 de la caja de humo, yendo indicadas en 9 en los
dibujos las aberturas. Hay practicadas cuatro de
estas aberturss 9 estando formados en la pared
delantera de la cajs de humos unos nervios o bandas 10
para que la reduccidén en la resistencia de la estructura
de la caja de humos por efecto de 1las aberturas formadas
en la pared sea la menor posible. No obstante, es
potestativo prescindir de las bandas 10.

Consultando detenidamente la Fig. 3 se
observarid que el conducto de aire 6 forma una bifurcacién
y pasa por lados opuestos de la chimenea inferior 3,
terrinando en una abertura de forma apropiada 11 que

hay dispuesta en la pared superior de la caja de humg

La extremidad posterior 12 del diafragma
o placa 5, v4 levantada o vuelta hacia arriba, para
Juntarse o encontrarse con la pared o place envolvente
de la caja de humo y contribulr de este modo a desviar
0 rechazar el aire hacia arriba, a medida que sale
de la abertura de escape o descarga 11l. Con el fin
de evitar la formacidn de vacio en el espacio muerto
del cafin > conducto de aire inmediatamente por detrés
de la chimenea inferior o interna 3, hay dispuesta
una banda o0 nervio o pared 13 en forma de lineas de
corriente y de mayor a menor; la cual ocupa dicho espacio

mierto. Preferentemente, por delante de la chimenea 3
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hay dispuesta una particiém o tabique 14 que v4 tambien
en disminucidémn, extendiéndose esta particién desde el
nervio o banda central 10 hasta los costados de la
chimenea, segin puede verse con claridad en la PFig. 3.
160. Al construirse el cafién de aire en la forma que se
represents en la Fig. 3, disminuye dicho conducto en
su secoidén transversal desde el frente hasta la parte
vosterior, y durante la marcha progresiva de la locomotora,
g8e estableoce una potente corriente o tiro de aire, que
165. es lanzada para que salga en sentido ascendente, por la
abertura de descarga 1ll. Este tiro de aire dirigido en
sentido ascendente, habra de tropezar con el humoc que
es descargado por la chimenea 2 y en un punto apropiado
por detrds de esta chimenea, y lo levantard o despediré
170, hacia arriba con objeto de quela garits o cabina de la
locomotora en la marcha progresiva de ésta vaya pasando
por debajo de la nube de humo, ILa elevacién o propulsidn
ascendente que es transmitida al humo por la corriente
de aire, establecida en el oconducto de aire, sirve para
175, impedir que el humo pueda desviarse o esparcirse de
tal modo que csourezca o nuble la visiém del maquinista
impidiendo que éste pueda ver las sefialeg del estado
de la via.
Desde luego se sobrentiende que queda
180. formada une junta hermética al paso del aire entre la
chimenea interna o inferior 3 y el diafragma o placa §
a fin de evitar que quede destruido el vacio de la
caja de humo, y que de anéloga manera, se establece
tambien hermeticidad en las juntas que existen entre
185, la placa 5§ y las planchas o aletas laterales 8, asi como
entre estos elementos y la pared de la caja de humo.
Con arreglo a la variante de construceién
representada en las Figs. 1, 2 y 3, el cafién o conducto
de aire afecta una forma tal que permite emplear una

190. puerta redonda o circular ordinaria en la caja de humo.
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Siempre que en ello no haya inconveniente,
1a puerta o registro de 1la caja de humo, podré ser
modificads en la forma gque se representa en las Figs. 4 y 5,
En semejante caso, el diafragma o placa & que forma la

195. pared inferior del conducto de aire 6, podrd ser una
plancha plana o lisa, en vez de ser una plancha arqueada
como en la construoccidén representada en las Figs. 1, 2 y 3,
Y se podréd extender & través de la regidn o parte superior
de la caja de huro. En este camo, la placa 5§ presentaris

200, una inelinacién en sentido smscendente desde por enocima
de la puerta 4 de la caja de humos, y tendr{a su extremidad
posterior 12 configurada de modo que encauzase 0 lanzase
el tiro de aire, en direcoidén ascendente. Con arreglo
e esta forma de ejecucidén, el orificio de salida o descarga

205. 11, podra afectar la forma de un segmento de ciroculo
o bien ser rectangular segiin se vé en la Fig. 3, El
oafién o conducto de aire deberfa tambien ir provisto de
las particiones 13 y 14, gue vén en disminucién, pudiendo
dejar formado un nervio o barra 10, (Fig. 5), en la pared

210. frontal de la caja de humos para constituir el frente
de la particidén 14.

En la forma de construccidén representada
en las Pigs. 1 a la 6 inclusive, el tiroc o corriente de
aire que se establece por medio del ocafién o conducto 6,

215. tiene su abertura de s21ida o descarga distanciada de la
parte posterior de la chimenea. Desde luego se sobrentiende =
que, si bien esta espaeiscidén o coloceoidén de la abertura
de descarga 11, que es considerada como la més preferente
o acertada, ha sido aplicada como tal en el presente

220, ejemplo, el invento no habré de limitarse a esta espaciacién
de la abertura de salida del conducto de aire por la parte
posterior de la chimenea, Es potestativo colocar la
abertura de descarga o salida inmediatamente por detris de
la chimenea. En las Pigs. 7 y 8 VA representada una

225. variante de construecién en la gue el conducto de aire 6
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desemboca & través de uns abertura u orificio 118 situado
a continuacidén inmediata de la chimenea interior 3y
rodeando esta dltima en parie por los lados. En esta
forma de ejeocucidén la= chimenea inferior o interna 3,
se prolonga en sentido ascendente hasta alcanzer aproxima-
demente la zltura normai de una chimenea de humo, y
constituye le chimenea principal, yendo la parte de la
chimenea 3, que hay por encima de la caja de humo, rodeada
por lo que pudiérsmos llamar una chimenea postiza 28,

La perte delantera de esta chimenea postiza, va situada

con arregle a la presente forma de consiruecidn,

inmediatamente contigna a la chimenea prinecipal, y el

espacio gque medla entre las chimeneas por delante de

la chimenea principal podréd ir cerrado o tapado por

une plancha o pieza de forma apropiada 32 gue vé

representada en el sombreado del dibujo en la Fig. 8.

El espacio gue media por detrds de la chimenea principal

3, y entre ésta y la chimenea postiza 28 es ablierto, constitu-

yendc sus extremidades superior e inferior un conducto

de aire que viene a formar 1la parte iltima o terminal

del conducto 6, yendo la plancha curvada 12 que desvia

el aire hacia arriba por la sbertiura de salida 11& unida

& la pared de la caja de humos, conforme se muestra en las

Pigs. 7 y 8. Eun ests forma de ejecucidn del invento,

el tirc de aire que sale de la sbertura 112 entre las

chimeneas verdadera y postiza, tenderé a ir recoglendo

el humo que sale de la chimenea 3, y lo arrastrard

o levantardmcia arribs de tal maners gue eleve el punto

donde se inicia la dispersidén del humo. ¥En estas condiciones

la garita o cabina del mequinista durante el movimiento

progresivo ¢ marcha de la wéquine, iréd pasando por debajo

de la nube o cepa de humo y no interceptara o nublari

le visién del magquinista ,or las ventenillas de la garita.
i se quiere, el conducto de aire 6, podré

ir dispuesto de modo que descargue dos corrientes o tiros
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de gire en sentido ascendente saliendo una de las
corrientes por el espacio u orificio de descarga 11%

de laes Pigs. 7y 8, y la otra por un orificio de descarga
que ocupa la posicidén representada en las Figs. 1l a la 6.

265, Al realizarse en esta formea la idea del invento, el
conducto de aire 6 representado en las Figs. 7 y 8,
iria prolongade hacia atrés, como lo indican las lineas
de puntos y trazos de estas @ltimas figuras, y la parte
levantada o vuelta 12, sefialada por una linea seguida

270, en la ®ig. 7, iria situsde en la extremidad posterior
del conducto, en vez de ocupar la posicidén representads,
en cuyc caso, la exprecada plancha curve serviria para
encauzer el tiroc de aire hacis arriva y a través del
orificio de salida 11, como en las Pigs. 1 a la 6.

276, Ademds, seria recomendable emplear un deflector o
rlencha de desviacidén 15, destinade =2 dividir 1a
corriente de aire y a desviar una parte de ella por sl
orificio de salide o descarga 118,

En la forma de ejeoucién del invente, que

280, acebamos de describir, la corriente de aire gue sale
por el orificic 118, servirfa pars recoger el humo
descargado por la chimenea 3, y tenderfa a elevar
su punto de dispersién o esparcimiento, al paso gue
la corriente que sale por el orifieio 11 serviréd para

285. elever el humo, segin queda explicado con relecién a
las Pigs. 1 a la 6.

Fn le forma de ejecucidén del invento
representada en las Figs. 7 y 8, habrfe de disponerse
preferentemente, la particién o divisién 14 que va

290. de mayor a menor y que se describe con relacién a las
formas de construccidén representadas en las primeras
figuras, y en lss que se emplea la abertura de descarga
11 distanciada de la parte posterior de la chimenea,
monténdose tambien 1la partiecién 13 en forma de lineas

295, de corriente.
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Refiriéndonos ahora a las Figs. 9 y 10
en la forma de ejeocucidn en ellas representada, la
chimenea principal 3 v4 oirocundada por una chimenea
postiza 28, como en las Figs. 7 y 8, pero en esta forma
de ejecucién del invento representada en las Figs. 9 y 10,
la chimenea principal v4 disruesta en el centro de la
chimenea postiza, de manera que quede un espacio o
conducto de aire 11b entre lasg dos chimeneas, oiroundando
dicho espacio la chimenea prineipal, Este conducto
intermedio 11b el igual que el oconducto llb de las
Figuras 7 y 8, forma la parte finsl del conducto
de aire 6, estando el diafragma o placa § oon
su parte vuelta o levantada 12 configurado de manera
que desvie el aire hacia arriba en oierto grado
a medida que se acerca a la entrada del conducto llb.
Asimismo, el oconducto 6 afeocta una forma tal que su
érea secoional transversal vé siendo cada vez menor
a medida que se aproxima a la regidén o zona de las
chimeneas.

En 1la forma de ejecucidén representada en
las Figs. 9 y 10, en la que la chimenea principal
vé dis uesta en el centro de la chimenea rostiza, se
dispondrén unos a modo de nervios o tirantes 23 que
irén extendidos entre las chimeneas principal y
postiza a fin de mantener debidamente erguida la
parte supericr de la chimenea principal 3. Si se quiere
la ohimenea interna o principal 3 podrd ir dispuesta
excéntricamente con respecto a la chimenea externa o
postiza 28, y colocada de modo que resulte una mayor
area transversal de abertura entre lss chimeneas por
detrds de la principal que la que resulta por delante
de esta Wltima chimenea. Como varisnte tambien la postiza
ochimenea podréd afectar forma eliptica, segin se
muesira en las Figs. 7 y 8, e ir la chimenea principal 3

dis:ruesta de tal modo oon relacidén a la chimenecea postiza
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que quede situada hacia el frente del espacio limitado

por la chimenea postiza, habilitando de este modo una
mayor érea o zona de descarga por detrés de la chimenea
principal.

335. Con un aparato elevador de humo consiruido
en 1a forma que se describe con relacién a las Figs,
9 y 10, el tiro de aire que sale del espacio 11b
que circunda la chimenea principal 3 tenderé a ir
recogiendo el humo a medida que sale de ésta chimenea

340. y arrastrarlo hacia arriba, elevando de esta suerte
el punto donde el humo empieze a desviarss o despe-
rremarse. ©&n caso conveniente, la construecién
representada en las Figs. 9 y 10 se podra modificar
& fin de crear o habilitar un orificio adicional de

345, descarga de aire distanciado de la parte posterior
de la chimenea postiza de unas manera endloga a la
representada en las lineas de puntos y trazos de las
Figs. 7 y 8, en cuyo caso se podré disponer una plancha
de desviacién tal como la plancha 15 de las Figs. 7 y 8,

380, a fin de dividir la corriente de aire en dos partes
uns de las cuales habréd de salir por el conducto
de descarga llb, saliendo la otra por el orificio
de descargea distanciado de la parte trasera de la
ochimenea principal.

355. Fl invento, no estid circunscrito a los
detalles constructivos a que se hace referencia en
esta memoria y que Vén representados en los dibujos
pues es potestativo introducir aquelles variaciones
que no se ararten del principio del invento. Asi,

360. por ejemplo, donde 1la chimenea sobresale por encima
de la parte superior de la caja de humo y permite la
formacién del tinel de aire o conducto, destinado a
éste, podria tembien tener la forma de cajea sobre
la perte superior de la misma oaja de humo, y con el

366. tinel dividido de modo gue pase por uno y otro lado de
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la chimenea, estando la extremidsd delantera de la
caja abierta y el orificio de descarga formado en la
varte superior de la caja por detrids de la ohimenea
con objeto de que la corriente o tiro de aire accione
0 funcione de la manera que queda explicada.

N O T A,

Habiendo ya descrito amplismente la natursleza
de este invento, asl como la manera de llevarlo a la
rrédotica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
modificacioms de detalle, sin que se sltere el prineipio
fundamental del invento., Tambien se hace constar que
dicho invento se refiere & la patente imnglesa de fecha
6 de Agosto de 1931, sefialada com el n2 22.335,
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que oconceden
los Convenios Internacioneales en vigor, y lo que
constituye la esencia del invento y por lo que se
solicita patente de invencidén por veinte afios en
Espafia, es por: "Perfecocionamientos en locomotoras™;
caracterizédndose nor lo siguiente:

le,= En una locomotora movida a vanor
el empleo de medios en virtud de los cuales, durante
la marcha progresiva de la locomotora se estableceré
una corriente o tirc de aire, que ira dirigida en
sentido descendente y por detrés de la chimenea,
sirviendo dicho tiro de aire para elevar o despedir
hacia arriba el vapor y los gases de combustidén
descargados por la chimenea, con el fin especificado.

2¢,= ¥n une locomotora accionada a varpor,
el empleo de un cafién o conduoto de aire abierto por los
extremos, conducto que se extiende a través de una
parte de ia caja de humo, con su extremo de admisién
dirigido hacia delante y su oxificio de descarga
colocado detrés de la chimenea, estando el referido cafién

0 conducto construido y dispuesto de tal modo que durante



405,

410.

415.

420,

428.

430.

436.

- 13 -

la marcha progresiva de la locomotora el aire que entra

por la extremidad anterior del conducto, sea descargado
de éste, en forma de tiro o corriente de amire dirigida
en sentido ascendente y destinada & levantar o rechazar
hacia arriba el vapor y el humo descergados de la chimenea,
con el fin especificado.

32,.= En unea locomotora acclonada a vapoT,
los medios pera leventar el hume descargado de la
chimenea de la locomotora con arreglo & la reivindiocacidén
22, segin los cuales medios el conducto o cafién de
aire, v4 disvuesto en la parte superior de la caja de
humo y bifurcado de modo que pase por uno y otro lado
de la regién inferior de la chimenea, estando el
extremo delantero abierto del conducto de aire
dispuesto por encima de la puerta de la caja de humo,
puerta que tendvéd forma apropiesda al caso, y estando
la sbertura posterior del conducto prudencislmente
distanciada de la parte posterior de la chimenea.

42,= Fn una locomotora accionada a vapor
los medios para levantar el humo desocargado de lsa
chimenea de 1la locomotora, con arreglo a la reivindicacién
38, segun los cuales medios las paredes del cafién o
conducto de aire se hzllan formadas por la parte o
regién superior de la pared de la caja de humo, oon
una placa o disfragma en el interior de la caja de
humo, formando dicha placa el fondo del conducto
de aire, y estando formadas unas juntas hermétioas
entre la expresada placa y la regidén inferior de la
chimenea, asi como entre dicha placa y la pared y
la caja de humo.

52,.,= En una locomotora aceionada a vapor
los medios para levantar el humo descargado de la
chimenea de la locomotoras, con arreglo & una
cualquiers de las reivindicaciones 22, 38 y 48,

segin los cuales medios el &rea seccional transversal
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del oconducto de aire va en disminucidén, a partir de
la chimenea, 0 bien podra serlo desde su extremidad
delantera abierta hasta su extremidad posterior o de
descarga.
440, 62.= En una locomotora accionads a vapor
los medios pars levantar el humo descargado de la
chimenea de la locomotora, segun se puntualiza en la
reivindicacién 32, o en las reivindicaciones 3& y 48
o en las reivindicaciones 38, 42 y 58, segin los cuales
445, medios por de*rés de la parte inferior de la chimenea
hay prevista una particién, banda o nervio de mayor a
menor o en forma de lineas de corriente destinada
a evitar la formacidén del vacfo en el sspacio del
conducto de aire que hay inmediatamente por detrés
450. de la chimenea y donde de otra suerte se formaria
un espaclio muerto.
72,= En una locomotora accionada a vapor
los medios para levantar el humo descargado de la
chimenea de la locomotora, segun se especifica en
455.1as reivindicaciones 12 y 28, y segun los ocuales
medios el orificio de salida o descarga del conducto o
cafién de alre, v& dispuesto a continuacion inmediata
o sea por detrids de la chimenea de humo, yendo combinado
con dicha chimenea un elemento externo en forma de
460.chimenea postiza, dispuesta con relacidén a la chimenea
primeramente citada, o sea la principal, de tal manera
que se obtenga un conducto de aire prolongado en sentido
vertical y abierto vor los extremos entre la parte
posterior de la chimenea principal y el elemento
465.externo o chimenea postiza, formando asi 1la parte final
0 extremo de descarga o salida del conducto de aire.
82.= En una locomotora accionada a vapor
los medios para levantarel humo descargado de la

chimenea de la locomotora,con arreglo a las reivindicaciones

470,18 y 22, segin los cuales medios la abertura u orificio
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de descarga o salide del conducto o cafién de aire,
rodea o circunda la chimenea de humo, de modo tal que,
ademés, de descargarse una corriente o tiro de aire
en sentido ascendente por detrids de la chimenea,
478, quede descargado aire tambien en forma de corriente
o tiro ascendente, por los costados y por delente de la
chimenea, sirviendo el alre que es descargado alrededor
de la chimenea para reocoger el humo y arrastrarlo hacia
arriba, despues que ha salido de la chimenea, de manera
480.que se eleve el punto donde se inicia la desviaocién
0 esparcimiento del humo.
92.= En una locomotora accionada a vapor
los medios para levantar el humo descargado de la
chimenea de la locomotora, segun se especifica en las
485.reivindicaciones 72 y 8%, segin los cuales medios la
chimenea postiza va aislada o distanciada de la chimenea
principal, s fin de habilitar un conducto de aire
abierto por los extremos gue se extiende en sentido
vertical y que rodea la chimenea principal.
490. 10¢2.= En una locomotora accionada a vapor
los medios para levantar el humo descargado de la
ohimenea de la locomotora, segin se especifica en una
cualquiera de las reivindicaciones 3% a la 6%,
inclusive, segin los cuales medios , ademés de descargarse
4965. una corriente de aire en sentido a scendente por detras
de la chimenea principal, el cafién de aire vd dispuesto
de modo que descargue por un conducto alrededor de la
parte posterior, o de la totalidad de la periferia =—======
exterior de la chimenea wun tiro de aire con impetu
500. ascendente destinado a ir recogiendo el humo ¥y
arrastrarlo hacia arriba desrues que sale de la ochimenes,
con el fin de elevar el punto donde se inicia la
desviacién o esparcimiento del humo.
1l12.,= En una locomotora accionada a vapor

505. los medios para leventar el humo descargado de la
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chimenea de la locomotora segin se especifica en

12 reivindicacién 102, smegin los cuales medios hay
provisto un deflector o plancha de desviacién en el
interior del conducto de aire, y en la regién de la
parte inferior de la chimenea, deflector que estd
destinado a dividir la corriente de aire que entra en
el condueto y a desviar una parte de este aire al
interior del espacio que media entre las chimeneas
principal y postiza, descargidndose el resto del aire
por aquella de l¢s aberturas que va distanciada
de la parte posterior de la chimenea.

122,= En una locomotora accionada a va-
por los medios para levantar el humo descargado de la
chimenes de la locomotora,estandc dichos medios
eonstruidos, montados y dispuestos de la manera
que queda substanclalmente descrita con referencia
a las Figs., 1, 2 y 3, 0 a las Fige. 4, B y 6 0 a
lag Figs. 7 y 8, 0o a 1les Figs. 9 y 10, de los
dibujos que se acompafian.

"Perfeccionamientos en locomotoras";
tal y como queda substancialmente descrito en la
presente memoria e ilustrado en los dibujos que se
scompafian,

Esta memoria consta de dieoiseis hojas

escritas por una sola cars.
Madrid, € de Agosto de 1932,
HARRY ALEXANDER STENKNIRG.
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