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El otjeto prineipal de este invento es
proporeéionar un método y medios parse utilizar auto-
matisamente le energia eindtien de un vehieulo o
de una serie de vehieulos, al moverse por una eueste
abajo, peara engendrar fuerza y pere emplear las fuerza
asi produeida para le aetuaeidn de aparatos movidos

por fuerza, sontenidos en el vehieulo, tales eomo,
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los sistemas de refrigeraeidn o de ecalefzeeién y para
agumular efieazmente el exeeso de fuerze produeido en
teles sistemas,

3e hsn propuesio nanerosos métodos para
emplear la energis cinética de un vehiculo, &l mover=-
se por une cuesta abajo, como fuerza auxilier o para
acumulaer la energia del motor principal cuando no tra-
baje a plena cargs, pero este invento se ha proyecta-
do psra permitir el empleo de esta energia sin esfuer-
zo gokre el motor prinoipal para almacenar fuerza pa-
ra fines distintos del de traccidn en momentos auto-
miticamente escogidos por medio de las condiciones
de la pendiente, eviiendo con ello la necesidad de
aum2ntar la potencia del motor principal para trans-
portar un pesc determinado de cargs del vehiculo (muer-
ta) a una velocidad dada.

Les caructeristicas principa-

Yes de oste invenio consisten en la disposicidén de un
sistema selector de pendiente que funcione por las
presiones hidrostiticas producidas por un cuerpo li-
quido afectado por el cambio de nivel del vehiculo,
siendo este cuerpo, con preferennia, una cantidad de
mercurio cerrada en un dispositivo tubulur colocado
en el sentido longitudinal del vehiculo y que actua
dispositives accionables por la presidn, preferible-
mente hidrdulicos para manipular aparatos de control
eléctricos de un generador eléctrico y de un circui-
to de reserva,

Otra caracterisiica importeante de este
invento, consiste en la colocacidn de dispositivos

por medio de los cuales un dispositivo selectior actua
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en combinacidn con un generador eléctrico de tipo
reversible, pararconectar eléctricamente este genew-
rador con el equipo eléctrico del vehiculo, por me-
dio del interruptor controladn hidrostat icamenye por
la pendiente, en cualéuiar extremo ngyesté, con res-
pecto & la direccidn de mercha, el exiremo anterior
del vehiculo,

Otra importante caracteristica consis-
te en el método de transmitiry controlar la presidn
hidrostédtice de) cuerpo fluido por cuyo medio se ele-
mina el exceso de presidn sobre los aparatos mes
deiicadons, limitandose de modc deterainado el movif
miento del cuerpo fluido de contrel y transmitiéndo-
se este movimienio por un mecanismo secundario ac-
cionads por un liguido,

Otres caracteristicas también dmpor-
tantes de este invento residen en la construccidn
y dispnsicidn de los dispositivos de control acc’onma-
dos eléctricamente, para el menejo del sistema,

En los dibujos adjuntos:

La figure 1, es un esquema rudimenta-
rio del equipo eléctrico necesario en la instalacidn
de este invento en un vehiculo,

La figura 2, es un alzado lateral,
parte en corte de un vazdn de ferrocarril, del tipo
de cajones, provisto de este invento.

La figure 3, €3 un corte de detalle
del control por fluido del mecenismo eléctrico,

Las figuras 4, 5 y 6, son varias plan-
tas esquemédticas del mecanismo eléctrico representa-

do en el esqguems de la figura 1,
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En la construccidn aqui representads
el invento se muestrg aplicado a tin vagdn de ferroca-
rril y cada uno de los juegos de ruedas tiere, fuere
temente 3ujeto en é1, un soporte 1 sobre el cual se
monta rdgidamente un elemento en forma de copa 2, ¥
estos elementos en forma de copa estan dispuestos ho-
rizontalmente ¥ & la misma distancis por encima del
nivel de la via.

Cada unc. de las copas estd cerrada por
une tapa 3 provista de una parte centrel cilindrica
4 y de una pestajia embutida & que forma un hueco 6
de poca profundidad por encime del reborde 7 de la
copa, |

Entre la pestarie embutida de la cubiers
ta y la pestafia de la copa se fija un diafragms fle~
xible de cierre 8, preferiblemgnte, de ceucho, y 8o~
bre este diafragms, sz disnone, dentro del hueoo 6,
una plsca g8, preferieblemeftte de 2luminio o de otro
materiel ligero y resistente, qus se apoyas sobre el
diafragms, por encima del reborde 7,

La superficie superior de la placa 9
estéd separade de la cara inferior del hueco de la cu-
tierta y la placa puede subir, sometide a la presidn
del cuerpo de mercurio del interior de la copa 2, has-
ta ajustarse con la cubierta, El movimiento de la
Placa es aproximedanente de 1/4 de pulgada (6,35 mm),

Dentro de la parte cilindrica de la
cubierta 3 se dispone un fuelle "de acordedn" 10, cu-
yo exiremo inferior estd fijo a la placa 9 y el extremo
superior & una placa 11 fuertementes sujets en el inte-
rinsr de la cubierta,

Cada une de las copas 2, estd unida
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por un tubo flexible 12 al tubo horizontal 13 que se
prolonga & lo largo del vagén y estd sostenido por
soportes apropiados 1l del cuerpo del vagdn,

La comunicacidn entre al tubo flexible
12 y el interior de la copa 2 se hace a través de
una esbertura reducids 15 que impide la agitacidn de-
bide & los movimientos bruscos del vagdn,

En cada extremo del vagdén y junto a
las copas de mercurio, se disponen interruptores J y
K selectores de pendieate., Las cajas 16 que ene
cierran estos interruptores, que son de construccidén
analoge, estan fijas al cuerpo del vagén por cualquier
método apropiado y caeda una de ellas estd provista
de una parte cilindrica 17, en le cara inferior, éue
estd unidas, por un tubo flexible 18, con la placa 11l
conectada al fuelle 10, El fuelle 10, el tubo 18,
¥y el cilindro 17 estdn llenos de un fluido poco den=
80 no compresible, tal como aceite,

Dentro del cilindro 17 estéd fijo, en
su extremo superior, un fuelle "de acordedn" 19, ce-
rrado por su extremo inferinr, de mndo que 21 apli-
car presidén al medio fluido comprimiendo el fuelle 10,
el extremo irferior del fuelle 19 se overda en senti-
do ascendente,

Dentro del cuerpo de la caja 16 &2 pro-
longa un perno 20 fuertemente sujeto al extremo cerra-
do del fuelle 19 y que tiene un contecto puntiagudo
que se ajusta en un hbrazo engoznado 21 en un punto
situado en su parte media,

En el lado opuesio sl comtacto puntia-

gudo del perno 20, se ajuste al brazo engoznads un
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muelle ajustable de compresidn 22,

Bntre el extreno libre del rrazo en=
gozuado 21 y la caja, se monta ur muelle de comprc-
8idn 23 que forma con el brazo un elemento de ac=
cidn brusca para romper el enluce,

Entre los terminuies 26 y 26, se dis=-
pone ua elementd 24 de iaterruje Ja (conmutaciér) pi-
votado, cornectedo al brezo 21 por la pieze de enla-
ce 27,

Cuando el fuelle trabaja en direccidn
ascendente moverid el brezo pivotado hacia erriba has-
ta que su contacto con el muelle extremo Laga gae
ge produzea un salio brusco hacia arriba para efec=-
tuar el cierre del interrupter; de modo ansdlogo, el
movimiento del interruptor se acelera por la accidn
brusca del muelle. Cuendec la presidn desaparece del
fuelle, el muelle 22 actues, contra el brazo engoz-
nado, en direccidn descendente,

En la preparacién del equipo para el
servicio, las copas 2, los tubos flexibles 12 y los
tubos horizontales 13, se llenan con mercurio u otro
fluido apropiado demodo que los diafragmzs 8 se ajus-
taridn con las placas 9 mientres estas se apoyen so-
bre las pestapas de las copas 2, Los fuelles 10,
los tubos flexibles 18 y los cilindros 17 d& los sew
lectores de pendiente, se llenan con aceite csmo an-
tes s8e indicd y los muelles 22 de los selectores de
pendiente J y K, se ajustan de modo conveniente para
que ejerzan una ligere presidn inicial sobre el acei-
te y por tanto sobre el mercurio, cuando el vagdn es-

t4 horizontel; Esta aplicacidn de presidn por el

- B -
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ajuste de los muclles 22 elimina todo juego de los di=-
165 ferentes elementos y evita cualquier accidn perjudi-
ciel por el traqueteo del vagdn en servicio,

Cuando oualquiera de los extremos del
vagén desciende & un nivel inferijor al otro, como en
une cueste abajo, se aumenta la presijdn del mercurio

o contra 21 diafragma en la copa inferior y se empuja
el diafragma hacia arriba, El peso de mercurio des-
plazado por la diferencia de nivel, @s suficiente pa-
ra levantar el disfragms del extremo bajo del vagdn,
y, con é1, la placa 9 de modo que comprime el fuelle

176 . 10y obligue a la columna de aceite del tubo 18 a

l%ESPjC

moverse 2n sentido ascendente pare realizer la com=-
presidén del fuelle 19 del cilindro 17 y llevar & ca-
to el funcionamiento del interruptor de disparc des-
crito, piora cerrar el interruptor 24 entre los %sr-
180 mineles 26 y 26,
El movimiento de la place 9 estd limi-
tado dentro de la cavidad 6 y se mueve & su limite
por la inclinecién del vagén a una pendiente mitie
ae predeterminada y cualéuier inclinacidn posterior
185 producida por un a&ngulo de pendiente mayor no tendra
efec*o alguno sobre el aparato y los fuelles de acei-
te rno se recargaran,
Los terminzlea eléctricos inferiores
26 de los selectores de pendiente J y K estédn respec~
190 tivamente conectados, por los cables 28 y 29, con
los contactos 30 y 31, del cuedrn 40 interruptores H,
Junto a los contactos 30 y 31 se dispo-
nen respectivamente un par de contacios 30" y 31’ eléc-

tricemente conectados y unidos por un cavle 32 al sis-
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tems eléctricn, tal como luego se describira.

Sobre el cuadro H esti montado pivo-
tado un brazo oscilente 33, en un soporte rigido 34,

y lleva en los extremos opuestos los radillos d= con-
tacto 35 y 36 dispucstos pare unir entre eé respec=
tivemente los contactos 30 y 30', y 31 y 31'.

Los electrnimanes 37 y 38, iienen sus
respectivos niclees scguramente con~ctedos a los ex-
tremos opuestios del brazo oscilerte 33 y eslos elec-
troimanss se exciten de un moio que se describiréd a
continuacign.

En los extremcs irferiores de los nu-
cleos de 10s eleciroimanes esta conectada & una ba-
rra 39 pivotade y o..ilatoria, y los muelles de tea-
8idn 40 sostenidos por el soporte 34 a ambos ludos
del pivete de la barru oscilatoria, mentienen la ba=
rra 33 normalmente fuere de ccntacto con cualquiera
de los contactos 30 y 31,

Pl vagdn estd provisto de un genera-
dor 2 del tipo reversible que estéd unido d» un modo
vien conocido al eje del vegdn, para trabajar de
acuerdo con é1,

El generador A es del tipo de auto-
excitacion, arrollado en siunt con dos juegos de es-
cobillas colectoras, Un juego de escobillas -a-,
-a-, diametrs m>nte opuestas estdn montadas en el eni=-
115 colecior =b=-, Zl otro Juego de escobillas ~c~-,
-c-, diesmetrelmente opucstas esian montadas en el ani-
1lo0 colector -d- y ambos anilloss poria-escobillas =b-
y -d- estan sostenidos por el anillo de polaridad -e=-,

pero aisladas Ge 41; este anillo puede girer litremen=-

- 8 -
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te entre los topes =f-, =g-, que estén Jispuestos
con unz separacidn de 9C (ro 9s zeométricos o 180
grados eléctricos,

El anillo de polaridad se hace gi=-
rar para llevar el resalte ue reteacidén =h- del nis=
mo, conira cuslquieras de los tepes fijos -f-, =g3g-;
por el contsctn de friccidn de les escobillas -a-, =-a-,
v -c-, =-c-, ajusténdose al conmutador de la srmadu-
ra -i- que gire en cualquier direccion de ecuerdo
con la direccidn de movimi=vto del vagdn,

Bl movimiento de 90° de las escebillas
y de su srticulacida permite gue 1z8 escobilles =a-,
-a~, conserven la polaridead positive y que las esco-
billas -¢c-, =-c-, comserven la polaridad negativa ine
dependiertemente de la direccidén de rotacidén ce la
ermadurn, consiguientcmente, el pesalior =b’'=- del ani-
117 -d- es sie~pre una conexidn positiva y e’ pasa-
der =4'~ del anilln -d-, es siexpre unz conexién ne-
wevive,

Las o0obinas de campo -j-, =k-, =1l-y
-m-, del generasdor estdn coneciadas en serie, produ-
ciendo polos sur las bobinas -j- y =1~ y polos norte
las Vobines «k- y -1-,

Un permo -n- montado radi~lnmente en
el anillo de polaridad -e-, se sjusta a los dedos elés=
ticos de contaclo =c-, =p= y los conectza eléctricamen-
te cuwndo el resalic =-h~ 8e gjusta en el tope «f- y
el resalto citado se ajusta & los dedos elasticos de
contacto =g-, =r- y los conecte eléeotricemente cuane
do el resalto =-h- se ajuste en el tope «gw, El re-

geltn estd sislado del anillo,



—~—

260

265

276

230

286

127 4 59

Se observaréd, perticularmente al ee-
quems de conexiones de la figura 1, que el electiro-
imén 37 del cuadro de interruptores H tiene un ter-
minel conectadn, por el calle 41, al contacto o del
generedor y que el electroimin 38 tiene un terminal
conectado el contacto =-g- del generador, por medio
del catle 42,

El borne positivo -d’'= del generador
esté conectado, por el ceble 41’', &l fusible prin=
cipal 42’ y el cable 43 conecta el fusible principal
al fusible de campo 44 que ests conectedo, por el ca-
ble 45, & la pila de carbdn 46 de regulscién de la
resistencia del campo, y el catle 47 conecta en se=
rie con el reostato suxiliar de pilas de cerbdn 48, que
a su vez, y por el calle 49 esté conectado en serie
con las bobinas de camnpd -m-, -1-, -k- ¥y -j-, que es-
t4n e2léctricamente unidms con el borne cnlector nega-
tivo =4'~ del genersdor,

Los cables cenductores 50 y 651, conec-
ten el fusible principsl 42’ con le hobine en serie
52 y la bobina en shunt 53 de la bobine compound de
acumulacidn, y en serie con la bobina 53 se dispone
un reostato 54 de coeficiente de temperatura cero,

La resistenciza 46 de regulacidn del caupo, la bobina
en serie 52, la bobina shunt 53 y el reostato 654 de
coefidiente cero, estén calculados de modo tal que

el sumento de corrients en la bobina B2 y el auuento
de voltaje & través de 53 y 54 se traduce en el auuea-
to de resistencia de 46, debilitendo asi la fuerze del
campo shunt,

‘n regulador de sire 55 elimine el cam=

w 10 -
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tio ripido de la posicion del buzo en la resisten-
cia 43 y, por tanto, impide una accidén de p-rse-
cucidn,

Un muelle telico.dal de tensidn 56
socstenido por un soporte fijo en 21 cuadro, ejerce una
tensidn constante sobre el YLrazo pivotedn 57 unido
al buzo de ls reesistencia 46,

En 81 cuadro principal de interruptores
C estan dispuestas cuetro bobinas: una bobina en
serie 68 que, por el cable 59, estd conec’ala & la
bebina 52 y tres vobinas shunt 60, 61, 62, que co-
operan con la ermadura magnética 63, Las bobines
60 y 61 estan coneciaaas en 9erie, Misaullas Gue
la'booiu§ 02 29Va GULEGLaLn UESUS 2. LRAD A8 L LT T
dor del interruptor C & la escobilla 64 gue es el la-
dn de la baterie del interruptor y ests, por tanto,
en corto circuito cuando el interrup*or principal es=-
t4 cerrado, Las bobinas 60 y 61, son scumulativas
en su accién sobre la armadure 63, mientras que la bo-
bina 62 es diferenciel (opuszsta) z la 61 mientres el
interrupior C estsd abierto y funciona como cerrojo
suxiliar para impedir que la armadure 63 se mu3va
mientres hay un voltaje diferencial & través del
terminal,

Las couliras 58 y 60 en serie y en
shunt son ac'mulstives en su accidn cuando el genere-
dor sumiiistra voltaje apropiado, pero por circular
corriente despre-isile por 58 haste que se cierra el
interruptor, la sccidn 2cuniiative se presents solo
con circuito cerrado, Sinulténeamente con el ciew

rre del interruptor principal 64, la escobilla auxi-
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liar 656 pone en cortn circuoto parie dela bobina

60, reduciendo su fuerza y hzciendo, por consiguien-
te, la accidn del interruptor sensible a2 uns inver-
sién de corriente en lz bobina £§8, 19 cusl ccurre
cuando el voltaje del generador se reduce por debajo
del voltaje de la tateria, como se indicera a cont inua=-
cién.

En la figura 1, se observara gue le
escobilla del interruptor principal 64 esté conectade
£l conductor 69' y ademds gue un lado de la bobina
62 esté tamtién conectado & 69', Como se ind:ice,
el conductor 69’ esta concctedo al lado positivo de
le vateria, a través del fusible e interruptor 88’
y calvles 89 y 85, El otro extremo de la bobina 62
estd conectado sl contacto estacionario o del inte-
rruptor C, Cuando le escobills 64 cierra el con=-
tacto fijo o, ambos extremos de lz bobina 62 estén
conectedos & 69' y, por consiguiente, la bobina estd
en corto circuito, Lz polaridad del ccenductor 69’
sin embargo, continda vositiva ya que estéd conectsdo
& la escobilla positiva del generador, una vez ce=
rrado 84, Dado que 69° permanece positivo, los ca-
bles & esie ccnectados permanecen tembién positivos
y por tanto el catle 67, éue aliments los dedos -p-
y -r-, de1 gererador, continde suministrando volta-
Je positivo & estos dedos independientemente de que
el interruptor principal C esté abierto o cerrads,

La figure 1, evidencia también que
el reostato 54 y la bobina 61 estén concciados por
los cslles 69 y 68 a la escobills negative =dl= del

generador y que otro cable 90 conecta todnn estos jun-

- 12 =
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tos y al negutivo de la bateria a través de unu rams
(polo) y fusible del interruptor 88 y cable &7,

El cable 69' estd conectzdo a los ter-
minales superiores 26 de amboa selectores de pendien=-
te J y K conectédndolos asi con el polo positivo de
la bateria E y con 1la escobilla positive =%’ - del ge-
nereador.

71l reostato auxilier 48 de pila de
carhér. estéd dispuesto en el cuadrn L don unz bobina
shunt 70 rodeandec ¢ su ermcdura. Esta armadura shunt
se excite por un relevedor 61, cuyo arrollaniento es-
14 e€léctricamente conectado al cable 32 que coarecta
los centzctos §0' y 31' del interraptor sutomdtiico
de cambio K; el otro *terminal 72 del arrollamiento
del relevador esié corectado, por 21 celle 73, & la
armedura 74 do) relevador 71. Le bobina shunt 70 es~
ta conectada a los poles negatives ¢e la bateris y del
generador, por los cables 72' y 69. Anédlogsamente,
las bobines 37 y 38 dol interruptor H estédn conecta-
des & 108 polos negativos de la beteria 3 del gene-
rador, por 1os conductores 75 y 69, llevéndose a ca-
bo las conexiones positivas por los conductores 41 y
42 respectivamente,

El circuito & la booins shunt, se ter-
mine & través del terminel 76 y cable 77 dl cable 69}
e interruptores de cuchille.

Un cable derivado 78 conecta con el
terminal 79 del contador de amperios-horas 80, cuyo
otro terminal 81 estf conectads, yer el cable 22, &
la conexidn positive de la bateria,

El contador 80 esté, con preferencia,

w 13 =~
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provistd .e ina leve 83" que puede moverse pera ce-
rrar 1¢s contactos 79 y 81 & un valor pre-seleccio-
nado de amperios-horas que queden todevia en la ba-
teria B gu® tiene su terminz)l positivo 84 conectado
al contador por el catle 85 y su terminal negativo

86 conectado, por el cable &7 a une ramna del inte-

rruptor de cuchilla 88, cuya otra rama estéd conec-

tada &l contador, por el catle 89.

Los interruptores de cuchilla estéan
conectados por un cable 90 &l borne colector negati-
vo -d'~ del gemnerador,

El interruptor 83 del circuitc de fuer-
z& liene conectadas 8n sus terminales exteriores una
serie de salides 91 y 92 que faciliten coucaiones
de enchufe pera los cables 93 con objeto de corectar
el sistema eldctrico con los depdsitos conteanidcs en
el vagén y que estédn provistios de dispositivos apro-
pisdos de refrigeracidn y de cslefsccidr, accionados
eléctricamente,

En combinacidn con el interruptor 83
dei circuito de fuerza se dispone un interruptor 94
de la linea del tren y a 41 estédn conectsdos un par
de terminsles 95 y 96 psrs permitir hacer le cone-
xiédn entre los vagones de un tren de meodo iue el equé-
po aqui descrito puede emplearse en combinacidn con
un vaoon edyacents er el que el equipo gererador pue-
de estur esiropeado o en comdinacidén con uao despro-
visto de equipo generador,

Al describir el funcionamierto de este
diSpgsitivo, se supone qud el vegdn arranca 2n una di-

reccidn que produce la rotacidn en el sentido de las

- 14 -
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egujas de un reloj de la armadura del generador Ay
que la friccién de le amrmadure en les escobillas -a-,
-8-, =C-, =C-, he girado el anilleo -e- hasta que el
415 resalto -h- esté aiustado con el tope =f~ y que el
perno -rn- tiene contactc eléctrico entre 1los contec-
tos -o- y -p-. Al continuar moviéndose el va-
gén, se produce un voliaje en el genereador.
El voltaje engendrado refuerze la po-
420 tencia del campo, pero la resistencia del reostato
A euxiliar 48 es de el vslor que para ningune velo-
cidod del vegdn el voltaje es suficiente para equi=
librar el voltaeje de la beteria, de aéui que el in-

terruptor principal 64 de2l cuadro C nn pueda cerrar=-

se y la carga de energia eléctrica mecesaria se to-
me de la dhaterie.

Las pendientes de 17 via por la gue
circule el vazén, ofrecerén a veces cuestas ehajo que
harén que la conlumna de mercurio accione el inte-
430 rrupior selector J-K del extremo mes bajo del va-

gén, para perer en corte circuito los contactos 25 ¥
26. El vagdn estéd, desde luego, en movimiento,
y, dependiendo de la direccidn de circulacida, la
rotacidn de la armadura del generador efectua la co-
435 nexidk (pueste en puente) de los contactos =p-, =-o-
~0=, =Qq=, “r=, y la bobina 37 o 38 del interruptor
sutomstico de cambio se excita por la corriente de
la bateria desde los conductores de la baterie 86,
89, 69, 67, & los contactos -p-, -o-, vonductor 41,
440 bobina 37, conductores 75, 69, 90 y 87, &1 borne re-
gativo de la baterie, o a los contactos -r-, =-g-,

conductor 42, a la bobina 38, conductores 75, 69, 9C
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y 87 al negativo de la bsteris,

El cierre de los contactns 25 y 26 en
el elemento selector ddpendiente J, K, como antes se
describid, dirige la coiriente desde el borne positi-
vo 84 de 1ls bateria, por el contador 8¢, conductor 89,
interruptor 88', conductor 69' sl contecto 26, y lue-
go a8 través del interruptor 2l contacte 25, suponien-
do éue el selector J hays sido accionado por condicio-
nes de descenso, luego por el conductor 28 21 contec~-
to 30 del interruptor H, & través del conductor 35 al
contacto 30', luego por el conductor 32 a la bobins
71 del relevador, volviende por el conductor 72 a 69
y de zqui a8l borne negetivo =d'e el generado: Lor
los conducieres previamente mencionados al terminal
negetivo de la hateria,

Al cerrarse el relevador 71, se cierra
un circuito & través dela berina 70. Este circuite
va del concuctor ¢y’ por los conductores anteriormen-
te indicadcs, luego por el conductor 77 el contecto
76 y 74 del relevedor, de éste, & través de un conduc-
tor 75 a la totina 70 y vuelve al termidal regativo
de la baterie como antes se describid,

Cuando la bobina 70 estd excitade, la
pila de carwvdrn 48 se pone gredualmente en corto cir-
cuito y el regulador 55’ conectadc con su erradura
impide el crecimiento demasisdce rédpido de le fuerza
del caimpo y por tanto del voltaje, Al crecer el vol-
taje, se refuerza la tobina reguladore 53 y esto sec
traduce en la regulacién apropiade del voltaje,

Cuardo el voltasje engendrasco se hs re-

gulado a2 un valor ligeramerte superior al voltaje de

- 16 =
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la beteria, esto es, 33 volts aproximedamente, las
475 bobinas del interruptor principal eccionan la ermadu-
ra 63 pere cerrar 64 y 656 y esto se iraduce en que le
carge eléctrica del generador se dirige & los circui-
tos de baterie y de apraovechamiento,
Cuando la pendiente de la via se re-
480 duce & descargar la presidn en el fuelle 19, pare per=-
mitir que el mueile de compresidén 22 ebra el inte-
rruptor eritre los contactos 25 y 28, se abre el rele=-
vador 71 y se crea un circuitu alicriec e itravés de
la bobina 70,
Le resistencia de la pila de carddn
48 entre nuevamente er circuito, debilitando gradual-

mente el caispo hasta que el voliaje engendrado es de

31 velts aproximeadarenie, en cuyo c&so ®e abre el in-

terruptor principal y desconecta el generador.

490 Puede ocurrir que la fuerza de la ba=
ter{a se haya reducido lo bastante para necesitar una
recerge en el momento en que 2l vegdn estd en un tro-
zo de via horizontel o aun subiendo una cuesta, Es-
ta condicidn la indicaré el contador deamperios=-hores,

4958 Los contactos 79 y 81 del contador se cerrarén enton-
ces por la accidn de 1a leva 83" y esto cierrs tam=
bién el relevador 71, Bl circuito va deesde el ter-
minal positivo 84 de la baterie a través del fusible
del interruptor 88', como antes se indicd, luego por

500 el conductor 82 al dedo de contecto 81 del contzdor

y el circuito contimia a través del dedo 79, conduc-

tor 78, 2 la bokinw 71 y por el circuito de retorno

previamente descrite, se completa el circuito hastsa

el terminal negetivo 86 de la bateris,
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508 Por esta descripcidén se comprendera
que el sistema funcionaréd pare suministrer energie
eléctrica del generador a través dela bateria = cual-
quier eqguipo deseado y quc estz fuerza se suministra
por el generador independientemente de la direccidn

510 de circulacidn del veliculo y en periodos regulados

por la pendiente descendente que recorre el vehiculo,

Le presidn del mercurio splicada por la pendiente,

aceiona cuslquierse de los interruptores selectores y

la accidén del interruptor H se determina por la direc-

c¢idn de circulacidn en la seleccién de cual de los
interrupteres J ¢ K debe utilizarse,
Le actuacidn de todos los mecanismos

empleados en esle sisiema €8 ebsolutamente segura y

todos se hen preperado para ser completamente preci-
520 sos en las condiciones a que hatrdn de estar someti-
dos en el trabvajo de veliculos y su equipo; cuando se
apliguen 2 un vegén de ferrocerril o a un bvastidor de
irensporte, pucde emplearse muy ventajosamente para
accionar sistemes independientes de calefaccidn o de
525 refrigeracidn en depdsitos preparados para ser trans-
portados bien por plataformass o por transporte ferro-
viarie, El equipo se aplice especialmente al trans-
porte ferroviario por ajustarse automiticemente y
por trabajar con igusl eficiencie, independientemente
53C d? la direccidn de circulacidn del vehiculo; y, por
ser completamente autcmético, no requiere ajuste ma-
nuel de ninguna clase, con otjeto de asegursr su

funcionamiento,
-0- N OTT A -p-
535 Los puntos de invencidn propia y nue-

- 18 -
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va que se presentan pazrae gque sean objeto de esta Pe-
tente de VEIN1IE afios, son los siguientes:
12 = Un sistema de fuerza suplementa=
ris para vehiculos ds transporte movidos mecénicamen-
540 te, provisto de un equipo eléctrico de almacenamien=
to y de au enerador elécprico accionable desde la
transmisidn de mevimiento, csracterizado porque el
generador eléctrico se conects asutomiticemente en
posicién de trabajo con la transmisidn del vehiculo
545 cuando esle desciende, y se desconecia en vouas las
demés condiciones de pendiente,
29 - Un sistema de fuerza suplementa-

ria, secuin lo reivindicado en el punto 12, en el que

TIMOS

los dispositivos de control eléctrico del generador -
5850 y del circuito de 2lmacenamiento se accionan automé-
ticamente por medio dela presidn hidrostética pro-
ducida por un cuerpo liquido afectado por l& incli-
nacidén del veliculo,
39 - Un sisteme de fuerza sup mmenta-
555 ria, segun 1o reivindicado en los puntos 19 y 29, en
el que la presidn hidrostética.desarrollada por un
cambio de nivel en el vehiculo, efectds el movimiento
mecanico de los dispositivos de control eléctrico.
4% - En un sistema de fuerza supiemen-~
580 taria seglUn lo reivindicado en el punto 19, un medio
selector de pendiente gue comprende un cuerpo ligui-
do cerrsdo ern un dispositivo tubuler colocads en la
direccidn longitudinal del vehiculo, y medios ac-
cionados por la presidn hidrostdtice deserrolleda en
565 el cuerpo liguido citado por cambio de nivel del vehi-

culo, por los cuales se conirolan los circuitos eléc-

- 19 -
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tricos,
5¢ - Un aparate de fuerza suplementa-
ria, segin lo reivindicads er el punto 49, en el que
670 los dispositivos de conirol de los circuitos elécuvri-
cos se accionan por presidn por columnas liquidas
auxiliares de menor densidad que el cuerpo liguido
que produce la presién hidrostétics.
69 - Un aparato de fuerza suplementa-
575 rie, segmin lo reivindicado en los puntos 4¢ y £¢,
caracterizadn porque en cada extremo del vehiculo
se disponen interruplnres eléciricos para controlar
los circuitos del generador y en ceda cxtremo del
elemento horizontal de contencidn del 1liquido se
580 g; disponen coluwmnaes de liguido pzra accionar los inte=-

ESPEUIAL MroViL rruptores citados, a actuar por la presidn hidros-

tética dessrrollade de scuerdo con la inclineacidn
del vehiculo,
"o - Un aparatec de fuerza suplemsuta-
585 ria, segin lo reivindicado en el punto 69, caracie-
rizedc porgue eon cadu extremo del tubo horizontel
estd conecteda una cémare de liquido cerrada por un
diafragme flexible de modo que el diafragme es ac~
cionado por 1a presign hidrostdtica desarrollada por
590 un cambio de inclinacidn del) vehfculo, con cade uno
de los diafregmas citados estd conectedo eficuzmen-
te un fuelle que centiene un liguido no compresible
¥y & tubos que salen de los fuelles mencionados estéan
conectados otros fuelles y cada uno de estos ulti=-
595 mos fuelles acciona un elemenis de interruptor eléc-
trico para controlar los circuitos eléctricos,

89 Un aparato de fuerza suplementaria,

- 20 -
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segin lo reivindicado en el punto 49, caracterizedo
porque el medio goberuado por la inclinacidn del
600 vehiculo pare controlar la produccidn eléctrica del
genersdor se selecciona por medios autométicamente
controlados por el generador.
99~ Un eparato de fuerza complementeris,
segin lo reivindicadec en el punto 89, caracterizado
605 porque el medio controlads pbr el generador se con-
trola eléctricamente de acuerdo con la direccidn de
circulacidn del veniculo para determinar el efecto de
los medios regulados sobre la produccidn del genera-
dor,
109 - Un aparato de fuerza suplemerta-
ria, segin lo reivindicado en los puntos 89 y 99,
caracterizado porque el medio conirolado por el ge-

nereador incluye bobinus de control & excitar selec-

tivamente de acuerdo con laz direccidn de circulscidn

615 del vericulo cooperande con el medio regulado parsa
modificar autométicemente el efecto de este sowre el
generador en determinzdas condiciones de pendiente,
diSponiéndose medios de interrupcidn paras controlar
selectivamente la excitacidn de las citadas tobinas

620 de conirol de acuerdo cen la direceidn de circu-
lacidn,

119 - Un aparato de fuerzs suplementa-
ria, segin lo reivindicado er 21 punto 109, carae-
terizado por medies que sctdan independiertemente

625 de los medios de control dependiente y = la vez de

los medios de contrsl de direccidn y que sustituyen
& los mismos para coniroler el suministro del gene-
redor a la bateria independientemente de cualesquie-

ra condicicnes de pendiente o de direccidn de movi-
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630 miento, cuando la psteris se descarze hesta un punto
predeterminado,

122 - Un aparato de fuerzs suplementa-
ria, segin lo reivindicado en el punto 109, caracteri-
zado porque el generador estd provisto de contacios

6356 senarzdos, y un elemento de contacto sostenido por la
armadura del generador citado se acciona por la rota-
cidn de esta de seuerdn con la direccidn de circula-
cidn pare sjustarse con cualgaiers delos contactos
citzdos, excitdndose selectivamente los electroimanes

640 desde los cnntactos citadns pera actdar un elemento

de interruptor que & su vez ordena los circuitos de
control asociados con el circuito de carge de la be-

teria,

1392 -Un aparato segin lo reivindicado
645 en el punto 1092, caracterizado porgue el generador
estéd provisto de un par de anillos porir-escobillas
mdviles v de urn &sxnille de polaridad por ellos sos-
tenido sobre el que estéd montado el miemtro de con-
tacto para ajustarse selectivemenie a los contacilos
650 fijos.
149 = Un aparato, segin lo reivindi-
cado en el punto 109/ euracierizsdo porque el medin
para conirolar la circulacidn de corriente desde el

gererador 2 lz baterie de reserva ineluye medios pa-

855 ra impedir unz circulacidn de corriente eléctrica
de retorno desde la bwleria, de acuerdo cor la pro-
duccidn del generador,
169 -« Un aparato, segun lo reivindicea-
do en el punto 109, caracterizado por la disposicidn
680

de medios pare re-ular la produceidn del generador.

- 22 -
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169 - Un aparato, seguin lo reivindi-
cado en el punto 10?2, caracterizado por le disposi-
cién de resistencias en el circuito del caumpn del
generador, por una bobina asociade con una de las

665 resistencias para efectuar la puesta en corto circui-
to de las mismas, de un interruptor colocado en el
circuito de la bobina citada de un relevador de ac-
cionamienio del interruptor citedo, de circuitos de
control adaptcdo cada unc ue ellos cuando estéd cerra-
do pare excitar el relevador, para &ccionar el inte-
rruptor, aetuando selectivamente los circuites de

control citados por el mecanismo hidrostdtico de

! ffm"%; control mencionado.
172 - Un sperato, segin lo reivindi-
675 cedo er. el punto 109, caraeterizado perque 1los cir=
cuitos de control dispuestos para cerrarse selecti-
vamente para controlar el circuito del generador
estédn controlados por interruptores hidrostética=-
mente reguladcs de acuzrdo con las condiciones de
680 pendiente, teniendo los circuitos eléctiricos citedos
contactos en los mismos para ser puesios en comunie
cacién por un interruptor automitico de eembio para
completar cualquiera de los circuitos ciiados, accio-
nandose el interruptor automitico mencionado de scuer-
685 dn con la direecidn de movimiento del vehiculo por
Guyo medio el cierre de cuelquiera de los circuitos
de control mencionados depende de la cooperacidn de
los interruptores mencionados, seqin determinen las
condiciones de pendiente y le direccidn de circu-
690 lacija,

182 - Un sistemes de generador eléetri-
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co movido por el eje de las ruedas pare vehicules,
que incluye una bateris de reserve, un generador elée-
trieco caracterizado por la disposicidn de un regu-
lador pare controlar la produceidn del generador, un
relevador de control couectado para excitar una bobi-
ne. de actuzcidn del regulador y que tiens su bokine
de execitacidn conectsda por un extremo a un termi-
nal de la bateria y por su otro extremo a dos eircui-
tos en paralelo conectadns al otro term}nal de la Dba~
terie, inoluyendo cada cireuito en papelelo dos in-
terruptores conectados en serie que se cierran se=
leectivumente de acuerdo e¢on le dirececidn de rota-
cidn del generador, disponiéndose medios para cerrar
selectivementie un interruytoer ea cada circuitd en pa-
relelo al separsrse el vehieulo de la horizontsl,
esecogiéndose de tal modo la serie de cierres de los
interruptores citados que el relasvador de control es-
té excitado solamente cuando el vehiculo recorre uns
cuesta abajo,

19¢% - Mejoras en los sistemas de fuer=
za suplementaria,

Ial y e»mo se hz descrito en la Memo-
ria gue antecede, representado en los dibujos que se
aeompafian y con los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de veinticuatiro
hojas eseritas por una sola care,

Msdrid, 30 de julio de 1932
P.A.
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