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LIE MOR IA LESCRIPT IVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre de DUNLOP RUEEER COMPANY, LIMITED, cons­

t it u id a  en In g la terra  y e s ta b le c id a  en 32, Osnaburgh 

S tre e t , Londres, INGLATERRA, por

"MííiJORal EN La PaVIMujNTa C iQn LE CARRE­

TERAS , CAMINOS, SUELOS Y SIMILARES".

Este invento se r e f i e r e  a l a  pavimen­

ta c ión  de ca r re te ra s ,  caminos, suelos  y s u p e r f i c i e s  

análogas.

Una tendencia  hoy comúñ en l a  pavimen- 

5 ta c ió n  de carreteras  y s i t i o s  análogos, es e l  empleo

de una capa e l á s t i c a  de caucho o materia análoga y 

aunque l o s  métodos experimentados han s ido  muchos
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y va r ia d os ,  l a  mayoría se re la c ion a n  con e l  llamado 

^  Hoque de caucho que consta de un compuesto de hor- 

10 migóii o de m ateria l  análogo y de una cub ierta  de cau-
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cho o materia semejante.

Hasta la. actua l idad ,  l a  mayoría de l o s  

experimentos han estado re lac ion ados  con l a  unión 

entre la  infraestructura,  y l a  cu b ie r ta  de caucho o 

material  semejante , ya que debido a l a  f a l t a  de ac ­

t iv id a d  entre l o s  componentes de l  b loque,  se ha v i s ­

t o  que, para conseguir  una unión e f i c i e n t e ,  eran ne­

c e s a r i o s  medios acce so r io s ,  t a l e s  como un adhesivo 

bien por s í  s o l o  o bien junto  con o tros  procedimien­

tos  detrabazón, t a l  como espigas m etá l icas .

El presente invento t iene por o b je to  

proporc ionar  un método para completar y co lo ca r  d i ­

chos bloques huecos y e l á s t i c o s ,  de goma o de otro  

m aterial  semejante que remedian l o s  inconvenientes de 

l o s  elementos pavimentad ores ha3ta ahora conoc idos .

Según e l  presente método, dichos e l e ­

mentos pavimentadores de construcc ión  hueca pueden 

completarse sobre e l  t erreno ,  reduciendo de es suer­

te e l  coste  de transporte  y contribuyendo a una ex­

p l o t a c i ó n  más económica.

Este método, proyecta  también e l  em­

p le o  de medios m etá l icos  adecuadamente ap l icados  a 

l o s  elementos pavimentadores en e l  sent ido  transver ­

sa l  del  camino, a l  ob je to  de f a c i l i t a r  su c o l o c a ­

c ión  exacta y de asegurar un e f e c t o  interconexionador  

p e r fe c t o .

El  invento se comprenderá más c la r a -  

raente remitiéndonos a un expediente de Modelo de Uti-
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l i a a d  incoado con esta  fe c h a ,  en el que se d e s c r i ­

be e i l u s t r a  con d e t a l l e  e l  nuevo sistema de elemen­

to  paviolentador que se toma en cons iderac ión .

La forma p r e fe r id a  de l l e v a r  a cabo 

e l  método, cons is te  en primero in v e r t i r  e l  elemento 

hueco y una vez cerradas sus cavidades o partes  des­

p ro v is ta s  de costados, en ver ter  en su i n t e r i o r  hor­

migón l í q u i d o  u otro  material  conveniente de r e l l e n o .  

Luego, aespués de fraguar e l  r e l l e n o ,  e l  elemento 

compuesto se encuentra ya en cond ic iones  para ser 

co locado  sobre l a  fundación o cimiento del camino,

Alternativamente, e l  r e l l e n o  puede 

a p l ica rse  por e l  método " i n - s i t u 11 ( a pie de obra) 

co locando primero e l  elemento en su verdadera p o s i ­

c ión  sobre l a  fundación y luego cargándolo  con cemen­

to  l í q u i d o  u otro  material  apropiado a través  de una 

u otra de sus cavidades.

Por l o s  métodos últimamente d e s c r i t o s ,  

l a  in fra e s tru c tu ra  o medio de r e l l e n o  del  elemento 

se junta con l a  fundación.

0, de o tro  modo, puede moldearse p r i ­

mero l a  in fra e s tru c tu ra  adecuadamente y unir a e l l a  

e l  elemento e l á s t i c o  por a p l i c a c i ó n  p o s t e r i o r ,  t a l  

como por d i la t a c i ó n  o f l e x i ó n .

Le acuerdo con otra  c a r a c t e r í s t i c a  de 

constru cc ión ,  bien adema.s o bien en lugar de emplear 

hormigón o material  análogo para, la  in fra es tru c tu ra ,  

puede usarse un elemento m etá l ico ,  probablemente hue­

co.

Cuando quiera que se construyan l o s  

elementos pavimentad ores compuestos con o r i f i c i o s ,
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r e c e s o s ,  muescas o s im i la res ,  para perm it ir  una co­

l o c a c i ó n  segura o une a l in ea c ión  perfecta, de e l l o s ,  

se u t i l i z a r á n  "barras o v a r i l l a s  metá licas  que, p i ­

sando por l o s  susodichos o r i f i c i o s  o muescas, per ­

m it irán  lograr  la  f i n a l id a d  perseguida.

Esta s o l i c i t u d ,  que corresponde a l a  

presentada en Ing la terra ,  e l  3 de octubre de 1931, fea- 

j o  e l  número 27 .524,  se a. coge a l o s  b e n e f i c i o s  del a r ­

t í c u l o  51 del  v igente Estatuto  de propiedad In d u s tr ia l .
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Los puntos de invención propia  y nue­

va que se presentan para que 3ean o b je to  de es ta  Pa­

tente  de "VEINTE años, son l o s  s ig u ien tes :

1? - Un método de pavimentar o embal­

dosar con elementos huecos y e l á s t i c o s ,  de goma o 

material  análogo, caracter izad o  por e l  hecho de que 

e l  elemento se in v ie r te  primero y una vez cerrados sus 

partes  desprov istas  de costados ,  se a p l i c a  e l  mate­

r i a l  de r e l l e n o  (hormigón l í q u i d o  o substancie, aná­

loga )  antes de c o lo ca r  e l  elemento aludido  para su 

uso.

2? - Un método de pavimentar caminos 

y análogos como e l  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 1?, ca­

ra c te r iz a d o  por emplear barras y v a r i l l a s  metálicas  

o s im i la res ,  tanto  para f a c i l i t a r  l a  c o lo c a c ió n  de 

l o s  elementos pavimentad ore 3, como para asegurar su 

mejor conexión entre 3Í, yendo entonces dichos e l e ­

mentos p r o v is t o s  de partes  adecuadamente perforadas 

'o recesada.s para e l  a lo jamiento  de la s  expresadas ba­

rras  o v a r i l l a s  m etá l icas .
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carre tera s ,  caminos, suelos y s im ila res .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  Me­

moria que antecede y con l o s  f i n e s  que se han espe- 

c i f  icado.

105 Esta Memoria consta  de c in co  hojas

e s c r i t a s  por una s o la  cara.

Madrid, 27 dB ju lio  de 19K .
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